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Gron och digital
omstalining

» Utveckling av ett batterikluster i Finland

» Utveckling av ett koldioxidneutralt samhalle

med en cirkular ekonomi

» Utveckling av forutsattningarna for
havsvindkraft i Finland

> Reform av miljorelaterade
tillstandsforfaranden

» Utveckling av vateekonomin

Vihred ja digitaalinen
siirtyma

» Suomen akkuklusterin kehittaminen

» Hiilineutraalin kiertotalousyhteiskunnan
kehittaminen

» Merituulivoiman toimintaedellytyksien
kehittaminen Suomessa

> Ymparistollisten lupamenettelyjen
uudistaminen

» Vetytalouden kehittaminen
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Kompetent arbetskraft Osaava tyovoima

> Framjande av arbetsrelaterad invandring » Tyoperusteisen maahanmuuton edistaminen
» Vidareutveckling av kontinuerligt larande » Jatkuvan oppimisen kehittaminen
> Langsiktig utveckling av yrkesutbildning > Ammatillisen koulutuksen

pitkdjanteinen kehittaminen

> Forstarkt forsknings-, utvecklings- och
innovationspolitik (FUI) med regionerna som » Tutkimus-, kehitys- ja innovaatiopolitiikan (TKI)
starka partner vahvistaminen maakunnat vahvoina
kumppaneina
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Resilient samhdalle Resilientti yhteiskunto

> Framtiden for finlandsk livsmedelsproduktion maste » Kotimaisen ruoantuotannon tulevaisuus on
sakras turvattava
> Kontinuiteten inom palsnaringen i Finland maste » Kotimaisen turkisalan jatkuvuus on varmistettava

sakerstallas .

Elinvoimaa, osaamista, hyvinvointia ja hyvaa

> En slagkraftig landskapsforvaltning som framjar elinymparistoa edistava toimintakykyinen
livskraft, kunnande, valmaende och god livsmiljo maakuntahallinto
» Utveckling av klient- och patientsakerhet > Asiakas- ja potilasturvallisuuden edistaminen

> Luontomatkailun seka kestavan matkailun
toimintaedellytyksia on kehitettava

> Forutsattningarna for naturturism samt hallbar

turism maste vidareutvecklas

> Demokratia ja osallisuus lisaa luottamusta
» Demokrati och delaktighet for att trygga fortroendet yhteiskunnan yhteisiin asioihin

for gemensamma samhallsfragor
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Tillganglighet Saavutettavuus

» Utveckling av Kasikaytava (E8-korridoren) > Kasikaytavan kehittaminen
» Utveckling av hamnforbindelserna och samarbetet > Satamayhteyksien ja -yhteistyon kehittaminen
» Starkande av flygtrafikens konkurrenskraft > Kilpailukykyisen lentoliikenteen vahvistaminen

Utveckling av forbindelserna till tillvaxtcentra Kasvukeskusyhteyksien kehittaminen

Sakrad forsorjningsberedskap Huoltovarmuuden turvaaminen




Tillganglighet
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Utveckling av Kasikaytava (E8 -korridoren)

O

Rv8 Abo-Vasa-Karleby-Uledborg

o Vit8 Alyvayli-projektet (intelligent trafikled)

o Byggande av industrispar och terminalomrade pa GigaVaasas

industriomrade

Utveckling av hamnforbindelserna och samarbetet

O
O
(@)

Utveckling av hamnarna i Vasa och Kasko

Forbattring av forbindelserna till hamnarna i Osterbotten

Utveckling av Sydbottenbanan

Starkande av flygtrafikens konkurrenskraft

O

O

Forbindelser fran flygplatserna i landskapet till

internationella hubbar for att sakra exportforetagens

konkurrenskraft

Framjande av forutsattningarna for elflyg

Utveckling av forbindelserna till tillvaxtcentra

O

O
O

Atgirder pa utvecklingskorridoren Vasa-Seindjoki-Jyviskyla

(banan och rv 18)
Utveckling av huvudbanan och dess anslutningsforbindelser

Utvecklingsatgarder pa rv 3 Tammerfors-Vasa

Sakrad forsorjningsberedskap

O

Logistik och trafikforbindelser utgor karnan i
forsorjningsberedskap

Utvecklingszon over Kvarken for konkurrenskraftiga
forbindelser och tryggad forsorjningsberedskap

Reparationsskulden pa det lagre vagnatet maste sluta vaxa

Saavutettavuus

» Kasikaytavan kehittaminen
o Vt 8 Turku-Vaasa-Kokkola-Oulu
o Vt 8 Alyvaylahanke

o Teollisuusraiteiston ja terminaalialueen toteuttaminen
GigaVaasa-teollisuusalueelle

» Satamayhteyksien ja -yhteistyon kehittaminen
o Vaasan ja Kaskisten satamien kehittdminen

o Pohjanmaan satamiin johtavien yhteyksien
parantaminen

o Suupohjan radan kehittaminen

» Kilpailukykyisen lentoliikenteen vahvistaminen

o Vientiyritysten kilpailukyvyn varmistavat yhteydet
maakunnan kentilta kansainvalisiin hubeihin

o Sahkoisen lentoliikenteen edellytysten edistdminen

» Kasvukeskusyhteyksien kehittaminen
o Vaasa-Seindjoki-Jyvaskylda —kehityskaytavan
toimenpiteet (rata ja vt 18)
o P&aaradan ja sen liityntayhteyksien kehittdminen
o Vit 3 yhteysvdlin Tampere-Vaasa kehittimistoimenpiteet
Huoltovarmuuden turvaaminen
o Logistiikka ja liikenneyhteydet ovat huoltovarmuuden

ytimessa
o Merenkurkun kehitysvyohyke kilpailukykyisten
vhtevyksien ja huoltovarmuuden turvaamiseksi

o Alemman tieverkon korjausvelan kasvaminen on
pysaytettava
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) Forslagets tema:

Gron och digital omstallning

Rubrik pa forslaget:
Utveckling av ett batterikluster i Finland

Motivering till forslaget:

Vasaregionen har i samarbete med Finlands Malmforadling redan i manga ar arbetat envetet for utveckling av ett batterikluster i Finland.
Arbetet har bidragit till den snabba utvecklingen inom denna sektor saval i Vasaregionen som i hela Finland. Ett gemensamt
innovationskonsortium har grundats for batteriklustret och verksamhetsforutsattningarna har utvecklats bl.a. genom tomtutbud som majliggor
investeringar i Finland. For narvarande har Vasa stad en tomtreservering for byggande av en battericellsfabrik i Langskogens
storindustriomrade (GigaVaasa-omradet). Under kommande regeringsperiod kommer Finlands Malmforadling att behova ytterligare
kapitaltillskott for att kunna svara mot det vaxande antalet projekt i landet.

Utvecklingen av batteriklustret ligger val i linje med malen om att stddja den grona omstdllningen och forbattra resiliensen. Batteriklustret
forbattrar mojligheterna till betydande utslappsminskning, skapar nytt kunnande, en betydande mangd arbetstillfallen samt exportintakter.
Sadana har infrastrukturinvesteringar till stod for betydande investeringar gors vanligen tillsammans: staten, olika myndigheter och staden, och
de finansieras med direkt budgetstod. GigaVaasa-omradet utgodr en vasentlig del av den nordiska helheten Nordic Battery Belt, som bildar ett
mycket intressant ekosystem for hallbar batteritillverkning.

Pa GigaVaasa-omradet gors det som bast investeringar som mojliggdr snabba beslut hos kunderna. Omradets interna logistik byggs upp och
omradet ska forenas med landskapets stomvagnat, spartrafiken samt Vasa hamn och flygplats. Kostnadskalkylen for
infrastrukturinvesteringarna ar i det fosta skedet 29 miljoner euro. Samtidigt planeras och igangsatts energi- och vatteninvesteringar samt
andra investeringar for att sakra en hallbar verksamhetsmiljo. De totala investeringarna under de kommande 10 aren ligger pa cirka 96
miljoner euro. | féljande fas bor aktorerna kunna Overtygas om att Finland ar ett av de basta omradena i Europa for deras betydande
investering. Det handlar om bl.a. FUIl-investeringar, rekrytering, kunnande, underleverantorsnatverk och effektiva, miljovanliga transportkedjor.
Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Vihrea ja digitaalinen siirtyma

Esityksen otsikko:
Suomen akkuklusterin kehittaminen

Esityksen perustelu:

Vaasan seutu on yhteistydssa Suomen Malmijalostuksen kanssa tehnyt jo vuosia sitkeasti t6ita suomalaisen akkuklusterin kehittamiseksi. Tyo on
edesauttanut niin Vaasan seudun kuin myds koko Suomen nopeaa kehittymista talla sektorilla. Akkuklusterille on Iluotu yhteinen
innovaatiokonsortio ja toimintaymparistda on kehitetty mm. tonttitarjonnan kautta, mika mahdollistaa investoinnit Suomeen ja Suomessa. Talla
hetkelld Vaasan kaupungilla on tonttivaraus akkukennotehtaan rakentamisesta Laajametsan suurteollisuusalueelle (GigaVaasa-alue). Tulevana
hallituskautena Suomen Malmijalostus tarvitsee yha lisapaaomaa voidakseen vastata maamme kasvavaan hankemaaraan.

Akkuklusterin kehittaminen on hyvin linjassa vihrean siirtyman tukemisen ja palautumiskyvyn parantamista koskevien tavoitteiden kanssa.
Akkuklusteri mahdollistaa merkittavien paastévahennyksien syntymisen, luo selkedsti uutta osaamista, huomattavan maaran tyopaikkoja seka
vientituloja. Tallaiset merkittavia investointeja tukevat infrainvestoinnit tehdaan perinteisesti yhdessa, valtion, eri viranomaistahojen ja kaupungin
kanssa, ja rahoitetaan suoralla talousarviotuella. GigaVaasa-alue kytkeytyy olennaisena osana pohjoismaiden Nordic Battery Belt -
kokonaisuuteen, joka muodostaa hyvin kiinnostavan kestavan akkutuotannon ekosysteemin.

GigaVaasa-alueelle tehdaan parhaillaan investointeja, jotka mahdollistavat asiakkaiden nopeaa paatoksentekoa. Alueen sisdista logistiikkaa
rakennetaan ja alue on yhdistettavd maakunnan tieliikenteen runkovayliin, raideliikenteeseen sekda Vaasan satamaan ja lentoasemaan.
Ensimmaisen vaiheen infrastruktuuri-investointien kustannusarvio on 29 M€. Samalla suunnitellaan ja kdaynnistetdaan energia- ja vesi-investoinnit
seka muita hyddykeinvestointeja kestavan toimintaympariston varmistamiseksi. Kokonaisinvestoinnit tulevien 10 vuoden aikana ovat noin 96 M£.
Toisessa vaiheessa toimijoille on vakuutettava, etta Suomi on yksi Euroopan parhaita alueita heidan merkittavalle sijoitukselleen. Esiin nousevat
mm. TKI-investoinnit, rekrytointi, osaaminen, alihankintaverkosto seka tehokkaat, ymparistoystavalliset kuljetusketjut.

Esityksen kustannusarvio:



Forslagets tema:
Gron och digital omstallning

Rubrik pa forslaget:
Utveckling av ett koldioxidneutralt samhalle med en cirkular ekonomi

Motivering till forslaget:

Den snabbt tilltagande klimatforandringen har tvingat samhallen att tanka pa vad som fordras av dem for att de ska kunna bygga
en hallbar framtid. Cirkuldar ekonomi ar en ekonomisk modell dar det varde som ar bundet i material bibehalls i samhallet sa lange
som mojligt. Ateranvandningen av material och avfallsfldden maste férandras radikalt. Ocksd konsumenterna maste tinka igenom
sina konsumtionsvanor, eftersom de har en avgérande betydelse for forandringar pa vag mot cirkular ekonomi. Cirkular ekonomi
handlar inte bara om hallbarhet, utan ocksa om foretagens ekonomi, konkurrenskraft och forutsattningar for att klara sig i
framtiden.

Om vi vill att Finland ska bli ledande inom cirkuldar ekonomi maste nasta regering forbinda sig att framja den cirkuldara ekonomin och
styra tillrackliga resurser till att utveckla den. Det behovs satsningar pa att utveckla nya innovationer och pa att géra praktiska
forsok. Satsningar och innovationer bor dven riktas till mindre foretag och aktorer. Framjas bor bland annat anvandningen av floden
av rest- och atervinningsmaterial i tillverkningsprocesser, forsok i anslutning till delningsekonomi, utveckling av biogasproduktion
och -distribution samt forsaljning och marknadsforing av redan existerande bra inhemska produkter och tjanster.

Osterbotten skulle kunna vara en féregangare i omstéllningen till ett koldioxidsnalt samhélle och en cirkuldr ekonomi. Osterbotten
har omfattande nitverk och den beslutsamhet som krivs for att lyckas. Energiklustret i Osterbotten banar vig fér framtidens
hallbara l6sningar. | landskapet arbetas det pa manga hall for att fraimja koldioxidneutralitet, |6sningar enligt principerna for cirkular
ekonomi och fossilfri energi. Osterbotten har t.ex. med Eruf-finansiering gjort upp en klar strategi och verksamhetsplan enligt
vilken det ar mojligt att pa effektivast maojliga satt stdlla om till en hallbar cirkuldr ekonomi.

Kostnadskalkyl:



A Esityksen teema:

Vihrea ja digitaalinen siirtyma

Esityksen otsikko:
Hiilineutraalin kiertotalousyhteiskunnan kehittaminen

Esityksen perustelu:

llImastomuutoksen nopea eteneminen on pakottanut yhteiskuntia miettimaan mita kestavan tulevaisuuden rakentaminen
heilta edellyttaa. Kiertotalous on talousmalli, jossa materiaaleihin sitoutunut arvo sadilyy mahdollisimman pitkaan
yhteiskunnassa. Materiaalien ja jatevirtojen uudelleenkdaytt6a on muutettava radikaalisesti. Myos kuluttajien taytyy miettia
omia kulutustapojaan, silla he ovat ratkaisevassa asemassa mahdollistamassa muutosta kohti kiertotaloutta. Kiertotaloudessa
ei ole kyse vain kestavyydesta, vaan myos yrityksen taloudesta, kilpailukyvysta ja tulevaisuuden selviytymisedellytyksista.

Jos Suomesta halutaan kiertotalouden karkimaa, on tulevan hallituksen sitouduttava edistamaan kiertotaloutta ja ohjattava
riittavat resurssit sen kehittamiseen. Panostuksia tarvitaan uusien innovaatioiden kehittamiseen ja kaytannon kokeiluihin.
Panostuksia ja innovaatioita tulee suunnata myods pieniin yrityksiin ja toimijoihin. On edistettdva muun muassa hukka- ja
kierratysmateriaalivirtojen kayttoa valmistusprosesseissa, jakamistalouteen liittyvia kokeiluja, biokaasun tuotannon ja jakelun
kehittamista seka olemassa olevien hyvien kotimaisten tuotteiden ja palveluiden myyntia ja markkinointia.

Pohjanmaa voisi olla edelldkavija vahahiiliseen yhteiskuntaan ja kiertotalouteen siirtymisessa. Pohjanmaalla on laajat
verkostot ja onnistumiseen vaadittava paattavaisyys. Pohjanmaan energiateknologian keskittyma nayttaa tieta kohti
tulevaisuuden kestavia ratkaisuja. Maakunnassa tyoskennelldaan monella taholla kohti hiilineutraaliutta, kiertotalouden
mukaisia ratkaisuja ja fossiilitonta energiaa. Pohjanmaalla on esimerkiksi EAKR-rahoituksella laadittu jo selked strategia ja
toimintasuunnitelma, jonka mukaan on mahdollista tehokkaimmalla mahdollisella tavalla siirtya kestavaan kiertotalouteen.

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Gron och digital omstallning

Rubrik pa forslaget:
Utveckling av férutsattningarna fér havsvindkraft i Finland

Motivering till forslaget:

Framjandet av havsvindkraft dr ndsta utvecklingsfas fér produktion av fornybar energi. De omraden for vindkraft till lands som finns i Osterbottens
landskapsplan 2040 haller p& att forverkligas. Det finns darfor ett stort tryck pd att hitta nya omraden till Osterbottens landskapsplan 2050.
Omradena till havs medfér en potential att ytterligare hoja graden av inhemsk fornybar energiproduktion. Samtidigt skulle den férnybara
elektriciteten fran vindkraft stdda utvecklingen av ny, energi-intensiv industri i Osterbotten i samband med batterifabriksetableringar.

1. Spelreglerna for utveckling av havsvindkraft ar dock oklara och signalerna fran branschaktérer pekar pa att det inte finns tillrackligt klara
incitament for etableringar till havs. Det ar till exempel olika regelverk for vindkraft som etableras i territorialvattnen narmare land an den som
etableras ute till havs i den ekonomiska zonen. Samtidigt finns det uppenbara behov att koordinera etableringen av vindkraft, oberoende var det
sker pa havet eftersom den paverkar andra verksamheter, bland annat sjofarten.

2. Havsvindkraften for med sig nya behov av investeringar i infrastruktur, sarskilt for energidverforing och for att logistiskt stoda byggande och
underhall av vindkraftparker till havs. Vindkraft till havs i territorialvattnen genererar fastighetsskatt at de kommuner i vars omrade de finns,
vilket inte ar fallet ute i den ekonomiska zonen. De intdkter som staten har majlighet att erhalla fran havsvindkraft i den ekonomiska zonen maste
aterforas till kommunerna och regionerna, till exempel till fonder for nya grona investeringar och innovationer samt som direkta inkomster till de
kommuner som berérs.

3. Den snabbt 6kande produktionen av fornybar energi orsakar stora investeringsbehov i stamnatet i synnerhet pa vastkusten, dar det rader brist pa
overforingskapacitet. En viktig |6sning ar fler kraftledningsforbindelser i omradet. Forutom en okning av overforingskapaciteten i stamnatet pa
vastkusten behovs ocksa I6sningar som kan forverkligas snabbare, som t.ex. Ibruktagande av DLR-teknik (Dynamic Line Rating) och justering av
overforingsnatet for att det ska fungera battre i vindkraftsdominerad energiproduktion.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Vihrea ja digitaalinen siirtyma

Esityksen otsikko:
Merituulivoiman toimintaedellytyksien kehittaminen Suomessa

Esityksen perustelu:

Merituulivoiman edistaminen on uusiutuvan energiatuotannon seuraava kehitysvaihe. Pohjanmaan maakuntakaavassa 2040 mainitut
maatuulivoima-alueet ovat jo toteutumassa. Sen vuoksi paineet ovat suuret uusien alueiden |6ytamiseksi Pohjanmaan maakuntakaavaan 2050.
Merialueilla on potentiaalia lisata kotimaisen uusiutuvan energiatuotannon astetta entisestaan. Samalla tuulivoiman tuottama uusiutuva sahko
tukisi uuden, energiaintensiivisen teollisuuden kehittamista Pohjanmaalla akkuteollisuuden perustamisen yhteydessa.

1. Merituulivoiman kehittamisen pelisdadannot ovat kuitenkin epdselvat ja alan toimijoiden viestit osoittavat, ettd tuulivoiman perustamiselle
merialueille ei ole tarpeeksi selkeita kannustimia. Esimerkiksi saannot vaihtelevat sen mukaan, sijoittuuko tuulivoimala aluevesille [ahemmaksi
rannikkoa tai ulkomeren talousvyohykkeelle. Samanaikaisesti tuulivoiman rakentamisen koordinointitarve on ilmeinen riippumatta siita, mihin
kohtaan merta se rakennetaan, koska se vaikuttaa muihin toimintoihin, kuten merenkulkuun.

2. Merituulivoima tuo uusia tarpeita infrastruktuuri-investointeihin, erityisesti energian siirtoon ja logistiikkaan liittyen, jotta tuulivoimapuistoja
voidaan rakentaa ja huoltaa merialueilla. Aluevesilla sijaitseva merituulivoimala tuo kiinteistoverotuloja kunnille, joiden alueella voimala
sijaitsee, mutta tama ei pade jos se sijaitsee ulkomeren talousvyohykkeelld. Tulot, joita valtiolla on mahdollisuus saada talousvyohykkeella
sijaitsevasta merituulivoimasta on palautettava kunnille ja alueille, esimerkiksi uusien vihreiden investointien ja innovaatioiden rahastoihin seka
suorina tuloina asianomaisille kunnille.

3. Nopeasti lisaantyva uusiutuvan energian tuotanto aiheuttaa kantaverkkoon suuria investointitarpeita etenkin lansirannikolla, jossa
siirtokapasiteetista on pulaa. Keskeinen ratkaisu on lisdata alueen voimajohtoyhteyksia. Kantaverkon siirtokapasiteetin kasvattamisen ohella
lansirannikolla tarvitaan myods nopeammin toteutettavissa olevia ratkaisuja, kuten DLR-tekniikan (Dynamic Line Rating) kayttoonotto ja
siirtoverkon saataminen toimimaan paremmin tuulivoimavaltaisessa energiantuotannossa.

Esityksen kustannusarvio:



A Forslagets tema:

Gron och digital omstallning

Rubrik pa forslaget:
Reform av miljorelaterade tillstandsforfaranden
Motivering till forslaget:

En reform av miljorelaterade tillstandsforfaranden och tillhérande lagstiftning bor goras bestdende och
effektiv i synnerhet for att sakra och paskynda investeringar i gron tillvaxt, men utan att nivan pa miljoéskyddet
eller medborgarnas maijlighet till delaktighet forsamras. Beviljandet och handlaggningen av miljorelaterade
tillstand i Finland har visat sig vara komplicerade processer i synnerhet med tanke pa stora, internationellt och
for naringsstrukturens utveckling viktiga, projekt. Det finns en risk for att Finland gar miste om planerade
investeringar om beslutsprocessen for miljorelaterade tillstand inte ar snabb och bindande.

| nasta regeringsprogram borde en bestdende reform av de miljorelaterade tillstandsprocesserna tas upp. |
beredningen av reformen borde uppmarksamhet fastas vid bl.a. utveckling av en modell dar alla tjanster blir
tillgdngliga pa ett stalle och myndigheterna upptrader som en enda aktér gentemot den som ansoker om ett
miljorelaterat tillstand. Under handlaggningen gar myndigheterna igenom alla eventuella undantagsfragor
och ger var och en sitt bindande utldtande om de villkor som galler for beviljande av tillstandet. Ingen av
myndigheterna ska efter att ha avgett ett bindande utlatande kunna overklaga beslutet om beslutet ar taget i
enlighet med det bindande utldtandet. Tillstandsprocessen bor ocksa ha klara tidsfrister. Vid stora
investeringar ar det valdigt viktigt att tidsatgangen for de olika skedena i processen ar forutsebar. Den
sokande ska naturligtvis strava efter att minimera negativ miljopaverkan. Under handlaggningen bor projektet
dock granskas som en helhet, ocksa sa att positiva regionala, nationella och globala miljo- och
klimatkonsekvenser beaktas.

Kostnadskalkyl:



A Esityksen teema:

Vihrea ja digitaalinen siirtyma

Esityksen otsikko:
Ymparistollisten lupamenettelyjen uudistaminen

Esityksen perustelu:

Ymparistollisten lupamenettelyjen ja niita koskevan lainsaadanndn uudistaminen on tarpeen toteuttaa
pysyvasti ja vaikuttavasti erityisesti vihrean kasvun investointien varmistamiseksi ja nopeuttamiseksi
ymparistonsuojelun tasoa tai kansalaisten osallistumismahdollisuuksia heikentamatta. Suomen nykyinen
ymparistollisten lupien mydntaminen ja kasittely ovat kuitenkin osoittautuneet hankalaksi erityisesti isojen,
kansainvalisesti ja elinkeinorakenteen kehittamiselle merkittavien hankkeiden kannalta. Riskind on, etta
Suomi menettaa tanne suunnitellut ja tulevat investoinnit, jos ymparistollisia lupia koskeva
paatoksentekoprosessi ei ole nopeaa ja sitovaa.

Tulevassa hallitusohjelmassa tulisi uudistaa pysyvasti ymparistollisia lupamenettelyja ja uudistuksen
valmistelussa olisi kiinnitettava huomiota muun muassa yhden Iluukun mallin kehittamiseen, jossa
ymparistollisen luvan hakijan suuntaan viranomaiset nadyttaytyvat yhtena toimijana. Kasittelyn aikana
viranomaiset kayvat lapi kaikki mahdolliset poikkeusasiat ja antavat kukin sitovan lausuntonsa siita, milla
ehdoin luvan saa. Mikdaan toimiva viranomainen ei voi sitovan lausuntonsa jadlkeen valittaa paatoksesta, jos
paatos on tehty sitovan lausunnon mukaisena. Lupaprosessille tulisi myds asettaa selkeat maaraajat. Suurissa
investoinneissa prosessien eri vaiheiden keston ennustettavuus on erittdin tarkedssa asemassa. Hakijan on
luonnollisesti pyrittava minimoimaan kielteiset vaikutukset ymparistolle. Kasittelyssa hanketta tulisi kuitenkin
tarkastella kokonaisvaltaisesti ottaen huomioon my6ds myonteiset ymparisto- ja ilmastovaikutukset
alueellisesti, kansallisesti ja globaalisti.

Kostnadskalkyl:



) Forslagets tema:

Gron och digital omstallning

Rubrik pa forslaget:
Utveckling av vateekonomin

Motivering till forslaget:

Utveckling av vateekonomin ar en forutsattning for den grona omstallningen. Vate kan anvandas mangsidigt som ravara, bransle,
energibarare och som medium for lagring av energi. Med vdte ar det mojligt att ersatta anvandning av fossila ravaror och
energikallor i flera tillampningar om vatet har producerats utslappsfritt. Vind, vatten, karnkraft och biomassa ar fornyelsebara
energikallor. LNG, biogas och syntetisk metan lampar sig for transport i existerande infrastruktur och framjar energisakerheten. Vate
och vateinfrastrukturens utveckling mojliggor ett fullskaligt utnyttjande av Finlands rena energi, nya investeringar i Finland och
forbattrar energisjalvférsorjningen.

Utvecklingen av l6sningar for vateekonomin skapar forutsattningar for nya exportmajligheter hos foretagen i det Osterbottniska
energiklustret genom vatets roll som bransle, energibarare och energilagrare. Med hjalp av vatemarknaden och vateekonomin kan
vi fa nya industrier och med dem nya industriella vardekedjor till Finland. Dessa kan ansluta till exempelvis produktion och
transmission av elektricitet och vate, Power-to-X, dvs P2X-produkter, sasom tillverkning av syntetiska branslen, tillverkning av
vatebaserade ravaror och som ansluter till I6sningar som avkarboniserar industrin.

Foreslds som ett mal att med stéd av de fornyelsebara energikillorna i Osterbotten och energiklustret i Vasa utvecklas
vateekonomin, bland annat genom att utveckla nya forsoksplattformar samt produktionsanlaggningar och genom att ansluta
landskapet till Nordic Hydrogen Route, bland annat med hjalp av de gransoverskridande samarbetsnatverken i Kvarken. Kommande
etableringar inom vatgasekonomi i Kristinestad innebar att Nordic Hydrogen Route bor ha avstickare till saval Bjorné hamn i
Kristinestad som Kaskdé hamn. Pipelines bor utformas som dual-purpose ror, sa att de dven majliggor transport av metan. Beredskap
bor finnas for dual-purpose rér mellan Bjorné hamn och Kaské hamn for transport av bl a CO2 samt metan.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Vihrea ja digitaalinen siirtyma

Esityksen otsikko:
Vetytalouden kehittaminen

Esityksen perustelu:

Vetytalouden kehittaminen on vihrean siirtyman edellytys. Vetya voidaan kayttdaa monipuolisesti raaka-aineena, polttoaineena,
energiankantajana ja valiaineena energian varastointiin. Vedylla voidaan korvata fossiilisten raaka-aineiden ja energialdahteiden kayttoa
useissa sovelluksissa, jos vety on tuotettu paastottomasti. Tuuli, vesi, ydinenergia ja biomassa ovat energian uusiutuvia lahteita. LNG,
biokaasu ja synteettinen metaani soveltuvat siirrettavaksi olemassa olevassa infrastruktuurissa ja edistdavat energiaturvallisuutta. Vety ja
vetyinfrastruktuurin kehitys mahdollistavat Suomen puhtaan energian taysimaaraisen hydodyntamisen, uudet investoinnit Suomeen seka
energiaomavaraisuuden parantamisen.

Vetytalouden ratkaisujen kehittaminen luo Pohjanmaan energiaklusterin yrityksille uusia vientimahdollisuuksia vedyn toimiessa
polttoaineena, energiankantajana ja -varaajana. Vetymarkkinan ja vetytalouden mukana Suomeen voi syntya uutta teollisuutta ja sen
mukana uusia teollisuuden arvoketjuja. Nama voisivat liittya esimerkiksi sahkdn ja vedyn tuotantoon ja siirtoon, Power-to-X- eli P2X-
tuotteiden, kuten synteettisten polttoaineiden valmistukseen, vetypohjaisten raaka-aineiden valmistukseen seka teollisuuden
dekarbonisaatioratkaisuihin.

Esitetdaan tavoitteeksi, ettd Pohjanmaan uusiutuvien energialdhteisiin tukeutuen ja Vaasan energiaklusterin tukemana kehitetdaan
vetytaloutta, muun muassa kehittamalla uusia kokeilualustoja seka tuotantolaitoksia ja liittamalla maakunta Nordic Hydrogen Route-
hankkeeseen, muun muassa Merenkurkun rajat ylittavia yhteistydalustoja hyddyntdaen. Kristiinankaupungin tulevat panostukset
vetytalouteen merkitsevat, etta Nordic Hydrogen Routen tulee kiertdaa seka Kristiinankaupungin Karhusaaren sataman etta Kaskisten
sataman kautta. Putkien tulee olla kaksikayttoiset (dual-purpose) ja mahdollistaa myds metaanin kuljetuksen. Kaksikayttoisten putkien
valmius tulee rakentaa Karhusaaren sataman ja Kaskisten sataman valille mm. CO2:n ja metaanin kuljettamista varten.

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:
Kompetent arbetskraft

Rubrik pa forslaget:
Framjande av arbetsrelaterad invandring

Motivering till forslaget:

Andelen arbetslésa arbetssékande av arbetskraften inom Osterbottens nirings-, trafik- och miljécentrals omrdde var i september 2022 den lagsta i
Fastlandsfinland (5,4 %). Samtidigt planeras en rekordmingd industriella storinvesteringar i Osterbotten och i de dvriga dsterbottniska landskapen. Den
sammanlagda summan av de planerade investeringarna berdknas under de kommande fem aren stiga till hela 5 miljarder euro. Nar de har forverkligats
kommer de att erbjuda minst 2 500 arbetstillfdllen och i byggnadsskedet dver 2 000 arbetstillfillen. Enligt bl.a. Business Panel vid Osterbottens
handelskammare och Foretagarna i Finlands SME-foretagsbarometer har bristen pa kompetent arbetskraft redan under en lang tid varit det storsta enskilda
hindret for féretagens tillvaxt i Osterbotten.

Snabba och malmedvetna atgarder bor vidtas for att avhjalpa situationen. Ett satt att svara pa bristen pa kompetent arbetskraft ar att géra processerna for
arbetsrelaterad invandring smidigare. | vart land bor det satsas i synnerhet pa tillgangen till utlandsk personal inom kritiska kompetensomraden, inte bara
inom exportindustrins starka spjutspetsbranscher, utan ocksa i arbetsuppgifter inom t.ex. jord- och skogsbruk, tradgardsbranschen och fiskerihushallning
samt inom social- och halsovarden. De resurser som riktas till arbetskraftsinvandring bor granskas ocksa med tanke pa sysselsattningslaget. Det att manga
kommuner i Osterbotten har full sysselsittning borde t.ex. vara en viktig motivering nar resurser riktas till regionerna for att attrahera internationell
arbetskraft. Finland maste allt mer aktivt locka utlandsk kompetent arbetskraft till Finland.

Da arbetskraftsinvandringen starks far inte stodet for personers bosattning och integration glémmas bort. Det ar speciellt viktigt att sakerstalla inlarningen
av det ena inhemska spraket eller engelska i Finland. Villkoren for uppehallstillstand (t.ex. byte av arbetsplats) borde ocksa goras mer flexibla. Det pagaende
forsoket med att gora provningen av tillgang pa arbetskraft smidigare borde forlangas och utvidgas. De system som anvdnds av Migrationsverket och
Myndigheten for digitalisering och befolkningsdata maste ocksa vara mer interoperabla for att det ska ga att fa ut noggrannare och mer aktuell information
om arbetsrelaterade invandrare i regionen och for att det ska ga snabbare att fa en hemkommun och personbeteckning. | integreringen har kommunerna
ett stort ansvar och samarbetet mellan myndigheter, naringsliv och kommuner ska utvecklas samt fordjupas.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Osaava tyovoima

Esityksen otsikko:
Tyoperusteisen maahanmuuton edistaminen

Esityksen perustelu:

Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen tyottomien tydnhakijoiden osuus tydvoimasta oli syyskuussa 2022 Manner-Suomen alhaisin (5,4 %).
Samanaikaisesti Pohjanmaalle ja muihin pohjalaismaakuntiin on suunnitteilla enndatysmaara teollisia suurinvestointeja. Suunnitteilla olevien
investointien yhteissumman arvioidaan nousevan seuraavan viiden vuoden aikana jopa 5 miljardiin euroon. Valmistuttuaan ne tarjoavat vahintaan
2500 tyopaikkaa ja rakennusvaiheessa yli 2000 ty6paikkaa. Muun muassa Pohjanmaan kauppakamarin Business Panelin sekda Suomen Yrittajien pk-
yritysbarometrin mukaan osaajapula on jo pitkaan ollut suurin yksittainen este Pohjanmaan yritysten kasvulle.

Tarvitaan nopeita ja maadratietoisia toimenpiteita tilanteen parantamiseksi. Tyoperusteisen maahanmuuton sujuvoittaminen on yksi tapa vastata
Pohjanmaan osaajapulaan. Maassamme on panostettava erityisesti kriittisten osaamisalojen ulkomaisen henkil6ston saatavuuteen paitsi vahvoilla
vientiteollisuuden karkitoimialoilla ja kasvualoilla my6s esimerkiksi maa-, metsa-, puutarha- ja kalatalouden tyotehtadvissa seka sosiaali- ja
terveydenhuollossa. Tyévoiman maahanmuuttoon kohdennettavia resursseja tulisi tarkastella myds tyollisyystilanteen nakdkulmasta. Esimerkiksi
Pohjanmaan maakunnan useamman kunnan taystyollisyys tulisi olla yksi merkittava peruste alueille kohdennettaville resursseille kansainvalisen
tyovoiman houkuttelemiseksi. Suomen on tehtava entista aktiivisemmin tyota ulkomaalaisten osaajien houkuttelemiseksi Suomeen.

Tyovoiman maahanmuuttoa vahvistettaessa ei tule unohtaa henkildiden asettautumisen ja kotoutumisen tukea. Erityisen tarkeaa olisi varmistaa
joko jommankumman kotimaisen kielen tai englannin oppiminen Suomessa. Maahanmuuttajien oleskelulupiin liittyvia ehtoja (esim. tyopaikan
vaihtaminen) tulisi myos joustavoittaa. Kdynnissa olevaa saatavuusharkintaa joustavoittavaa kokeilua tulisi jatkaa ja laajentaa. Lisaksi
Maahanmuuttoviraston ja Digi- ja vaestoOtietoviraston jarjestelmat on saatava toimimaan paremmin yhteen, jotta saataisiin tarkempaa ja
ajankohtaisempaa tietoa alueen tyOperusteisista maahanmuuttajista ja kotikunnan seka henkilotunnuksen saaminen sujuisi nykyista nopeammin.
Kunnilla on suuri vastuu kotouttamisesta, mutta viranomaisten, elinkeinoelaman ja kuntien valista yhteistyota on kehitettava ja syvennettava.
Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Kompetent arbetskraft

Rubrik pa forslaget:
Vidareutveckling av kontinuerligt larande

Motivering till forslaget:

En av de viktigaste atgarderna for att |6sa bristen pa kunskap och arbetskraft samt matchningsproblemet ar att 6ka mojligheterna till kontinuerligt
larande och utveckla undervisningsmetoder utifran befintliga behov. Detta forutsatter tillaggsresurser och utveckling av finansieringsmodeller for
kontinuerligt larande. Man bor ga fran en projektbaserad finansiering till en mer bestaende och langsiktig finansiering. Det géller dven att lyfta fram
incitament som gor att utbildningen nar dem som behdver den mest. Hogskolorna borde fa stod for att utveckla sitt utbud inom kontinuerligt
larande och for att gora utbudet mer flexibelt sa att kunderna smidigt kan erbjudas utbildning for ett visst kunskapsbehov. Samtidigt bor troskeln for
deltagande i utbildning vara sa 1ag som modjligt. Examenskrav framjar inte detta mal. Kontinuerligt ldarande maste kunna svara ocksa pa
kunskapsbehov som uppstar genom centrala globala megatrender. Nya utbildningar behovs t.ex. for att dampa klimatférandringen och for att
framja den grona och digitala omstallningen. Det maste ocksa finnas nya och smidiga finansieringskanaler for nya och innovativa utbildningar.

Vid kanaliseringen av finansiering for kontinuerligt larande bor ocksa de specialbehov och kunskapsflaskhalsar som de regionala styrkorna ger
upphov till beaktas. Exempel i Osterbotten ar batteriindustrins virdekedja, vitgasetableringar samt dvriga satsningar som gors for férnybar energi,
for vilka det ar ytterst viktigt med en langsiktig utveckling av utbildningsutbudet med tanke pa de betydande industriella investeringar som planeras
i regionen. Regionalt starka tillvaxtbranscher och deras utvecklingsbehov presenteras bl.a. i landskapens strategier for smart specialisering. Efter att
Servicecentret for kontinuerligt larande och sysselsattning (JOTPA) inlett sin verksamhet hosten 2021 bor ocksa utvecklingen av samordningen
mellan nationella, regionala och kommunala aktorer for kontinuerligt larande lyftas fram. Det riksomfattande utvecklingsarbetet far inte snedvrida
utbudet och orsaka osund konkurrens. Detta bor beaktas till exempel nar utbudet av kontinuerligt och flexibelt larande vidareutvecklas. Dessutom
maste det sakerstallas att den nya modellen for organisering av sysselsattningstjanster ar tillrackligt funktionell fran borjan och att kontinuerligt
larande kopplas till den pa en andamalsenligt satt.

Kostnadskalkyl:



/ Esityksen teema:

Osaava tyovoima

Esityksen otsikko:

Jatkuvan oppimisen kehittaminen

Esityksen perustelu:

Yksi tarkeimmista toimenpiteista osaaja- ja tydvoimapulan seka kohtaanto-ongelman ratkaisemisessa on jatkuvan oppimisen tarjonnan lisadminen ja
opetusmenetelmien tarvelahtdinen kehittaminen. Tama puolestaan edellyttaa lisaresursseja ja jatkuvan oppimisen rahoitusmallien kehittamista.
Projektiperusteisesta rahoituksesta on edettdava kohti pysyvampaa ja pitkdjanteisempaa rahoitusta. Huomiota tulisi myds kiinnittaa kannustimiin,
joilla saadaan koulutusta sitd eniten tarvitseville. Korkeakouluja tulisi tukea siind, etta jatkuvan oppimisen tarjontaa kehitettaisiin nykyista
joustavammaksi ja vastaamaan asiakkaiden tarvetta saada koulutusta ketterasti tiettyyn osaamistarpeeseen. Samalla koulutuksiin osallistumisen
kynnys on kuitenkin pidettava mahdollisimman matalana. Vaatimus tutkinnon suorittamisesta ei edista tata tavoitetta. Jatkuvalla oppimisella on
pystyttava vastaamaan myods keskeisiin globaaleihin megatrendeihin liittyviin osaamistarpeisiin. Esimerkiksi ilmastomuutoksen hillitsemiseen seka
vihrean ja digitalisen siirtyman edistamiseen tarvitaan uusia koulutusavauksia. Uusille ja innovatiivisille koulutusavauksille onkin oltava joustavia ja
ketteria rahoituskanavia.

Jatkuvan oppimisen rahoituksen kanavoimisessa on huomioitava paremmin my0Os alueellisiin vahvuuksiin perustuvat erityistarpeet ja
osaamiskapeikot. Pohjanmaalla akkuteollisuuden arvoketju, vetylaitospanostukset sekda muut panostukset uusiutuvaan energiaan ovat esimerkkeja
aloista, joille koulutustarjonnan pitkdjanteinen kehittaminen on erittdin tarkedaa alueelle suunnitteilla olevien merkittavien teollisten investointien
nakokulmasta. Alueellisia vahvuus- ja kasvualoja seka niihin liittyvia kehitystarpeita tuodaan esille muun muassa maakuntien alykkaan
erikoistumisen strategioissa. Jatkuvan oppimisen ja tyollisyyden palvelukeskuksen (JOTPA) kdynnistettya toimintansa syksylla 2021, huomiota on
kiinnitettava myos koordinaation kehittamiseen jatkuvan oppimisen kansallisten, alueellisten ja kunnallisten toimijoiden valilla. Valtakunnallinen
kehitystyo ei saa vaaristaa tarjontaa ja aiheuttaa epatervetta kilpailua. Tahan on kiinnitettava huomiota esimerkiksi jatkuvan ja joustavan oppimisen
tarjottimen kehittamisessa. Lisaksi on varmistettava, etta tyollisyyspalvelujen uusi organisoitumismalli on alusta lahtien toimintakyvyltaan riittava ja
jatkuva oppiminen liitetdaan siihen mielekkaalla tavalla

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Kompetent arbetskraft

Rubrik pa forslaget:
Langsiktig utveckling av yrkesutbildning

Motivering till forslaget:

De som inleder en yrkesutbildning bor ha tillrackliga kunskaper och fardigheter samt studieberedskap for att kunna uppna den
yrkesskicklighet som arbetslivet forutsatter och mojlighet att fortsatta med hégskolestudier. Det behdvs bland annat en pedagogisk
och funktionell reform av smabarnspedagogiken och den grundlaggande utbildningen samt utveckling av elevvardstjansterna.
Finansieringen av yrkesutbildningen maste vara tillracklig och framfor allt ska den mojliggora en langsiktig utveckling av
yrkesutbildningen. Dessutom bor FUI-verksamhetens roll i yrkesutbildningen starkas. Yrkeslaroanstalterna bedriver ett betydande FUI-
samarbete pa konkret nivd med sma och medelstora foretag. Darfor bor lagstiftningen battre identifiera yrkesutbildningen som en del
av FUl-ekosystemet.

Med tanke pa den kommande regeringsprogramperioden ar ett av de viktigaste malen att garantera den regionala tillgangen pa
yrkesutbildning och dess tillganglighet nar befolkningsstrukturen forandras. Yrkesutbildningen ar en av grundpelarna for kontinuerligt
larande. Andra faktorer att beakta ar samarbetet mellan yrkesutbildningen, gymnasieutbildningen och hdgskoleutbildningen,
utvecklingen av digitala larandemiljder och -l6sningar samt att yrkesutbildningen utnyttjas fullt ut i reformen av arbets- och
naringstjansterna 2024. Processen for tillstand att anordna examina bor ocksa rationaliseras sa att den motsvarar behoven i en
foranderlig miljo. Ur Osterbottens synvinkel dr det viktigt att tinka pa att den svensksprakiga utbildningen bor tryggas trots att den till
sin volym ar betydligt mindre pa nationell niva an den finsksprakiga.

Yrkesutbildningen spelar en viktig roll ocksa for den arbetsrelaterade invandringen och integrationen av invandrare. Utbildnings- och
sysselsattningsstigarna for nyanlanda och den del av befolkningen som talar andra sprak borde darfor forenklas. Battre effektivitet
behdvs bland annat vid beviljande av tillstdand for examensinriktad utbildning pa frammande sprak, for praxis gallande
utbildningsexport samt uppehallstillstand for studerande fran tredjelander. | arbetet med att attrahera internationell kompetens bor
ocksa behovet av yrkesutbildade beaktas battre an hittills.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Osaava tyovoima

Esityksen otsikko:
Ammatillisen koulutuksen pitkajanteinen kehittaminen

Esityksen perustelu:

Ammatilliseen koulutukseen tulevilla tulee olla riittavat tiedot, taidot ja opiskeluvalmiudet saavuttaa tydelaman
edellyttama ammattitaito ja kyky jatkaa korkeakouluopintoihin. Tarvitaan muun muassa varhaiskasvatuksen ja
perusopetuksen pedagogista ja toiminnallista uudistamista seka opiskelijahuollon palvelujen kehittamista. Ammatillisen
koulutuksen rahoituksen tulee olla riittdvaa ja sen pitad ennen kaikkea tukea ammatillisen koulutuksen pitkdjanteista
kehittamista. Lisaksi ammatillisen koulutuksen TKI-toiminnan roolia tulee vahvistaa. Ammatilliset oppilaitokset tekevat
merkittavdaa konkreettisen tason TKI-yhteistyota pk-yritysten kanssa. Lainsaadannon tuleekin tunnistaa paremmin
ammatillinen koulutus osana TKI-ekosysteemia.

Tulevaa hallitusohjelmakautta ajatellen yksi tarkeimmista tavoitteista on turvata ammatillisen koulutuksen saatavuus
ja saavutettavuus alueellisesti vdestorakenteen muuttuessa. Ammatillinen koulutus on yksi jatkuvan oppimisen
kehittamisen peruspilareita. Huomiota on kiinnitettdva muun muassa ammatillisen koulutuksen, lukiokoulutuksen ja korkea-
asteen yhteistyohon, digitaalisten oppimisymparistdjen ja -ratkaisujen kehittamiseen seka ammatillisen koulutuksen
taysimaadrdiseen hyoddyntamiseen TE2024-uudistuksessa. Tutkintojen jadrjestamislupaprosessia tulee myos keventaa
vastaamaan muuttuvan toimintaympadriston tarpeita. Pohjanmaan nakokulmasta on tarkeda huomioida ruotsinkielisen
opetuksen turvaaminen, vaikka sen volyymit ovat kansallisella tasolla suomenkielista huomattavasti pienemmat.

Ammatillisella  koulutuksella on tarkeda rooli myds tyOperusteisessa maahanmuutossa ja maahanmuuttajien
kotouttamisessa. Suomeen tulevien maahanmuuttajien ja taalla jo olevan vieraskielisen vaeston koulutus- ja
tyollistamispolkuja tulisikin  sujuvoittaa. Sujuvuutta tarvitaan muun muassa vieraskielisen tutkintokoulutuksen
lupakasittelyihin, koulutusviennin kaytantoihin seka kolmansien maiden opiskelijoiden oleskelulupiin. Kansainvalisten osaajien
vetovoimatyossa tulee myos huomioida entista paremmin myds ammattiosaajien tarve.

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Kompetent arbetskraft

Rubrik pa forslaget:
Forstarkt forsknings-, utvecklings- och innovationspolitik (FUI) med regionerna som starka partner

Motivering till forslaget:

Tudelningen av innovationsférmagan fortsatter att forsvaras inom Europa och ar bland annat en av utmaningarna som lyfts i den
attonde kohesionsrapporten. Finlands malsattning att hoja FUI till 4 % av BNP 2030 ar viktig. Samtidigt behover regionerna bli
starka partners i den nya FUI-politiken for att inte tudelningen av Europa ytterligare ska forvarras. Nya resurser kommer till den
finlandska FUI-politiken (fran 2,9 % till 4 % av BNP 2030). 2/3 av medlen ska komma fran den privata sektorn och darfér maste
naringslivssamarbetet ha en stark och tydlig roll. | Osterbotten har vi redan ett naringslivsdominerat FUl-system och en
resursintensitet 6ver det nationella genomsnittet (3,3 % jfr. med 2,9 %). En nivahojning till 4 % av regionala BNP motsvarar en
fordubbling av de radande offentliga satsningarna (35-45 M€).

1.

Landskapsprogrammen och strategierna for smart specialisering maste beaktas vid allokering av FUI-resurser och da
Finlands langsiktiga plan for statlig finansiering av forsknings- och utvecklingsverksamhet gors upp.

. | regeringsprogrammet dras det upp riktlinjer for att Finland behover ett syskonprogram till Finlands Akademis flaggskepp

for grundforskning, for att forstarka forskning i samarbete med naringslivet och som skapar fortsatta stigar for innovation.

. Osterbotten tar fram en regional vigkarta for hur man med intensifierat samarbete och i nitverk héjer FUl-intensiteten till 4 %

enligt landskapsprogrammets redan 2025. En nationell forskningssatsning maste goras i regionen (framst energiteknologi)
under riksdagsperioden for att hoja arsnivan pa FUI med 35-45 ME.

. Forsknings-, utbildnings-, utvecklings- och innovationsverksamhet ar ett av de viktiga malen for anordnande av en jamlik,

hogklassig och kostnadseffektiv social- och halsovard. For att det malet ska kunna nas maste FUUI-strukturen fortydligas
speciellt pa olika nivaer av socialvarden och lagstiftningen dandras sa att den stoder detta. Ocksa kontinuiteten for
kompetenscenterverksamheten inom socialbranschen bor klargoras. For FUUI-verksamheten inom socialvarden behdvs en
oronmarkt statsfinansiering och betydligt mer resurser @n nu. FUUI-verksamheten inom socialvarden bor vara langvarig och
kunna idkas pa bada nationalspraken.

Kostnadskalkyl:
35-45 M€



) Esityksen teema:

Osaava tyovoima

Esityksen otsikko:
Tutkimus-, kehitys- ja innovaatiopolitiikan (TKI) vahvistaminen maakunnat vahvoina kumppaneina

Esityksen perustelu:

Innovaatiokyvyn kahtiajako syvenee edelleen Euroopassa, mikda myds mainitaan yhtena haasteena EU-komission
kahdeksannessa koheesioraportissa. Suomen tavoite nostaa TKI-toiminta 4 prosenttiin BKT:sta vuoteen 2030 mennessa on
tarkea. Samanaikaisesti alueiden tulee olla vahvoina kumppaneina mukana uudessa TKI-politiikassa, jotta Euroopan kahtiajako ei
syvenisi entisestaan. Suomen TKI-politiikkaan tulee uusia resursseja (2,9 %:sta 4 %:iin BKT:sta vuonna 2030). Kaksi kolmasosaa
varoista on tarkoitus saada yksityiselta sektorilta ja sen vuoksi yhteistyo elinkeinoelaman kanssa on nostettava selkeaan ja
tarkeaan rooliin. Pohjanmaalla on jo elinkeinoelamapainotteinen TKIl-jarjestelma ja resurssi-intensiivisyys on maamme
keskivertoa korkeampi (3,3 % verrattuna 2,9 %). Tason nostaminen 4 prosenttiin alueellisesta BKT:sta vastaa nykyisten julkisten
panosten kaksinkertaistamista (35—45 M€).

1. Maakuntaohjelmat ja alykkaan erikoistumisen strategiat on otettava huomioon TKl-varoja kohdennettaessa ja Suomen pitkan
aikavalin tutkimus- ja kehittamistoiminnan valtionrahoitussuunnitelmaa laadittaessa.

2. Hallitusohjelmassa laaditaan linjaukset Suomen tarvitsemalle Suomen Akatemian perustutkimuksen lippulaivan
sisarohjelmalle tutkimuksen vahvistamiseksi yhdessa elinkeinoelaman kanssa ja tulevien innovaatiopolkujen luomiseksi.

3. Pohjanmaa laatii alueellisen tiekartan sille, miten maakuntaohjelman mukaisesti saadaan nostettua TKI-intensiivisyys 4
prosenttiin jo vuonna 2025 tiivistamalla yhteistyota ja verkostoitumalla. Alueelle on vaalikauden aikana tehtava kansallinen
tutkimuspanos (lahinna energiateknologiaan) TKI-rahoituksen vuositason nostamiseksi 35—45 M£.

4. Sosiaali- ja terveydenhuollon koulutus-, tutkimus-, kehittamis- ja innovaatiotoiminta on yksi keskeisista sosiaali- ja
terveydenhuollon tavoitteista yhdenvertaisen, laadukkaan ja kustannusvaikutteisen sosiaali- ja terveydenhuollon
jarjestamiseksi. Tavoitteen saavuttaminen edellyttaa erityisesti sosiaalihuollon TKKI-rakenteen selkeyttamista eri tasoilla ja
tata tukevia lainsaadannollisia muutoksia. Myos sosiaalialan osaamiskeskustoiminnan jatkuvuus on selkeytettava.
Sosiaalihuollon TKKI toimintaan tarvitaan valtion korvamerkitty rahoitus ja huomattavasti suurempi resursointi kuin nykyisin.
Sosiaalihuollon TKKI-toiminnan tulee olla pitkdakestoista ja sita tulee voida tehda molemmilla kansalliskielilla.

Esityksen kustannusarvio:

35-45 M€



,

Forslagets tema:
Resilient samhalle

Rubrik pa forslaget:
Framtiden for finlandsk livsmedelsproduktion maste sakras

Motivering till forslaget:

Finland har en hog sjalvforsorjandegrad gallande livsmedel men den inhemska produktionen ar trots allt beroende av manga kritiska importinsatser som
godselmedel, vaxtskyddsmedel och energi. Rysslands invasion av Ukraina har trappat upp prisokningen pa dessa insatsvaror. Tillgangen pa speciellt energi
och godselmedel har férsamrats och priserna pa varldsmarknaden har stigit. Bland gddselmedel ar laget mest kritiskt i fraga om kvavegodsel. Ravaran i
kvavegodsel, ammoniak, ar enbart en importvara. Ungefar 80 % av ammoniaken har importerats huvudsakligen som jarnvagstransport fran Ryssland.

Oljepriset steg kraftigt redan innan Ryssland attackerade Ukraina och prisstegringen har fortsatt stiga ocksa efter det. Lantgardarna klarar sig inte utan
brannolja och el. | primarproduktionen ar det en stor utmaning att ersatta oljan. Traktorer och andra arbetsmaskiner ar dyra och det finns fortfarande
bara fa gas-, vatgas- eller eldrivna arbetsmaskiner. Trots att produktionskostnaderna har stigit kraftigt ar producentpriserna fortfarande laga. Situationen
ar mycket bekymmersam. Svarast ar det for husdjurslagenheter som far sitt foder utifran (t.ex. svin- eller notkreatursgardar). For manga gardar ar det inte
ekonomiskt maijligt att fortsatta verksamheten.

Trots krisen investeras det i jordbruket i de Osterbottniska landskapen. Narings-, trafik- och miljécentralerna i regionen fick i borjan av ar 2022 in ett
rekordantal ansékningar om investeringsstod for jordbrukslagenheter. | det kommande regeringsprogrammet maste man darfor uppratthalla denna
framtidstro och investera i omraden som har majlighet och vilja att bidra till att motverka den kris som hotar den inhemska livsmedelsproduktionen. Forst
galler det att reagera snabbt och agera malmedvetet for att den akuta kostnadskrisen ska kunna 6vervinnas. Riktade andringar i livsmedelsmarknadslagen
och konkurrenslagen ska till for att jamna ut forhandlingskraften mellan jordbruket och handeln. Den marknadsinformation som samlas in inom
livsmedelskedjan borde bli lattare och snabbare tillganglig. Fastighetsskattestodet for produktionsbyggnader inom jordbruket och tillaggsaterbaringen pa
energiskatt for jordbrukare borde fa en fortsattning. Darefter borde det inforas ytterligare satsningar pa radgivning, arbetsmotivation och valbefinnande
for jordbruksforetagare.

Kostnadskalkyl:



A Esityksen teema:

Resilientti yhteiskunta

Esityksen otsikko:
Kotimaisen ruoantuotannon tulevaisuus on turvattava

Esityksen perustelu:

Ruoantuotannon omavaraisuus on Suomessa korkea, mutta kotimainen tuotanto kuitenkin riippuvainen monista kriittisista
tuontipanoksista, kuten lannoitteista, kasvisuojeluaineista ja energiasta. Venajan hyokkadys Ukrainaan karjistanyt naiden tuotantopanosten
hintojen nousua. Erityisesti energian ja lannoitteiden saatavuus on heikentynyt ja hinnat nousseet maailmanmarkkinoilla. Lannoitteiden
osalta tilanne on kriittisin typpilannoitteissa. Typpilannoitteiden raaka aine, ammoniakki, taysin tuonnin varassa. Noin 80 % ammoniakista
on tuotu maahan paaosin rautatiekuljetuksina Venajalta.

Oljyn hinta oli noussut voimakkaasti jo ennen Venédjan hydkkaysta ja on jatkanut sen jalkeen nousuaan. llman polttoéljya ja sihkéd maatilat
eivat pysty toimimaan. Alkutuotannossa 6ljyn korvaaminen on hyvin haastavaa. Traktorit ja muut tyokoneet ovat kalliita ja kdyt6ssa on viela
hyvin vahan kaasulla, vedylla tai sahkolla toimivia tyokoneita. Vaikka tuotantokustannukset ovat nousseet voimakkaasti, tuottajahinnat ovat
edelleen alhaiset. Tilanne on erittain huolestuttava. Vaikeimmassa tilanteessa ovat ne kotieldintilat, jotka hankkivat rehunsa tilan
ulkopuolelta (esim. sikatilat, nautatilat). Monen tilan kohdalla toiminnan jatkaminen ei ole taloudellisesti mahdollista.

Kriisista huolimatta pohjalaismaakunnissa investoidaan maatalouteen. Maatilojen investointitukihakemuksia tuli alueen ELY-keskuksiin
alkuvuonna 2022 ennatysmaara. Tulevassa hallitusohjelmassa onkin pidettava tata tulevaisuudenuskoa ylla ja investoitava alueisiin, joilla on
mahdollisuus ja tahtoa osallistua kotimaista ruoantuotantoa uhkaavan kriisin torjumiseen. Ensin on reagoitava nopeasti ja maaratietoisesti
akuutista kustannuskriisista selviytymiseen. Elintarvikemarkkinalakiin ja kilpailulakiin on tehtava kohdennettuja muutoksia maatalouden ja
kaupan neuvotteluvoiman tasaamiseksi. Ruokaketjun sisalla kerattava markkinatieto tulisi olla nopeammin ja laajemmin saatavilla.
Maatalouden tuotantorakennusten kiinteistoverotukea ja energiaverojen lisapalautuksia tulisi jatkaa. Taman jalkeen tulisi lisata panostuksia
myos maatalousyrittdjien neuvontaan, jaksamiseen ja hyvinvointiin.

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Resilient samhalle

Rubrik pa forslaget:
Kontinuiteten inom palsnaringen i Finland maste sakerstallas

Motivering till forslaget:

| Finland finns cirka 700 palsfarmer. De dr koncentrerade till de dsterbottniska landskapen Osterbotten, Sédra Osterbotten och
Mellersta Osterbotten, dir dver 95 procent av de finldndska palsfarmerna finns. Branschen sysselsitter ungefir 4 000
personer och ar 2021 var vardet pa exporten 362 miljoner euro. Palsdjursnaringen bidrog till samhallet med 87 miljoner euro i
skatteintakter ar 2021. Finland hor till de storsta producenterna av rdvskinn i varlden. Utéver rav uppfods ocksa mink och
finnsjubb. Den finlandska palsnaringen ar en global féregangare i fraga om hallbarhet.

For att palsnaringen framover ska kunna generera betydligt mer arbetstillfallen och skatteintakter an nu bor féljande fragor
beaktas i regeringsprogrammet for aren 2023-2027:

1. Sakerstdllda verksamhetsbetingelser — lov att producera. Den finlandska lagstiftningen ska utvecklas pa ett satt som tillater
uppfodning av palsdjur och palshandel i Finland ocksa i framtiden, och som ger foretagarna en forutsebar lagstiftningsmiljo.

2. Pressande, men realistisk lagstiftning. Eventuella andringar verkstadlls antingen med tillrackliga 6vergangstider eller i
snabbare takt med hjalp av foretagarstod som mojliggor andringarna.

3. Godseln tas till heders. Ett fullskaligt utnyttjande av fosforn i palsdjursgddsel och nationell langvarig omdeponering av
naringstillgangarna.

4. Biogasproduktionen ar en del av normal gédselhantering. Anldaggningar ska kunna startas med lag troskel och tillstdnden
ska inga i gardarnas miljotillstand.

5. Pdlsfarmernas skugghus och andra gardsbyggnader har en enorm potential fér produktion av solel. Elférsiljningen till det
allmanna natet ska vara sporrande och smidigt for producenterna.

Kostnadskalkyl:



ﬁsityksen teema:

Resilientti yhteiskunta

Esityksen otsikko:
Kotimaisen turkisalan jatkuvuus on varmistettava

Esityksen perustelu:

Suomessa on noin 700 turkistilaa ja ne keskittyvat pohjalaismaakuntiin niin, etta Pohjanmaalla seka Etela- ja Keski-
Pohjanmaalla sijaitsee yli 95 prosenttia suomalaisista turkistiloista. Ala tydllistaa noin 4 000 ihmista ja viennin arvo oli vuonna
2021 362 M&£. Turkiselinkeinon verotulot yhteiskunnalle olivat vuonna 2021 87 M<£. Suomi on maailman suurimpia
ketunnahkojen tuottajamaita. Ketun lisaksi Suomessa kasvatetaan minkkia ja suomensupia. Suomalainen turkisala on globaali
edellakavija vastuullisuudessa.

Jotta turkisala voisi tuottaa jatkossa merkittavasti nykyista enemman tyopaikkoja ja verotuloja, seuraavat asiat olisi
huomioitava hallitusohjelmassa vuosille 2023-2027:

1. Toimintaedellytysten turvaaminen - lupa tuottaa. Suomalaista lainsaadantoa kehitetaan tavalla, joka sallii turkiseldinten
kasvattamisen ja turkiskaupan Suomessa myos tulevaisuudessa, ja antaa yrittdjille ennustettavan lainsaadantoympariston.

2. Kirittavd, mutta realistinen lainsaadantd. Mahdolliset muutokset pannaan toimeen joko riittavilla siirtymaajoilla tai
nopeutetusti tukemalla yrittdjia niiden toteuttamisessa.

3. Lannat nousevat arvoonsa. Turkiseldinlannan fosforin tdysimittainen hyddyntaminen ja ravinnevarantojen kansallinen
uudelleensijoitus pitkdjanteisesti

4. Biokaasun tuotanto on osa normaalia lannankasittelya. Laitokset toimintaan matalalla kynnyksella ja luvat osaksi tilojen
ymparistolupia.

5. Turkistilojen varjotaloissa ja muiden maatilojen rakennuksissa on valtava aurinkosahkon tuotantopotentiaali. Sahkon
myynnin yleiseen verkkoon oltava tuottajille kannustavaa ja joustavaa.

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Resilient samhalle

Rubrik pa forslaget:
En slagkraftig landskapsforvaltning som framijar livskraft, kunnande, valmaende och god livsmiljo

Motivering till forslaget:

Den regionala forvaltningsnivan maste fortsatta att utvecklas efter att valfardsomradena fatt sin
form. Staten maste se till att landskap och regioner har forutsattningar att fornya sig, att vara
resilienta och motstandskraftiga for kriser samt att framja en hallbar utveckling.

Landskapsindelningen ar en principiellt viktig mattstock for omradesindelningen pa regional niva. Det
syntes ocksa i stor utstrackning da man grundade valfardsomradena. | linje med ett forstarkande av
kommunernas uppdrag att framja livskraften, kunnandet, vdlmaendet och en god livsmiljo okar
landskapsforvaltningens betydelse for att beframja samarbetet mellan kommunerna.

Till landskapsférbunden borde darfér koncentreras alla regionala uppgifter som starker
regionutvecklingen. Den statliga regionala forvaltningens organisering bedoms samtidigt, for att
astadkomma en slagkraftig helhet pa den regionala nivan.

Utredningar:
Valtion aluehallinnon virastorakenteen ja tehtavienjaon selvityshankkeen loppuraportti.

Valtiovarainministerion julkaisuja 36/2022.

Kostnadskalkyl:
35-45 M€


http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-367-243-7
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-367-243-7

/ Esityksen teema:

Resilientti yhteiskunta

Esityksen otsikko:

Elinvoimaa, osaamista, hyvinvointia ja hyvaa elinymparistda edistava toimintakykyinen
maakuntahallinto

Esityksen perustelu:

Aluehallintotason kehittamista taytyy jatkaa hyvinvointialueiden muodostamisen jalkeen. Valtion on
huolehdittava maakuntien ja  alueiden uudistusmahdollisuuksista, resilienssista  ja
kriisinkestavyydesta seka edistettava kestavaa kehitysta.

Maakuntajako on aluetasolla periaatteellisesti tarkea aluejaon mittapuu. Se kavi myos laajasti ilmi
hyvinvointialueita perustettaessa. Kun elinvoiman, osaamisen, hyvinvoinnin ja hyvan elinympariston
edistdminen nahdaan yha enemman kuntien tehtdavana, myds maakuntahallinnon merkitys kuntien
valisen yhteistyon edistdjana kasvaa.

Sen vuoksi kaikki aluekehitysta vahvistavat alueelliset tehtavat tulisi keskittdaa maakunnan liitoille.
Samalla valtion aluehallinnon jarjestaminen arvioidaan, jotta aluetasolle saadaan toimintakykyinen
kokonaisuus.

Selvityksia:
Valtion aluehallinnon virastorakenteen ja tehtavienjaon selvityshankkeen loppuraportti.

Valtiovarainministerion julkaisuja 36/2022.

Esityksen kustannusarvio:
35-45 M€


http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-367-243-7
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-367-243-7

) Forslagets tema:

Resilient samhalle

Rubrik pa forslaget:
Utveckling av klient- och patientsakerhet

Motivering till forslaget:

Visionen for social- och halsovardsministeriets klient- och patientsakerhetsstrategi ar att Finland ska vara ett modelland for
klient- och patientsakerhet ar 2026. Infor foljande regeringsprogram foreslar klient- och patientsakerhetscentret vid
Osterbottens vilfirdsomrade fem viktiga teman fér befrimjande av klient- och patientsikerhet.

1. Resurser for kontinuerlig utveckling och planering av den nationella samordningen. Kostnaderna for sakerhetsavvikelser
inom halso- och sjukvarden uppgar till over en miljard euro per ar. En bestdende finansiering av klient- och
patientsakerhetscentret skulle maéjliggora en rikstackande systematisk utveckling och uppféljning.

2. Anmalningsforfarandet vid avvikelser och negativa handelser bor goras lagstadgat, kopplas till informationssystemen for
social- och hdlsovarden och statens informationssystemprojekt, och informationen bér komma till nytta. Inga enhetliga
uppféljningsindikatorer har faststallts och information som ar vasentlig for utvecklingen forblir dold. Inte heller far
beslutsfattare eller invanare tillracklig information om tjansternas sakerhet och kvalitet.

3. Spridda bestammelser maste samlas i klient- och patientsakerhetslagen. Bestimmelserna om klienters och patienters
rattigheter och patientsakerhet ar spridda pa minst 19 olika lagar. Ratten till sakra tjanster och tillgang till information efter
negativa handelser tillgodoses inte. De nuvarande bestammelserna ar dessutom fragmenterade och svartolkade.

4. Genomforande av klient- och patientsdkerhetsstrategin for att undvika skador och kostnader. Malen i klient- och
patientsakerhetsstrategin maste inforlivas i resultatavtalen for statliga institutioner, i styrningen av serviceanordnare samt i
resurstilldelningen till valfardsomradena och samarbetsomradena.

5. Personalens sakerhetskompetens och vidlbefinnande bor hdjas till en god niva, inkl. personaldimensioneringen.
Personalens arbetsforhallanden, sakerhetskompetens och resurstilldelningen for en saker verksamhet ar inte alltid tillracklig.
Detta maste beaktas i grundutbildningen och fortbildningen av social- och hdlsovardspersonal, i handledningen av den och i
digitala tjanster samt teknikanvandning.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Resilientti yhteiskunta

Esityksen otsikko:
Asiakas- ja potilasturvallisuuden edistaminen

Esityksen perustelu:

Sosiaali- ja terveysministerion asiakas- ja potilasturvallisuusstrategian visiona on, ettda Suomi on asiakas- ja
potilasturvallisuuden mallimaa 2026. Pohjanmaan hyvinvointialueen Asiakas- ja potilasturvallisuuskeskus esittaa
tulevaan hallitusohjelmaan viitta tarkeaa teemaa asiakas- ja potilasturvallisuuden edistamiseksi.

1. Kehittamisen ja suunnittelun kansallisen koordinaation jatkuvuuden resursointi. Yli miljardi euroa vuodessa kuluu
terveydenhuollon turvallisuuspoikkeamista aiheutuviin kustannuksiin. Asiakas- ja potilasturvallisuuskeskuksen pysyva
rahoitus mahdollistaisi jarjestelmallisen kehittamisen ja seurannan valtakunnan laajuisesti.

2. Haitta- ja vaaratapahtumien ilmoitusmenettelyt lakisaateisiksi ja niiden kytkenta sote-tietojarjestelmiin ja valtion
tietojarjestelmahankkeisiin seka tieto hyotykayttoon. Yhtendisia seurantamittareita ei ole sovittu ja kehittamisen
kannalta oleellista tietoa jaa talla hetkella pimentoon, eivatka paattajat tai asukkaat saa riittavasti tietoa palvelujen
turvallisuudesta ja laadusta.

3. Hajallaan olevat saadokset koottava yhteen asiakas- ja potilasturvallisuuslakiin. Asiakkaiden ja potilaiden oikeuksia
ja potilasturvallisuutta koskevat saaddkset ovat hajallaan ainakin 19 eri laissa. Oikeus turvallisiin palveluihin ja tiedon
saantiin haittatapahtumien jalkeen jaavat toteutumatta. Nykyiset saadokset ovat myds pirstaleisia ja
vaikeatulkintaisia.

4. Asiakas- ja potilasturvallisuusstrategia toimeksi: valtetaan haittoja ja kustannuksia. Asiakas- ja
potilasturvallisuusstrategiaan kirjatut tavoitteet on sisallytettava valtionhallinnon laitosten tulossopimuksiin,
palvelunjarjestdjien ohjaukseen seka hyvinvointialueiden ja yhteistydalueiden resursointiin.

5. Henkiloston turvallisuusosaaminen ja hyvinvointi kuntoon, ml. mitoitus. Henkilostén tydolot,
turvallisuusosaaminen ja turvallisen toiminnan resursointi eivat aina ole riittavalla tasolla. Tama on huomioitava
sote-ammattihenkildiden perus- ja jatkokoulutuksessa, perehdytyksessa ja digitaalisissa palveluissa seka teknologian
hyodyntamisessa.

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Resilient samhalle

Rubrik pa forslaget:
Forutsattningarna for naturturism samt hallbar turism maste vidareutvecklas

Motivering till forslaget:

Naturturism och rekreation i ndromradet har 6kat kraftigt i popularitet under de senaste aren. Naturen ar bevisligen en mangsidig kalla till halsa och
valbefinnande. Forststyrelsens naturtjanster tar under miljoministeriets ledning hand om néastan alla naturskyddsomraden i vart land och ansvarar ocksa
for manga kultur- och naturarvsobjekt. Det totala antalet besdkare pa de statliga skyddsomraden och kundtjanster som Forststyrelsen skoter 6kade
under coronaaren med ungefar en fjardedel till nastan 9,5 miljoner besok. Antalet besdkare okade ocksa i Kvarkens skargard, som ar Finlands enda
naturobjekt pa Unescos varldsarvslista. Under 2022 har besdkarantalet jamnat ut sig efter, men naturturismen var fortfarande livligare dn fére pandemin.
Som en platsbunden bransch starker naturturismen ocksa en balanserad regionstruktur. Besékarna genererar i genomsnitt 6ver 10 euro i ndaromradet for
varje euro som investerats i serviceutveckling. Ar 2021 gagnade bestkarnas konsumtion den regionala ekonomin i ndromradet med 460 miljoner euro.

Antalet naturskyddsomraden och kulturarvsobjekt som ska skotas okar for varje ar. Dessutom anvands samma anslag ocksa till skotsel av privata
naturskyddsomraden i samarbete med markdgarna och NTM-centralerna. Inom Helmi-programmet utfors restaurerings- och naturvardsarbete bland
annat med hjalp av lokala entreprendrer. Framjande av turism och rekreation kraver mer satsningar fran samhallet. Statliga budgetmedel borde riktas till
olika slag av tillganglighetsprojekt som gor det mojligt att rora sig obehindrat i naturen pa naturens villkor. Om turismen utdkas allt mer till aret runt -
turism forbattras [6nsamheten och investeringsbendgenheten i branschen och det blir [attare att rekrytera arbetskraft.

| foljande regeringsprogram borde Visit Finland tilldelas ytterligare 10 miljoner euro for sitt arbete med att géra Finland mer kdant och oOka
turismefterfragan. Dessutom borde Forststyrelsens basfinansiering hojas i enlighet med det 6kade besOkarantalet, dvs. till 45 miljoner euro, och
resurstilldelningen till varldsarvet Kvarkens skargard borde hojas till samma niva som for nationalparkerna. Hojningsbehovet bygger pa tryggande av en
hallbar niva pa rekreations- och turismtjansterna, forbattrande av tjansternas tillganglighet samt underhallskostnader for nya objekt. Visit Finlands
program Sustainable Travel Finland samt de lokala turistforetagens fortsatta arbete med hallbar turism ska stédjas.

Kostnadskalkyl:



’?ityksen teema:

Resilientti yhteiskunta

Esityksen otsikko:
Luontomatkailun seka kestavan matkailun toimintaedellytyksia on kehitettava

Esityksen perustelu:

Luontomatkailun seka lahivirkistyksen suosio on ollut viime vuosien aikana voimakkaassa kasvussa. Luonto on tutkitusti monipuolinen terveyden ja
hyvinvoinnin lahde. Metsahallituksen luontopalvelut hoitaa ymparistoministerion ohjauksessa lahes kaikkia maamme luonnonsuojelualueita ja heilla
on my0s vastuu lukuisista kulttuuri- ja luontoperintokohteista. Suojelualueiden ja asiakaspalvelupisteiden kokonaiskdayntimaara nousi koronavuosien
aikana noin neljanneksen lahes 9,5 miljoonaan kayntiin. Kavijamaarat kasvoivat myos Merenkurkun saaristossa, mika on Suomen ainoa
luonnonperintokohde Unescon maailmanperintdlistalla. Kayntimaarat tasaantuivat vuonna 2022, mutta kohteissa vierailtiin yha vilkkaammin kuin
pandemiaa edeltavana aikana. Paikkasidonnaisena toimialana luontomatkailu vahvistaa myds tasapainoista aluerakennetta. Keskimaarin kavijoiden
rahankayttd tuo lahialueelle yli 10 euroa jokaista palvelujen kehittamiseen sijoitettua euroa kohti. Kavijéiden rahankayton vaikutukset lahiseudun
aluetaloudelle olivat vuonna 2021 460 milj. euroa.

Hoidettavien luonnonsuojelualueiden ja kulttuuriperint6kohteiden maara kasvaa vuosittain. Lisdaksi samaa maardrahaa kaytetaan myos yksityisten
luonnonsuojelualueiden hoitoon yhteistydssa maanomistajien ja ELY-keskusten kanssa. Ennallistamis- ja luonnonhoitotdita toteutetaan Helmi-ohjelman
puitteissa, muun muassa kayttamalla paikallisia urakoitsijoita. Matkailualan ja virkistyksen edistaminen vaatii lisda yhteiskunnan panostuksia. Valtion
budjettimaararahoja tulisi kohdentaa erilaisiin saavutettavuushankkeisiin, joilla luodaan edellytyksia liikkua mutkattomasti luonnossa luonnon ehdoilla.
Matkailun ymparivuotisuuden lisdaminen parantaa toimialan kannattavuutta ja antaa uskoa investointeihin seka helpottaa tyévoiman saamista.

Seuraavan hallitusohjelmaan tulisi tehda 10 miljoonan euron lisapanostus Visit Finlandiin toimintaan Suomen tunnettuuden kasvattamiseksi ja
matkailukysynnan lisaamiseksi. Lisaksi Metsahallituksen perusrahoitus tulisi nostaa kasvaneen kdayntimaaran mukaiselle tasolle eli 45 miljoonaan
euroon ja Merenkurkun maailmanperintéalueen resursointi pitadisi nostaa kansallispuistojen tasolle. Korotustarve tulee virkistys- ja matkailupalvelujen
kestavan tason turvaamisesta, esteettomien palvelujen lisdamisesta seka uusien kohteiden yllapitokuluista. Visit Finlandin Sustainable Travel Finland

—ohjelmaa seka paikallisten matkailuyritysten jatkuvaa tyota kestavan matkailun edistamiseksi on tuettava.
Esityksen kustannusarvio:



A Forslagets tema:

Resilient samhalle

Rubrik pa foérslaget:
Demokrati och delaktighet for att trygga fortroendet for gemensamma samhallsfragor

Motivering till forslaget:

Utveckling av demokratins och delaktighetens former ar viktigt for att trygga medborgarnas fortroende for den offentliga
sektorn och valfardssamhallet som bygger pa skattemedel. En sjunkande rostningsaktivitet kan vara ett tecken pa att
medborgarna behover andra satt att paverka an att bara fa rosta i val. Det ar viktigt att erbjuda nya, engagerande satt att delta
och paverka pa olika forvaltningsnivaer. Vilja och mdéjlighet att pa manga satt delta i utvecklingen av samhallet kan samtidigt oka
fortroendet och formagan att genomfdra nodvandiga forandringar i samhallet.

En stark drivkraft for manga ar mojligheten att paverka sin egen livsmiljo. Trots stravan till storre inflytande och paverkan ar
direkt delaktighet inte alltid mojligt. For att hantera olika intressen finns det i ett samhalle manga olika regelverk som omgardar
gemensamma intressen, exempelvis till skydd for naturen. Da starka motsatsforhallanden och till och med intressekonflikter
uppstar forlorar man som helhet i funktionsformaga. Ratten att dverklaga beslut ar till for att trygga vars och ens fordel och
rattigheter men kan i varsta fall bli ett verktyg som felaktigt anvands for att forlanga processer. Det ar darfor viktigt att hitta en
balans mellan rattigheter och skyldigheter som berérda parter uppfattar som legitim.

Foljande fragor bor beaktas i regeringsprogrammet for aren 2023-2027:

1. Lagstiftnings- och beslutsfattandeprocesserna bor bli mer 6ppna och lattare att folja upp an i nuldaget. Dessutom ska det vara
latt for manniskor att paverka dem vid ratt tidpunkt.

2. Man tar fram och genomfor ett utvecklingsprogram for delaktighet for att testa och anvanda direkta satt for
medborgardeltagande pa olika forvaltningsnivaer.

3. En granskning av ratten att Overklaga goérs i enlighet med grundlagen och internationella 6verenskommelser. Snabba
behandlingsprocesser for besvar och skyndsamma avgdranden av fragor om besvarsratt ar viktiga for att fa processer att ga
framat.

Kostnadskalkyl:



ﬁsityksen teema:

Resilientti yhteiskunta

Esityksen otsikko:
Demokratia ja osallisuus lisdaa luottamusta yhteiskunnan yhteisiin asioihin

Esityksen perustelu:

Demokratian ja osallisuuden eri muotojen kehittdaminen on tarkeaa, kun halutaan lisata kansalaisten luottamusta julkiseen
sektoriin ja verovaroihin perustuvaan hyvinvointivaltioon. Laskeva danestysvilkkaus voi olla merkki siita, etta kansalaiset
kaipaavat vaaleissa daanestamisen lisaksi myds muita vaikutusmahdollisuuksia. On tarkeda tarjota uusia, innostavia tapoja
osallistua ja vaikuttaa hallinnon eri tasoilla. Halu ja mahdollisuus osallistua monin tavoin yhteiskunnan kehittamiseen voi
samalla lisata luottamusta ja kykya toteuttaa valttamattomia muutoksia yhteiskunnassa.

Mahdollisuus vaikuttaa omaan elinymparistéénsa on monille vahva motivaatiotekija. Vaikka pyrkimyksena on lisata
vaikutusmahdollisuuksia, suora osallisuus ei kuitenkaan ole aina mahdollista. Erilaisten pyrkimysten hallitsemiseksi
yhteiskunnassamme on yhteisia etuja varjelevia sdaannostdja, esimerkiksi luonnon suojelemiseksi. Kun vahvoja
vastakkainasetteluja ja jopa eturistiriitoja syntyy, kokonaistoimintakyky heikkenee. Oikeus hakea muutosta paatoksiin
varmistaa jokaisen edut ja oikeudet, mutta se voi vaarin kdytettyna pahimmillaan olla tapa hidastaa prosesseja. Sen vuoksi on
tarkea |0ytaa osapuolten mielesta legitiimi oikeuksien ja velvollisuuksien valinen tasapaino.

Seuraavat asiat tulee huomioida vuosien 2023-2027 hallitusohjelmassa:

1. Lainsaadanto- ja paatoksentekoprosessien on oltava avoimempia ja nykyistd helpompia seurata. Lisdksi ihmisten taytyy
helposti voida vaikuttaa niihin oikeaan aikaan.

2. Laaditaan ja toteutetaan osallistumisen kehittamisohjelma, jossa testataan ja kdytetdan suoria kansalaisosallistumisen
tapoja eri hallinon tasoilla.

3. Muutoksenhakuoikeutta tarkastellaan perustuslain ja kansainvalisten sopimusten mukaisesti. Prosessien edistamiseksi on
tarkeaa, etta muutoksenhakuprosessit ovat nopeita ja paatdkset valitusoikeudesta saadaan nopeasti.

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Tillganglighet / Utveckling av Kasikdytava (E8-korridoren)

Rubrik pa foérslaget:

Rv8 Abo-Vasa-Karleby-Uledborg

Motivering till forslaget:

Riksvag 8 (E8) ar vastkustens viktigaste vagforbindelse och &r en av Finlands huvudvagar i landsvagsnatet. Langs riksvag 8 fran Abo till
Uledborg bor nastan en miljon invanare och dér ligger éver 400 000 manniskors arbetsplatser. Vagen utvecklas som en hogklassig
huvudled. Rv8 forenar vastkustens stader och hamnar och ar viktig for inrikes- och utrikestransporter. Vagens anslutningar och geometri
bor forbattras. Rv8 pa strackan Vasa—Uleadborg (290 km) &r en del av stomforbindelsen mellan hamnstidderna pa vastkusten mellan Abo
och Uleadborg. Trafikmangden pa vagen varierar pa strackan Vasa—Uledborg mellan 3 200 och 14 600 fordon/dygn och den tunga
trafiken mellan 400 och 1 300 fordon/dygn (genomsnittlig dygnstrafik 2019). Riksvag 8 ingar i EU:s TEN-T Overgripande nat. Vagen har
en stor betydelse for den tunga exportindustrin vid vastkusten och for hamntransporter. Rv 8 ar en blandtrafikled med bristfalliga
anslutningsarrangemang. Utanfor tatorterna forsamras omkoérningsmajligheterna av bristen pa omkorningsfalt och en stallvis smal och
krokig vaggeometri.

Pa riksvag 8 Vasa—Karleby (130 km) ar malet att forbattra vagens serviceniva i enlighet med férordningen om huvudleder. Riksvagen
med tva korfalt mellan Kvevlax by (Korsholm) och Karleby forbattras med flera mittracksforsedda omkorningsfalt. Pa denna stracka ska
nya omkorningsfalt byggas och de befintliga omkdrningsfalten i Oravais forbattras. Dessutom ska nya planskilda anslutningar vid de
livligast trafikerade korsningarna byggas, andra anslutnings- och parallellvdgsarrangemang goras pa grund av markanvandningsbehoy,
for smala genomskarningar ska breddas och ett flertal leder for latt trafik, underfarter, anslutningar och broar ska byggas och forbattras.
Kostnadskalkylen for hela forbindelseleden Vasa-Uledborg berdknas uppga till 150 miljoner euro och av det ar andelen for avsnittet
Vasa-Karleby ungefar 89 miljoner euro. Kostnaderna for utveckling av Vasa forbindelsevag (rv 8/Iv 724) ingar inte i kostnadskalkylen.
Vasa forbindelsevag fungerar som forbindelseled i stadsomradet och formedlar riksomfattande och regional trafik forbi kdarncentrum.
Utvecklingsobjekt 1angs riksattan soder om Vasa ar bland annat korsningsomradet i Back by i Kristinestad, fyrfaltsavsnitten mellan
Bjorneborg och Raumo samt fornyelsen av Tuorila korsningsomrade i Sastmola.

Kostnadskalkyl:

150 M€



) Esityksen teema:

Saavutettavuus / Kasikdytavan kehittaminen

Esityksen otsikko:
Vt8 Turku-Vaasa-Kokkola-Oulu

Esityksen perustelu:

Valtatie 8 (E8) on lansirannikon tarkein tieyhteys ja se kuuluu Suomen maanteiden paavayliin. Valtatien 8 varrella Turusta Ouluun asuu
lahes miljoona asukasta ja sijaitsee yli 400 000 ihmisen tyopaikka. Tieta kehitetdaan korkealuokkaisena paavaylana. Vi8 yhdistaa
lansirannikon kaupunkeja ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan sisaisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille.
Tien liittymat ja geometria kaipaavat parantamista. Vt8 yhteysvali Vaasa—Oulu (290 km) on osa Turun ja Oulun valista lansirannikon
satamakaupunkien runkoyhteytta. Tien liikennemaara vaihtelee valilla Vaasa—Oulu 3200-14 600 ajon./vrk ja raskaan liikenteen maara
400-1300 ajon./vrk (KVL 2019). Valtatie 8 kuuluu EU:n TEN-T kattavaan verkkoon. Tiella on suuri merkitys lansirannikon raskaalle
vientiteollisuudelle ja satamakuljetuksille. Vt8 on sekaliikennevayla, jolla on puutteita liittymajarjestelyissa. Taajamien ulkopuolella
ohitusmahdollisuuksia heikentavat ohituskaistojen puute seka paikoin kapea ja mutkainen tiegeometria.

Valtatie 8 yhteysvalilla Vaasa—Kokkola (130 km) tavoitteena on tien palvelutason parantaminen paavaylaasetuksen mukaisesti.
Koivulahden kylan (Mustasaari) ja Kokkolan valilla tietd parannetaan 2-kaistaisena valtatiend, jossa on toistuvasti keskikaiteellisia
ohituskaistoja. Yhteysvalille rakennetaan uusia ohituskaistoja ja parannetaan Oravaisten nykyista ohituskaistaosuutta. Lisaksi
rakennetaan uusia eritasoliittymia vilkkaimpiin liittymiin, tehdaan maankayton tarpeista johtuvia muita liittyma- ja
rinnakkaistiejarjestelyja, levennetaan liian kapeita poikkileikkauksia seka rakennetaan ja parannetaan useita kevyen liikenteen
vhteyksia, alikulkuja, liittymia ja siltoja. Koko Vaasa-Oulu yhteysvalin kustannusarvio on 150 M€, josta Vaasa-Kokkola yhteysvalin osuus
on noin 89 milj. euroa. Vaasan Yhdystien (Vt 8/st 724) kehittamiseen liittyvia kustannuksia ei ole sisallytetty kustannusarvioon. Vaasan
Yhdystie toimii kaupunkialueen yhdysvaylana valittaen valtakunnallista ja seudullista lilkennetta ydinkeskustan ohi. Vaasasta eteldaan
kehitettdvia Vt8:n kohteita ovat muun muassa Kristiinankaupungin Pakankylan risteysalue, nelikaistaosuudet Porin ja Rauman valilla
seka Tuorilan risteysalueen uudistaminen Merikarvialla.

Esityksen kustannusarvio:
150 M€



‘ Forslagets tema:

Tillganglighet / Utveckling av Kasikaytava (E8-korridoren)

Rubrik pa forslaget:

Vt8 Alyvayla-projektet (intelligent trafikled)

Motivering till forslaget:

Straket langs riksvag 8 pa vastkusten ar ett av Finlands starkaste exportindustriomraden. Langs vagen finns en mangd olika industrier.
Riksvag 8 ar en bra miljo for utveckling av en exportindustribetonad vaginfrastruktur och ett transportsystem som betjanar naringslivet
i vastra Finland pa ett mangsidigt satt. Rv 8 kan bli en ledstjarna for utvecklingen av vagnatet i hela Finland. Utvecklingen av intelligenta
trafikleder ar en mangfacetterad fraga som kraver utveckling av digital och fysisk infrastruktur samt samarbete mellan olika aktorer.
Utgangspunkten ar varuflodena vid vastkustens exportindustrizon med logistiska knutpunkter, olika transportformer, saval inrikes- som
utrikestransporter samt logistikoperatorer.

Inom logistiken utgar allt fran data som sa effektivt som mojligt sammanstaller kundbehov, transportresurser och de varor som ska
transporteras. Genom att informationshanteringen ges en viktig roll mdjliggors planeringen och styrningen av ett dynamiskt
logistiknatverk som utgar fran kundernas behov. En ekosystemplattform som styr leveranskedjorna kan vara kopplad till alla
transportformer och stodjer darmed utvecklingen av multimodalitet. Informationshanteringen har ett direkt samband med
minskningen av utsldapp da 2/3 av varutransporternas utslappsminskningspotential bygger pa effektivitetsforbattring med hjalp av data.

Trafikprognostisering, utslappsminskning, trafiksdkerhet och autonom trafik ar centrala I6sningar for smart vaginfrastruktur och
transporter. Nar den tunga trafiken borjar bli mer eldriven innebar det en styrande faktor till i planeringen av intelligenta trafikleder.
Formedlingen av stora mangder information samt informationshanteringen forutsatter att bl.a. smart infrastruktur langs vagen och
satten att overfora informationen pa utvecklas. Malet ar inte att skapa endast en testplattform i forskningssyfte, utan att utveckla en
helhet av koncept och tekniska I6sningar till stod for naringslivets transporter och en smidigare och sdkrare trafik som samtidigt
forbattrar naringslivets logistiska konkurrenskraft och verkstadller malen for utslappssnalhet. Slutresultatet ar Finlands smartaste
trafikled med minst utslapp ar 2032.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Saavutettavuus / Kasikdytavan kehittdminen
Esityksen otsikko:
Vt8 Alyviylahanke

Esityksen perustelu:

Valtatien 8 vyohyke lansirannikolla on Suomen vahvimpia vientiteollisuuden alueita. Vt8 varrelle sijoittuu monipuolisesti erilaista
teollisuutta. Vt8 on otollinen ymparistd vientiteollisuuspainotteiseen tieinfrastruktuurin ja kuljetusjarjestelman kehittamiseen,
joka palvelee laajasti lantisen Suomen elinkeinoelamaa. Vt8 voi toimia suunnannadyttdjana koko Suomen tieverkon kehittamiselle.
Alyviylikehitys on hyvin monitahoinen asia, joka vaatii digitaalisen ja fyysisen infran kehittdmistd seki toimijoiden vilista
vhteistyota. Lahtokohtana on lansirannikon vientiteollisuusvyohykkeen tavaravirrat, joihin liittyy logistisia solmupisteita, eri
kuljetusmuotoja, kotimaan ja viennin kuljetuksia seka logistiikkaoperaattoreita.

Logistiikassa kaikki lahtee datasta, jossa asiakastarpeet, kuljettamisen resurssit ja kuljetettavat tavarat yhdistetaan
mahdollisimman tehokkaasti. Tiedonhallinnan nostaminen keskeiseen rooliin mahdollistaa dynaamisen logistiikkaverkoston ja sen
operoinnin suunnittelun, joka lahtee asiakastarpeista. Ekosysteeminen toimitusketjuja ohjaava alusta voi sisaltaa kytkennan
kaikkiin kuljetusmuotoihin eli se tukee multimodaalisuuden kehitystda. Tiedonhallinnalla on suora yhteys paastojen
vahentamiseen, silla 2/3 tavaraliikenteen padstévahennyspotentiaalista liittyy tietoon ja sen avulla tehokkuuden paranemiseen

Lilkenteen ennakointi, paastdjen vahentaminen, lilkkenneturvallisuus ja lilkenteen automaatio ovat keskeisia alykkaan tieinfran ja
kuljetusten ratkaisuja. Raskaan liikenteen kayttovoimien siirtyminen kohti sahkoistamista tuo alyvaylien suunnitteluun yhden
ohjaavan tekijan lisaa. Suurten tietomadrien valitys seka tiedon kasittely edellyttdaa kehitysty6ta mm. adlykkadssa tienvarsi-
infrastruktuurissa ja tiedonsiirron tavoissa. Tavoitteena ei ole muodostaa vain testialustaa tutkimuskayttéon, vaan kehittaa
elinkeinoelaman kuljetuksia seka liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta tukeva toimintamallien ja teknologisten ratkaisujen
kokonaisuus, joka parantaa elinkeinoelaman logistista kilpailukykya ja toteuttaa vahapaastoisyyden tavoitteita. Lopputuloksena

Suomen alykkain ja vahapaastoisin vayla vuonna 2032
Esityksen kustannusarvio:



A Forslagets tema:

Tillganglighet / Utveckling av Kasikdytava (E8-korridoren)

Rubrik pa forslaget:

Byggande av industrispar och terminalomrade pa GigaVaasas industriomrade

Motivering till forslaget:

Hallbara och konkurrenskraftiga trafikforbindelser ar ett av de viktigaste kriterierna for foretag inom batteriindustrins
vardekedja som Overvager att etablera sig pa Vasa stads och Korsholms kommuns gemensamma industriomrade
GigaVaasa. Sparforbindelserna har fatt en allt storre betydelse i stravan efter koldioxidneutral trafik fore ar 2045. Pa
GigaVaasas omrade planeras industrispar som betjanar hela industriomradet i enlighet med de behov som kommande
batteriindustri och logistikaktorer har. Utdver aktorer pa industri- och logistikomradet betjanar industrisparen dven andra i
naromradet. Vid planeringen beaktas ocksa mojligheten att utvidga sparen i framtiden.

Enligt planen ska banan Seindjoki—Vasa fa en ny trafikplats vid GigaVaasa langs med den nuvarande jarnvagen, dar ett
privatspar ska svdanga in pa GigaVaasa-omradet. Industrisparen bestar av tva spar pa lastnings- och lossningsomradet, tva
vaxlar samt ett kort spar pa vilket loket kan koras for att komma runt en vagngrupp. Den nya trafikplatsen erbjuder
samtidigt en ny motesplats pa banavsnittet Seindjoki-Vasa dar det ar langt mellan trafikplatserna och det minskar darmed
storningskansligheten pa hela banavsnittet. Dessutom skapar motesplatsen mojligheter for utveckling av persontrafiken i
omradet och till en ny hallplats for persontrafik som skulle tillgodose pendlingstrafikens behov.

De totala kostnaderna for byggande av industrisparen uppgar till cirka 4,5 miljoner euro exkl. moms. Beslut om
kostnaderna for en ny trafikplats tas separat. Forplaneringen av industrisparen ar klar och harnast ska ett avtal om
samprojekt ingads med Trafikledsverket. En preliminar kostnadskalkyl for trafikplatsen ar 10 miljoner euro. Efter olika
planeringsskeden i projektet kan byggandet av industrispar inledas under 2024 och sparen tas i bruk i borjan av 2026 efter
att sakerhetskontrollerna har gjorts. Industrisparen ar en del av ett stérre terminalomrade.

Kostnadskalkyl:
4,5 M€ (industrispar) + 10 M€ (trafikplats)



) Esityksen teema:

Saavutettavuus / Kasikdytavan kehittaminen

Esityksen otsikko:

Teollisuusraiteiston ja terminaalialueen toteuttaminen GigaVaasa-teollisuusalueelle

Esityksen perustelu:

Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan yhteiselle GigaVaasa-teollisuusalueelle sijoittumista harkitseville akkuteollisuuden
arvoketjun yritykselle kestavat ja kilpailukykyiset liikenneyhteydet on yksi keskeisista valintakriteereista. Raideyhteyksien merkitys
on noussut entistda tarkeampaan asemaan tavoiteltaessa siirtymista hiilineutraaliin liikenteeseen vuoteen 2045 mennessa.
GigaVaasan alueelle suunniteltu teollisuusraiteisto palvelee koko teollisuusaluetta huomioiden sinne sijoittuvan akkuteollisuuden
ja logistiikkatoimijoiden tarpeet. Raiteisto palvelee lahialueella samalla myds muita kuin vain teollisuus- ja logistiikka-alueen
toimijoita. Suunnitelmissa huomioidaan myds mahdollisuus raiteiston laajentamiselle tulevaisuudessa.

Suunnitelmassa Seindjoki—Vaasa-radalle rakennetaan uusi liikennepaikka GigaVaasan kohdalle nykyisen junaradan suuntaisesti,
mista kaantyy yksityisraide GigaVaasan alueelle. Teollisuusraiteisto koostuu kahdesta kuormaus- ja purkualueen raiteesta, kahdesta
vaihteesta seka lyhyesta vetoraiteesta, joka mahdollistaa veturin kierrattamisen vaunuryhman ympari. Uusi liikkennepaikka tarjoaa
samalla uuden kohtauspaikan Seindjoki-Vaasa rataosuudelle ja pitkdlle liikennepaikkavalille pienentden ndin samalla
hairioherkkyytta koko rataosuudella. Lisaksi kohtauspaikka luo mahdollisuudet alueen henkil6liikenteen kehittamiselle ja tarjoaa
mahdollisuuden uudelle henkiléliikenteen seisakkeelle tydmatkaliikenteen tarpeisiin.

Teollisuusraiteiston rakentamisen kokonaiskustannukset ilman arvonlisaveroa ovat noin 4,5 milj. euroa. Uuden liikennepaikan
perustamiseen liittyvista kustannuksista paatetaan erikseen. Teollisuusraiteiston esisuunnittelu on valmistunut ja seuraavaksi
laaditaan yhteishankesopimus Vaylan kanssa. Liikennepaikan toteuttamisen alustava kustannusarvio on 10 milj. euroa. Hankkeen
eri suunnitteluvaiheiden jalkeen teollisuusraiteiston rakentaminen voidaan aloittaa vuoden 2024 aikana, ja kayttéonotto tapahtuu
turvallisuustarkastelujen jalkeen vuoden 2026 alkupuolella. Teollisuusraiteisto on osa suurempaa terminaalialuetta.

Esityksen kustannusarvio:
4,5 M€ (teollisuusraiteisto) + 10 M€ (liikennepaikka)



‘ Forslagets tema:

Tillgdnglighet / Utvecklingen av hamnférbindelserna och samarbetet

Rubrik pa forslaget:

Utveckling av hamnarna i Vasa och Kasko

Motivering till forslaget:

Farleden in till Vasa borde férdjupas bland annat for effektivisering av industrins transporter och spannmalstransporter for langvaga export. Da
Wartsila Finland Ab har flyttat sin produktion till hamnens omedelbara narhet kommer transportmangden i hamnen att 6ka och darmed Okar ocksa
behovet att fordjupa farleden. Manga fartyg som anléper hamnen i full last behéver ett farledsdjup pa 10 meter. Vasas 9 meter djupa farled har en
total langd pa ca 60 km. En underhallsmuddring gjordes i farleden ar 2004.

Projektet omfattar muddring och deponering for att dka seglationsdjupet i farleden till 10,0 m samt andring av markningarna. De stora industriella
investeringar som planeras for Vasa (t.ex. batteriindustrin) accentuerar vikten av att utveckla verksamhetsforutsattningarna for Vasa hamn.
Utredningsplanen for projektet blev klar 2020 och kostnadskalkylen for atgarderna ar enligt den cirka 5 miljoner euro. | projektet ingar dessutom
muddrings-, deponerings- och kajarbeten i Vasa hamn och kostnaderna fér dem berdknas till cirka 2,7 miljoner euro. For dessa kostnader svarar
Kvarken Ports Ltd. Dessutom finns det behov av att bredda de smalaste delarna av farlederna in till Vasa. Detta pa grund av att den nya generationens
ro-ro-fartyg med en bredd pa 35 meter tagits i bruk i trafiken pa Bottenviken. Vasa farled ar alltsa otillrackligt dimensionerad for dessa fartyg.
Kostnadskalkylen for projektet ar ca 3,5 miljoner euro och det ingar i projektkorg 1A i investeringsprogrammet for statens trafikledsnat.

Kaskd hamn ar en av landets viktigaste exporthamnar for sagade trdavaror och cellulosa. Hamnen har ocksa specialiserat sig pa hantering av
kemiindustri- och bulkfrakt. Fran Kasko exporteras massa och sagade travaror ut i Europa och sagvaror andra till Afrika. Trafikmangderna i Kaské hamn
har 6kat med 25 % under de senaste fyra aren. Den arliga trafikmangden ar for narvarande 1,26 miljoner ton. Kasko djupfarled och hamnbassang
borde fordjupas till 11,0 meter. Detta skulle mdjliggéra en fordubbling av fartygens last, vilket skulle dka kostnadseffektiviteten och minska
trafikutslappen. Kostnadskalkylen for projektet ar 7,0 miljoner euro av vilket statens andel ar hogst 50 %. Eftersom betydande satsningar pa
vatgasproduktion planeras i Kristinestad/Bjorné hamn bor en sannolik etablering av en LNG-terminal i hamnen samt de underhallskrav detta stéller pa
farled och annan infrastruktur infogas i planen.

Kostnadskalkyl:

12 M€



‘ Esityksen teema:

Saavutettavuus / Satamayhteyksien ja -yhteistyon kehittaminen

Esityksen otsikko:

Vaasan ja Kaskisten satamien kehittaminen

Esityksen perustelu:

Vaasan merivaylaa tulisi syventaa muun muassa teollisuuden kuljetusten ja viljan kaukovientikuljetusten tehostamiseksi. Wartsila Finland
Oy:n tuotannon siirtyminen sataman valittomaan laheisyyteen lisda jatkossa sataman kuljetusmaaria ja sitda kautta myds vaylan
syvennystarvetta. Useat taydessa lastissa satamaan tulevat laivat tarvitsevat kymmenen metrin vaylasyvyyden. Vaasan 9 metrin vaylan
kokonaispituus on n. 60 km. Vaylalla on tehty kunnostusruoppaus vuonna 2004.

Hanke kasittdaa vaylan syventamiseen 10,0 m kulkusyvyyteen liittyvat ruoppaus- ja ldjitystyot sekda merkinnan muutokset. Vaasan seudulle
suunnitteilla olevat suuret teolliset investoinnit (esim. akkuteollisuus) korostavat Vaasan sataman toimintaedellytysten kehittamisen tarkeytta.
Hankkeen yleissuunnitelma on valmistunut 2020 ja sen mukainen kustannusarvio toimenpiteille on noin 5 milj. euroa. Lisaksi hankkeeseen
liittyy Vaasan sataman ruoppaus-, ldjitys- ja laiturityot, joiden kustannusarvio on noin 2,7 milj. euroa. Naista kustannuksista vastaa Kvarken
Ports Ltd. Lisaksi on tarvetta Vaasan vaylien kapeimpien osien leventamiseen. Tama liittyy uuden polven ro-ro-alusten, joiden leveys on 35
metria, kayttoonottoon Perameren liikenteessa. Vaasan vayla on mitoitukseltaan lahtokohtaisesti riittamaton naiden alusten kayttoon.
Hankkeen kustannusarvio on noin 3,5 milj. euroa ja se sisaltyy Valtion vaylaverkon investointiohjelman 2023-2030 koriin 1A.

Kaskisten satama on yksi maamme tarkeimmista sahatavaran ja sellun vientisatamista, joka on erikoistunut myos kemianteollisuuden ja
bulkrahdin kasittelyyn. Kaskisista vieddan sellua ja sahatavaraa eri puolille Eurooppaa, ja sahatavaraa kuljetetaan aina Afrikkaan saakka.
Kaskisten sataman liikennemaarat ovat kasvaneet 25 % neljan viimeisen vuoden aikana. Liikennemaara on talla hetkella 1,26 miljoona tonnia
vuodessa. Kaskisten syvavaylaa ja satama-allasta pitaisi syventaa 11,0 metriin. Tama mahdollistaa alusten lastikoon kaksinkertaistamisen
lisaten kustannustehokkuutta ja vahentden liikennepaastdja. Hankkeen kustannusarvio on 7,0 M€, josta valtion osuus maksimissaan 50 %.
Koska Kristiinankaupunkiin/Karhusaaren satamaan suunnitellaan huomattavia panostuksia vedyntuotantoon, on todenndkdisen LNG-
terminaalin perustaminen satamaan seka siita koituvat vaylan ja muun infrastruktuurin kunnossapitovaatimukset lisattava suunnitelmaan.
Esityksen kustannusarvio:

12 M€



‘ Forslagets tema:

Tillganglighet / Utvecklingen av hamnférbindelserna och samarbetet

Rubrik pa forslaget:

Forbattring av férbindelserna till hamnarna i Osterbotten

Motivering till forslaget:

Malet med att utveckla stamvag 68 ar att gora trafiken smidigare for den tunga trafiken. Projektet forbattrar trafiksakerheten och tillgangligheten
for stamvagens influensomrade, hamnen och den industri som verkar i hamnomradet. De atgarder som behdvs ar bland annat fornyande och
breddning av broar samt forbattring av anslutningsarrangemang. Dessutom maste plankorsningar andras for att forbattra trafiksakerheten och
anslutningar till enskilda vagar avlagsnas och ersattas med nya parallella vagslosningar. Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 6,8 miljoner euro.

Sydbottenbanans daliga skick har gjort att transporter har éverforts fran jarnvag till vag pa stamvag 67 och de riskfyllda plankorsningarna 6kar
risken for olyckor i banans och stamvagens gemensamma terrangkorridor. Malet med utvecklingen av stamvag 67 ar att forbattra smidigheten i
trafikflodet och sakerheten pa den livligt trafikerade tvafaltsvagen genom att ersatta plankorsningar med planskilda anslutningar och bygga ett
korfalt till. Utarbetandet av en utredningsplan och miljokonsekvensbeddémning for stamvagen pabdrjades ar 2020. En preliminar kostnadskalkyl
for hela projektet ligger, beroende pa vilket alternativ som forverkligas, mellan 140 och 195 miljoner euro.

Stamvag 63:s betydelse for trafiken mellan landskap och mellan olika delar av landet har 6kat i takt med att vagen har forbattrats. | synnerhet de
logistiska transporterna inom naringslivet anvinder rutten fran Mellersta och Norra Osterbotten till S6dra Osterbotten och darifrén vidare till
hamnarna pa vastkusten. Pa avsnittet Ena-Kaustby (ca 12 km) ar trafiksdakerheten fortfarande bristfallig. Planeringen av vagavsnittet har
fortfarande inte paborjats och borde inledas omedelbart. Kostnadsberakningen for framjande av planeringen ar cirka 300 000 euro.

Malet med projektet Vasa hamnvag ar att finna en mer funktionell forbindelse till Vasklot hamn i Vasa och pa det sattet utveckla det logistiska
systemet i omradet. Avsikten ar att skapa en vagforbindelse som effektivt forbinder Vasklot hamn, logistikcentret samt GigaVaasa industriomrade
med varandra och samtidigt med det riksomfattande huvudvagnatet. GigaVaasa storindustriomrade vid gransen mellan Vasa stad och Korsholms
kommun kommer att medféra en betydande trafikokning i omradet.

Kostnadskalkyl:



‘ Esityksen teema:

Saavutettavuus / Satamayhteyksien ja -yhteistyon kehittaminen

Esityksen otsikko:

Pohjanmaan satamiin johtavien yhteyksien parantaminen

Esityksen perustelu:

Kantatie 68 kehittamisen tavoitteena on raskaan liikenteen sujuvuuden parantaminen. Hanke parantaa kantatien vaikutusalueen, sataman ja
sataman alueella toimivan teollisuuden saavutettavuutta ja liikenneturvallisuutta. Tarvittavia toimenpiteita on muun muassa siltojen uusiminen
ja leventaminen seka liittymajarjestelyjen parantaminen. Lisdksi tasoliittymia on jarjesteltava liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden
parantamiseksi ja yksityistieliittymia on poistettava uusilla rinnakkaistiejarjestelyilla. Hankkeen kustannusarvio on noin 6,8 milj. euroa.

Suupohjan radan heikko kunto on siirtanyt kuljetuksia radalta kumipyorille kantatielle 67 ja radan turvattomat tasoristeykset lisdaavat
onnettomuusriskia radan ja kantatien yhteisessa maastokaytavassa. Kt67 kehittamisessa tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta vilkkaasti liikenndidylla kaksikaistaisella tieosuudella korvaamalla tasoliittymia eritasoliittymilla ja rakentamalla tielle toinen
ajorata. Kantatien yleissuunnitelman ja ymparistovaikutusten arvioinnin laatiminen on aloitettu vuonna 2020. Koko hankkeen alustava
kustannusarvio on toteutettavasta vaihtoehdosta riippuen noin 140-195 M£.

Kantatie 63 merkitys maakuntien ja valtakunnanosien valisessa liikenteessda on lisdantynyt tien parantumisen myota. Erityisesti
elinkeinoelaman logistiset kuljetukset kayttavat reittia Keski- ja Pohjois-Pohjanmaalta Etela-Pohjanmaalle ja sieltda edelleen lansirannikon
satamiin suuntautuvassa liikenteessa. Ina-Kaustinen valisella osuudella (n. 12 km) liikenneturvallisuus on edelleen puutteellinen. Tieosuuden
suunnittelu on viela kaynnistamatta ja se tulisikin kdaynnistaa valittomasti. Kustannusarvio suunnittelun edistamiselle on noin 300 000 euroa.

Vaasan satamatiehankkeen tavoitteena on loytaa nykyista toimivampi yhteys Vaasan Vaskiluodon satamaan ja nain kehittaa alueen logistista
jarjestelmaa. Tarkoituksena on luoda tieyhteys, joka kytkee tehokkaasti Vaskiluodon sataman, logistiikkakeskuksen seka GigaVaasa-
teollisuusalueen toisiinsa ja samalla valtakunnan paatieverkkoon. Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan rajalle sijoittuva GigaVaasan
suurteollisuusalue tulee lisdadamaan alueen liikkennetta merkittavasti.

Esityksen kustannusarvio:



‘ Forslagets tema:

Tillganglighet / Utvecklingen av hamnférbindelserna och samarbetet

Rubrik pa foérslaget:

Utveckling av Sydbottenbanan

Motivering till forslaget:

Sydbottenbanan (Seindjoki—Kasko) ar 114 kilometer lang och har narmare 160 plankorsningar. Langs banan
finns en koncentration av produktion inom skoglig bioekonomi, mekanisk traféradling samt maskin- och
metallindustri. Lastnings- och lossningsplatsen for virke i Ostermark blev klar ar 2021. Sydbottenbanans
andstation ar Kaské hamn, genom vilken det fraktas 6ver en miljon ton gods per ar. Hamnen &r en TEN-T-
hamn som ingar i det transeuropeiska trafiknatet. Sydbottenbanan ar en kritisk framgangsfaktor for Kasko
hamn.

Reparationen av Sydbottenbanan har forsummats, dverbyggnaden ar redan 60 ar gammal. Banan ar alltsa i
omedelbart behov av istandsattning. Utvecklingen av Sydbottenbanan kan motiveras pa manga satt. Banan
ar inte langre lagtrafikerad, da transportmangden var nastan 400 000 ton ar 2021 . | Finland finns det 20 mer
|lagtrafikerade banor i bruk. Med tanke pa forsorjningsberedskapen garanterar banan de inhemska
virkestransporterna fran Sydosterbotten. Just nu ar det ytterst viktigt att sakerstalla tillgangen till inhemskt
virke. | september 2022 meddelade Metsa Board att man inleder planeringen av en ny kartongfabrik pa
industriomradet i Kaskd. Ocksa med tanke pa sakerhets- och forsvarsaspekter ar en logistisk forbindelse till
Kasko viktig. Ocksa forsvarsmakten forordar att banan forbattras.

En investering i grundlaggande reparation av Sydbottenbanan skulle innebara en finansiering pa sammanlagt
cirka 45 miljoner euro, vilket ar mindre an de alternativa kostnaderna skulle vara for avlagsnande av banan
(47 M£). Kostnaderna for den grundlaggande reparationen skulle kunna foérlaggas 6ver en period pa tre ar

(5+20+20 M€£). Med denna investering skulle banan kunna vara trafikerbar i 20-30 ar framover.
Kostnadskalkyl:
45 M€



‘ Esityksen teema:

Saavutettavuus / Satamayhteyksien ja -yhteistyon kehittaminen

Esityksen otsikko:

Suupohjan radan kehittaminen

Esityksen perustelu:

Suupohjan rata (Seindjoki—Kaskinen) on pituudeltaan 114 kilometria ja radalla Iahes 160 tasoristeystd. Radan
varteen on keskittynyt metsabiotalouden tuotantoa, mekaanista puunjalostusta seka kone- ja
metalliteollisuutta. Teuvan puutavaran lastaus- ja kuormauspaikka valmistui vuonna 2021. Suupohjan rata
paattyy Kaskisten satamaan, jonka kautta viedaan yli miljoonaa tonnia tavaraa vuodessa. Satama on TEN-T-
satama kuuluen EU:n yhteiseen liikenneverkkoon. Suupohjan rata on Kaskisten satamalle kriittinen
menestystekija.

Suupohjan radan korjausta laiminlyoty, paallysrakenteen ikda on jo 60 vuotta. Rata onkin valittdman
korjauksen tarpeessa. Suupohjan radan kehittamiselle on useita perusteluja. Rata ei ole enaa
vahaliikenteinen, kuljetusmaara oli vuonna 2021 jo lahes 400 000 tonnia. Suomessa on toiminnassa 20
vahaliikenteisempaa rataa. Huoltovarmuuden ndkokulmasta rata takaa kotimaisen puun kuljetukset
Suupohjasta. Kotimaisen puun saatavuuden varmistaminen on talla hetkella keskeisessa asemassa.
Syyskuussa 2022 Metsa Board tiedotti kaynnistavansa uuden kartonkitehtaan rakentamisen esisuunnittelun
Kaskisten tehdasalueelle. My6s turvallisuuden ja puolustuksen nakdkulmasta logistinen yhteys Kaskisiin on
tarkea. Puolustusvoimat puoltaakin radan parantamista.

Suupohjan radan peruskorjausinvestointi edellyttaisi yhteensa noin 45 M€ rahoitusta, mikda on vahemman
kuin radan poistosta aiheutuvat vaihtoehtoiskustannukset (47 M€). Peruskorjausinvestoinnin kustannukset
voitaisiin ajoittaa kolmen vuoden ajanjaksolle (5+20+20 M&€). Talla peruskorjausinvestoinnilla rata pysyisi
lilkennointikunnossa seuraavat 20-30 vuotta.

Esityksen kustannusarvio:

45 M€



) Forslagets tema:

Tillganglighet / Starkande av flygtrafikens konkurrenskraft

Rubrik pa forslaget:

Forbindelser fran flygplatserna i landskapet till internationella hubbar for att sdkra exportféretagens konkurrenskraft
Motivering till forslaget:

Foretagen inom exportindustrin har rentav en storre betydelse for Finlands samhallsekonomi an man tidigare trott.
Enligt en utredning fran 2018 genererar foretagen inom exportindustrin direkt och indirekt 6ver 46 procent av Finlands
bruttonationalprodukt. Nastan 1,1 miljoner finlandare kan tacka exportindustrin for sin arbetsplats. Tio arbetstillfallen
inom exportindustrin skapar 13 arbetstillfallen inom andra branscher. Exportindustrin ger dessutom arligen landet
skatteintakter pa nastan 30 miljarder euro.

For exporten ar det ytterst viktigt att forbindelserna fran Finland till de globala marknaderna ar smidiga. En god
tillganglighet bidrar till en fungerande internationell handel, tryggar affarsverksamheten, forbattrar omradets image i
den internationella affarsverksamheten och paverkar foretagens etablerings- och investeringsbeslut. Numera ar smidiga
flygforbindelser till och fran regionen ett livsvillkor for god tillganglighet och en framgangsrik exportindustri.

| Osterbotten ar exportens andel av féretagens omsittning ungefar 75 %, dvs. cirka 5 miljarder euro. Det finns tva
flygplatser i Osterbotten och de ir badda nddvindiga for den internationella affirsverksamheten. Vasa flygplats dr den
femte storsta i Finland och valdes av Finavia till arets flygplats ar 2017. Karleby-Jakobstads flygplats har en stor betydelse
for de manga internationella foretagen i omradet. Bada flygplatserna har verkningar ocksa utanfor landskapsgranserna.

| foéljande regeringsprogram maste det finnas en fungerande och bestaende 16sning for att uppratthalla och utveckla ett
flygplatsnat som tacker hela landet. Ett funktionellt flygplatsnatverk ar som ett blodkarlssystem som far Exportfinlands
hjarta att sla.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Saavutettavuus / Kilpailukykyisen lentoliikenteen vahvistaminen

Esityksen otsikko:

Vientiyritysten kilpailukyvyn varmistavat yhteydet maakunnan kentilta kansainvalisiin hubeihin

Esityksen perustelu:

Vientiteollisuuden yrityksilla on jopa suurempi vaikutus Suomen kansantalouteen kuin on aiemmin arvioitu. Vuonna
2018 tehdyn selvityksen mukaan vientiteollisuuden yritykset luovat suoraan ja valillisesti yli 46 prosenttia Suomen
bruttokansantuotteesta. Lahes 1,1 miljoonalla suomalaisella on tydpaikka vientiteollisuuden ansiosta. Kymmenen
tyopaikkaa vientiteollisuudessa luo 13 tyopaikkaa muilla toimialoilla. Verotuloja vientiteollisuus tuo Suomeen
vuosittain lahes 30 miljardia euroa.

Vienti-Suomen toimintaedellytyksien kannalta on erittdin tarkeda, ettda Suomesta on sujuvat yhteydet globaaleille
markkinoille. Hyva saavutettavuus vaikuttaa kansainvalisen kaupan toimivuuteen ja liiketoiminnan varmuuteen,
alueen imagoon kansainvalisessa liiketoiminnassa seka yritysten sijoittumis- ja investointipaatoksiin. Tana paivana
sujuvat lentoyhteydet alueelta ja alueelle ovat hyvan saavutettavuuden ja menestyvan vientiteollisuuden elinehto.

Pohjanmaalla viennin osuus yritysten liikevaihdosta on noin 75 % eli noin 5 mrd. euroa. Pohjanmaalla on kaksi
lentoasemaa ja ne ovat valttamattomyys alueen kansainvaliselle liiketoiminnalle. Vaasan lentoasema on Suomen
viidenneksi suurin lentoasema, ja se valittiin Finavian vuoden lentoasemaksi vuonna 2017. Kokkola-Pietarsaaren
lentoasemalla on suuri merkitys sen toiminta-alueen lukuisille kansainvalisille yrityksille. Molempien lentoasemien
vaikutukset ulottuvat myds maakuntarajojen ulkopuolelle.

Tulevan hallitusohjelmassa taytyy loytaa toimiva ja pysyva ratkaisu koko maan kattavan lentoasemaverkoston
yllapitamiseksi ja kehittamiseksi. Toimiva lentoasemaverkosto on verisuonisto, jonka ansiosta vienti-Suomen sydan
sykkii voimakkaasti.

Esityksen kustannusarvio:



‘ Forslagets tema:

Tillganglighet / Starkande av flygtrafikens konkurrenskraft

Rubrik pa forslaget:

Framjande av forutsattningarna for elflyg

Motivering till forslaget:

Den snabba tekniska utvecklingen inom luftfarten gor framtidens flygtrafik mer kundorienterad, kostnadseffektiv och
ren. Eldriven flygtrafik ar en viktig del av det regionala flygets framtid. Ett regionalt elflyg ar den nya tidens
transportmedel som kan utgora ett komplement mellan privat och offentlig trafik. Det lampar sig for sma
passagerarmadngder och kan bedrivas I6nsamt pa kortare strackor jamfort med traditionell kommersiell flygtrafik.
Eldriven flygtrafik kan ersatta andra transportmedel pa vissa strackor men oftast utgér den en del av en ny slags
resekedjor. Elflyget bidrar till den regionala flygtrafiken med ett nytt utbud som hittills har varit ratt begransat.

En mycket betydelsefull fordel med elflyg ar att det ar utslappsfritt under flygningen. Elproduktionen i Norden ar
huvudsakligen koldioxidneutral sa den regionala flygtrafikens klimatpaverkan kommer att minska betydligt.
Kannetecknande for den eldrivna flygtrafiken ar att den betjanar ett mindre passagerarantal, 10-20 personer, pa
flygresor upp till 400 km. Den nuvarande flygtrafiken bygger pa volymbusiness och lamnar darmed en lucka som
elflygtrafiken kan fylla. Finland och Sverige ar till arealen stora lander med lag befolkningstathet. | bada landerna finns
exportindustri pa olika hall i landet, i betydande omfattning ocksa i Kvarkenomradet. Det ger upphov till ett
nodvandigt behov av flygtrafik som inte kan tillgodoses pa basta satt med dagens flygutbud. Darfoér bor ibruktagandet
av elflyg framjas sa snabbt som mojligt.

| foljande regeringsprogram vore det skal att inse att det nu ar ratt tid att utveckla nya koncept for flygtrafiken. Det
kan vara bra att till en borjan utveckla utbudet fér mindre volymer med en traditionell flygplansflotta som lampar sig
for efterfragan och sedan stegvis ga over till elflyg nar de nya flygmaskinerna kommit ut pa marknaden.

Kostnadskalkyl:



‘ Esityksen teema:

Saavutettavuus / Kilpailukykyisen lentoliikenteen vahvistaminen

Esityksen otsikko:

Sahkoisen lentoliikenteen edellytysten edistaminen

Esityksen perustelu:

liImaliikenteen nopea teknologinen kehitys tekee tulevaisuuden ilmaliikenteesta asiakaslahtoisempaa,
kustannustehokkaampaa ja puhtaampaa. Sahkoéinen ilmaliikenne on tarkea osa alueellisen lentamisen tulevaisuutta.
Sahkoinen alueellinen ilmaliikenne on uuden ajan liikennemuoto, joka sopii taydentdjaksi yksityisen ja julkisen
liikenteen valimaastoon. Se soveltuu pienehkoille matkustajamaarille ja silla voidaan operoida kannattavasti
lyhyehkdja matkoja verrattuna perinteiseen kaupalliseen ilmaliikenteeseen. Sahkoinen ilmaliikenne korvaa muita
liikennemuotoja joillakin matkoilla, mutta useimmin se on osana uudenlaisia matkaketjuja. Alueelliseen
ilmaliikenteeseen syntyy uutta tarjontaa, kun tahan asti se on ollut hyvin rajallista.

Erittdin merkittava etu sahkoisella ilmaliikenteella on sen paastottomyys lennon aikana. Pohjoismaiden
sahkdntuotanto on valtaosin hiilineutraalia, jolloin alueellisten lentojen ilmastovaikutukset tulevat vahenemaan
merkittavasti. Tyypillista sahkoiselle ilmaliikenteelle on sen soveltuvuus palvella pienehkoja, 10-20 hengen
matkustajamaaria, noin 400 km:iin ulottuvilla lentomatkoilla. Se tulee tayttamadan sen aukon, jonka nykyinen
volyymibisnekseen perustuva lentoliikenne jattaa. Suomi ja Ruotsi ovat pinta-alaltaan suuria maita, joissa on alhainen
vaestotiheys. Molemmissa on vientiteollisuutta eri puolilla maita, merkittavasti mydés Merenkurkun alueella. Se
generoi valttamattomia lentamisen tarpeita, joita ei taman hetken lentotarjonnalla pystyta tyydyttamaan parhaalla
tavalla. Sen takia sahkdisen ilmaliikenteen kdyttéonottoa olisi edistettava mahdollisimman nopeasti.

Tulevassa hallitusohjelmassa olisikin syyta tunnistaa, ettda nyt on oikea aika kehittaa ilmaliikenteeseen uusia
toimintamalleja. Tarjonnan kehittaminen pienehkdille volyymeille kannattaa aloittaa jo perinteisella kysyntaan
sopivalla lentokalustolla ja siirtya vaiheittain sahkdiseen lentamiseen uuden ajan koneiden tultua markkinoille.
Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Tillganglighet / Utveckling av forbindelserna till tillvéxtcentra

Rubrik pa férslaget:

Atgarder pa utvecklingskorridoren Vasa-Seinajoki-Jyviskyla (banan och rv 18)

Motivering till forslaget:

Forbindelseleden bestar av riksvdag 18 samt en sparforbindelse fran Vasa till Seindjoki och darifran via Etseri och Haapamaki till
Jyvaskyla. Forbindelseleden gar genom sex pendlingsomraden vars kommuner har cirka 350 000 invanare. Universiteten finns i
bada andarna av leden, i Vasa och i Jyvaskyla, och dessutom finns det ett universitetscenter for fyra partnerskapsuniversitet i
Seinajoki.

En stor andel av trafiken mellan dessa landskapscentrum sker mellan Vasa och Seindjoki. Tagtrafiken utgoér ocksa en betydande
andel av fardsatten pa strackan. Av vagtransporterna ar det handelns transporter, jordbruks-, skogs- och metalltransporter samt
transporter for den tekniska industrin som dominerar. Mellan landskapscentrumen finns nationellt kdnda resmal, som Kyro
Distillery i Storkyro, bybutiken i Tuuri och Etseri djurpark. Ocksa farjforbindelsen mellan Vasa och Umea och flygférbindelsen
mellan Vasa och Stockholm lockar passagerare fran ett storre influensomrade.

Trafiksdkerheten foérsdmras av infrastrukturens skick, anslutningstitheten och plankorsningarna. Atgirdsprogrammet for
forbindelseleden bestar av tre atgirdshelheter. 1) Atgdrder som forbattrar tillgdngligheten mellan landskapscentrumen och
forkortar restiderna samt forbattrar kollektivtrafikens serviceniva, 2) atgarder som gor vagtrafiken smidigare, sakrare och mer
hallbar samt 6kar mojligheterna till jamn fart for vagtransporter samt 3) atgarder som gor strackan till en tydligare del av mer
omfattande tvarkorridorer.

Atgirder som ska prioriteras dr utvecklingen av strackan Seindjoki—Jyvaskyla, forbattringsatgirder pa banavsnittet Vasa—Sein&joki
samt elektrifiering av banan Jyvaskyla—Haapamaki—Seinajoki. Atgirderna ger béattre serviceniva for kollektivtrafiken, kortare
restider och battre trafiksakerhet.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Saavutettavuus / Kasvukeskusyhteyksien kehittaminen

Esityksen otsikko:

Vaasa-Seinajoki-Jyvaskyla —kehityskaytavan toimenpiteet (rata ja vt18)

Esityksen perustelu:

Yhteysvili koostuu valtatiestd 18 seka ratayhteydestd Vaasasta Seindjoelle ja sieltd Ahtdrin ja Haapamaen kautta Jyvaskyldan.
Yhteysvali kulkee kuuden tyossakayntialueen kautta ja sen kunnissa asuu noin 350 000 asukasta. Yliopistot sijaitsevat yhteysvalin
paissa Vaasassa ja Jyvaskylassa, minka lisaksi Seindjoella on neljan kumppaniyliopiston muodostama yliopistokeskus.

Merkittava osuus yhteysvalin maakuntakeskusten valisesta liikenteesta sijoittuu Vaasan ja Seindjoen valille. Junaliikenteelld on
myos merkittava kulkutapaosuus talla yhteysvalilla. Tiekuljetuksissa yhteysvalilla korostuvat kaupan, maatalouden, metsa-,
metalli- ja teknologiateollisuuden kuljetukset. Maakuntakeskusten valilla on valtakunnallisesti tunnettuja matkailukohteita,
kuten Kyré Distillery Isossakyrdssd, Tuurin kylikauppa ja Ahtérin eldinpuisto. Lisdksi laivayhteys Vaasasta Uumajaan ja
lentoyhteys Vaasasta Tukholmaan houkuttelevat matkustajia laajemmalta vaikutusalueelta.

Yhteysvalilla liikenneturvallisuutta heikentavat infrastruktuurin  kunto, liittymatiheys ja tasoristeykset. Yhteysvalin
toimenpideohjelma koostuu kolmesta toimenpidekokonaisuudesta. 1) Toimenpiteet, jotka parantavat maakuntakeskusten
valista saavutettavuutta ja lyhentdavat matka-aikoja seka parantavat joukkoliikenteen palvelutasoa, 2) Toimenpiteet, jotka
parantavat tieliikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja kestavyytta seka lisaavat tiekuljetusten mahdollisuutta tasaiseen nopeuteen
seka 3) Toimenpiteet, joiden avulla yhteysvalistda muodostuu nykyista selkedammin osa laajempia poikittaiskaytavia.

Priorisoitavia  toimenpiteita ovat  Seindjoki—Jyvaskyla-valin  tieyhteyden kehittaminen,  Vaasa—Seindjoki-radan
parantamistoimenpiteet sekad Jyvaskylda—Haapamaki—Seindjoki-ratayhteyden sahkoistaminen. Toimenpiteet parantavat
joukkoliikenteen palvelutasoa, lyhentdavat matka-aikoja ja parantavat liikenneturvallisuutta.

Esityksen kustannusarvio:



‘ Forslagets tema:

Tillganglighet / Utveckling av forbindelserna till tillvaxtcentra

Rubrik pa forslaget:

Utveckling av huvudbanan och dess anslutningsférbindelser

Motivering till forslaget:

| juli 2021 godkdnde riksdagen den forsta trafiksystemplanen for 12 ar (Trafik 12) och i januari 2022 offentliggjorde Trafikledsverket
investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for aren 2022—-2029. Trafikledsverkets investeringsprogram ger de politiska beslutsfattarna
en investeringsordning som bygger pa kritiska transportbehov. Halften av finlandarna bor langs huvudbanan och dess betydelse for Finlands
ekonomi ar sallsynt stor. Huvudbanan har landets livligast trafikerade banavsnitt for person- och godstrafik. For huvudbanans del innehaller
investeringsprogrammets projektkorg 1A den tredje fasen av Helsingfors/Bole-Riihimaki langs huvudbanan och investeringen i Tammerfors
personbangard. | projektkorg 1B finns dessutom en grundlig forbattring av huvudbanan pa strackan Helsingfors-Tammerfors.

En brist i investeringsprogrammet ar att huvudbanans avsnitt Tammerfors-Uledborg saknas i projektkorgarna. Pa banstrackan finns problem
med framkomlighet i synnerhet mellan Tammerfors och Seindjoki och i Uledborgsregionen. Banstrackan saknas i programmet trots att bade
nationell och EU-finansiering redan har anvisats for utvecklingsplanering av den. Grunden fér genomférande av sparinvesteringar bor vara en
langsiktig trafiksystemplan, dar projektens stora internationella slagkraft beaktas. Var trafikpolitik ar fortfarande for mycket inriktad pa
huvudstadsregionen.

Osterbottens forbund anser att utvecklingen av TEN-T-nétet &r av stdrsta vikt fér landskapen. TEN-T-férordningen kommer att fa en indelning i
tre kategorier: stomnatet 2030, det utvidgade stomnatet 2040, det Overgripande natet 2050. Stomnatskorridoren Nordsjon—Baltikum
forlangs via Finland till Luled stomhamn i Sverige. Da blir Finlands huvudbana natets stomnatskorridor i norr. Utvecklingsprojekt langs
stomnatskorridorer bor prioriteras nationellt. Projekt i det utvidgade natet far inte ga fore stomnatsprojekt eller bromsa forverkligandet av
stomnatet 2030. Denna synvinkel bor beaktas battre ocksa vid uppdateringen av Trafik 12-planens investeringsprogram. Som en del av
utvecklingen av huvudbanan maste ocksa banavsnitt som far trafik fran och matar trafik till huvudbanan beaktas och utvecklas, t.ex.
banavsnittet Tammerfors-Bjorneborg/Raumo, Vasa-Seindjoki samt Jyvaskyla.

Kostnadskalkyl:



‘ Esityksen teema:

Saavutettavuus / Kasvukeskusyhteyksien kehittaminen

Esityksen otsikko:

Paaradan ja sen liityntayhteyksien kehittaminen

Esityksen perustelu:

Heindkuussa 2021 eduskunta hyvaksyi ensimmaisen 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikennel2) ja tammikuussa 2022
Vaylavirasto julkisti valtion vaylaverkon investointiohjelman vuosille 2022-2029. Vaylaviraston investointiohjelma antaa vahvan kriittisiin
lilkennetarpeisiin perustuvan investointijarjestyksen poliittiseen paatoksentekoon. Puolet suomalaisista asuu paaradan varrella, ja sen
merkitys Suomen taloudelle on ainutlaatuisen suuri. Paaradalta |0ytyvat maan vilkkaimmat henkil6- ja tavaraliikenteen rataosuudet. Paaradan
osalta investointiohjelman 1A-korissa ovat rataverkolla paaradan Helsinki/Pasila-Riihimaki 3. vaihe ja Tampereen henkildratapihan investointi.
Korissa 1B on puolestaan paaradan Helsinki-Tampere-peruskorjaus.

Investointiohjelman puutteena on paaradan Tampere-Oulu-yhteysvalin puuttuminen koreihin sijoitetuista kohteista. Ratayhteydella on
valityskykyongelmia erityisesti Tampere-Seinajoki - valilla ja Oulun seudulla. Se puuttuu ohjelmasta, vaikka sen kehittamissuunnitteluun on jo
osoitettu  seka kansallista ettd EU-rahoitusta. Raideinvestointien  toteutuksen perustana tulee pitda pitkdjanteista
lilkennejarjestelmasuunnitelmaa, missa otetaan huomioon hankkeiden laaja kansallinen vaikuttavuus. Liikennepolitikkamme on yha liian
padkaupunkiseutupainotteista.

Pohjanmaan liitto pitaa TEN-T-verkon kehittamistd maakuntien kannalta ensiarvoisen tarkeana. TEN-T-asetukseen on tulossa jako kolmeen
kategoriaan: ydinverkko 2030, laajennettu ydinverkko 2040, kattava verkko 2050. Pohjanmeri—Baltia-ydinverkkokaytavaa jatketaan Suomen
kautta Ruotsin Luulajan ydinsatamaan. Nadin pdaradasta on tulossa verkon pohjoinen ydinverkkokaytava. Ydinverkkokaytavilla olevilla
hankkeilla tulee olla prioriteetti kansallisessa kehittamisessa. Laajennetun ydinverkon hankkeet eivat saa menna ydinverkkohankkeiden edelle
eivatka hidastaa ydinverkon 2030 toteuttamista. Tama nakdkulma on huomioitava vahvemmin my6s Liikennel2-suunnitelman
investointiohjelman paivittamisessa. Paaradan kehittamisen osana pitdad myods huomioida ja kehittaa paaradasta liikennetta saavia ja
liikennettd syottavia rataosuuksia kuten Tampere-Pori/ Rauma -ratayhteys, Vaasa-Seindjoki-ratayhteys seka Jyvaskylan ratayhteys.

Esityksen kustannusarvio:



‘ Forslagets tema:

Tillganglighet / Utveckling av forbindelserna till tillvaxtcentra

Rubrik pa forslaget:

Utvecklingsatgarder pa rv 3 Tammerfors-Vasa

Motivering till forslaget:

Riksvag 3 Tammerfors—Vasa har en viktig nationell och landskapsoverskridande roll som formedlare av trafik i syd-nordlig
riktning. Pa vagavsnittet ar problemen med trafiksdakerhet, smidighet och generell kvalitet avsevarda. Vagen ar 250 km lang
och en del av det dvergripande TEN-T-natet. Trafikmangderna ar storst i Vasa och Yl6jarvi (10 000—17 000 fordon/dygn). Vagen
har problematiska trafikférhallanden i synnerhet mellan Tammerfors och Ikalis, vid Ikalis samt mellan Laihela och Vasa.

Smidigheten lider av att hastighetsnivaerna varierar. Orsaken till detta ar tatorter, krokig vag, avsaknad av filarrangemang vid
anslutningar samt det stora antalet anslutningar till enskilda vagar. Pa vagavsnittet sker det arligen ungefar 30 olyckor som
leder till personskador: cirka 3 personer dor och ett 30-tal personer skadar sig. Malet med att utveckla avsnittet ar att bidra till
kostnadseffektiva och mer punktliga transporter for naringslivet, minimera restiderna och géra dem forutsebara samt att
minska antalet allvarliga trafikolyckor. Under den forsta fasen av forbindelseledens utveckling ska omkoérningsfalten fa
mittracken, nya mittracksforsedda omkdrningsfalt byggas, antalet anslutningar till enskilda vagar minskas genom parallella
vagarrangemang samt anslutningsarrangemang och planskilda anslutningar férbattras vid rv 19- och rv 18-korsningarna.

Planeringsberedskapen for projektets forsta fas ar god och manga av delprojekten skulle det vara mojligt att borja bygga
direkt. For narvarande pagar byggande av en omfartsvag i Tavastkyro. Storsta delen av vagplanerna har godkants eller vantar
pa godkannande. Genomfdrandet projektet ger naringslivets arbets-, arende-, varu- och turismtrafik battre férhallanden och
undanrojer flaskhalsarna vid Jalasjarvi och Laihela. Dessutom forbattrar anslutnings- och omkoérningsfaltsarrangemangen
trafikens smidighet och trafiksdkerheten forbattras med ungefar 20 %. Kostnadskalkylen for projektets forsta fas ar cirka 65
miljoner euro.

Kostnadskalkyl:
65 M€



‘ Esityksen teema:

Saavutettavuus / Kasvukeskusyhteyksien kehittaminen

Esityksen otsikko:

Vt3 yhteysvalin Tampere-Vaasa kehittamistoimenpiteet

Esityksen perustelu:

Valtatiella 3 Tampere—Vaasa on tarkea valtakunnallinen ja ylimaakunnallinen rooli etela-pohjoissuuntaisen liikenteen
valittajana. Tieosuudella on merkittavia ongelmia liikenneturvallisuudessa, lilkenteen sujuvuudessa ja yleisessa laatutasossa.
Tieosuuden pituus on 250 km ja se on osa TEN-T kattavaa verkkoa. Lilkkennemaarat ovat suurimpia Vaasassa ja Ylojarvella (10
000-17 000 autoa/vrk). Tielld on liikennditavyysongelmia erityisesti Tampereen ja lkaalisten valilla, Ikaalisten kohdalla seka
Laihian ja Vaasan valilla.

Lilkennoitavyytta haittaavat nopeustason vaihtelut. Syyna ovat taajamat, tien mutkaisuus, liittymista puuttuvat
kaistajarjestelyt seka yksityistieliittymien suuri maara. Tieosuudella tapahtuu joka vuosi noin 30 henkilévahinkoon johtavaa
onnettomuutta, joissa kuolee noin 3 ja loukkaantuu noin 30 ihmista. Yhteysvalin kehittamisen tavoitteena on elinkeinoelaman
kuljetusten kustannustehokkuuden ja tasmallisyyden tukeminen, matka-ajan minimointi ja sen hyva ennakoitavuus seka
vakavien liikenneonnettomuuksien vahentaminen. Yhteysvdlin kehittamisen 1. vaiheen aikana muutettaisiin ohituskaistoja
keskikaiteellisiksi, rakennettaisiin uusia keskikaiteellisia ohituskaistoja, vahennettdisiin yksityistieliittymien maaraa
rinnakkaistiejarjestelyin seka parannettaisiin liittymajarjestelyja ja eritasoliittymia vt19 ja vt8 risteyksissa.

Hankkeen 1. vaiheen suunnitelmavalmius on hyva ja rakentaminen olisi mahdollista kaynnistaa valittomasti useiden
osahankkeiden osalta. Parhaillaan yhteysvalilla on kdynnissa Hameenkyron ohitustien rakentaminen. Tiesuunnitelmista suurin
osa on hyvaksytty tai hyvaksyttavana. Hankkeen toteuttaminen parantaa elinkeinoelaman tyo-, asiointi-, tavara- ja
matkailuliikenteen olosuhteita ja poistaa Jalasjarven ja Laihian kohtien pullonkaulat. Lisaksi liittyma- ja ohituskaistajarjestelyt
edistavat liikenteen toimivuutta ja liikkenneturvallisuus paranee noin 20 %. Yhteysvalihankkeen 1. vaiheen kustannusarvio on
noin 65 milj. euroa.

Esityksen kustannusarvio:

65 M€



) Forslagets tema:

Tillganglighet

Rubrik pa forslaget:
Logistik och trafikforbindelser utgor karnan i forsorjningsberedskap

Motivering till forslaget:

Var omvarld och var vardag har omskakats av tva pa varandra foljande kriser. Coronapandemin och Rysslands invasion av Ukraina
har bada forandrat vart sakerhetstankande och gett fragor om sakerhet, beredskap och forsorjningsberedskap mer tyngd. Ett
centralt element i forsorjningsberedskapen ar fungerande logistik och trafikforbindelser. Varor ska transporteras och manniskor
fardas ocksa under undantagsforhallanden. | den farska sakerhetspolitiska redogoérelsen lyfts trafiken rimligen till en del av den
kritiska infrastrukturen.

Definitionen av utgangspunkterna for Trafikledsverkets investeringsprogram 2023-2030 och den strategiska lagesbilden av
trafiknatet bor justeras och uppdateras. Det trafikpolitiska tdnkandet i Finland bor 6verga fran att utveckla trafikforbindelserna
med Ryssland till att utveckla trafikforbindelserna i vast. Det har bor goras bade nationellt och gransoverskridande pa de
europeiska forbindelserna till Sverige och Norge. Detta for att saval sadkerstdlla trafikens underhallskorridorer som for att
forbattra den militdra rérligheten. Finlands huvudbana har som en del av stomnatskorridoren Nordsjon—Ostersjon klart lyfts fram
som en av de mest betydelsefulla europeiska trafikkorridorerna. De viktigaste import- och exportflodena koncentrerar sig till
vastra Finland och till den strategiska helhet som huvudbanan bildar saval i fraga om spar- som vagforbindelser. Hamnarna i
Vastra Finland ar en port ut i varlden for vara exportprodukter i synnerhet nu nar t.ex. Saima kanal inte ar i bruk.

Framover bor staten i sin fordelning av finansiering for huvudledsnatet betona trafikprestationens roll och forverkliga storre
utvecklingsprogram for enhetliga ban- och vagforbindelser och inte lappa ihop brister objekt for objekt med sarskild finansiering.
| Finland maste vi se till att var relativt bra logistiska placering inte forsvinner allt Iangre bort fran varldsmarknaden i och med allt
hogre energipriser och en infrastruktur som forfaller.

Kostnadskalkyl:



) Esityksen teema:

Saavutettavuus

Esityksen otsikko:
Logistiikka ja liikenneyhteydet ovat huoltovarmuuden ytimessa

Esityksen perustelu:

Toimintaymparistdamme ja arkeamme on ravistellut kaksi keskenaan erilaista kriisia. Ensin koronapandemia ja sittemmin
Vendjan hyokkdys Ukrainaan ovat muuttaneet turvallisuusajatteluamme ja nostaneet turvallisuuden, varautumisen ja
valmiuden seka huoltovarmuuden kysymykset uuteen painoarvoon. Huoltovarmuuden keskeinen elementti on toimiva
logistiikka ja liikenneyhteydet. Tavaroiden ja ihmisten pitdaa kulkea poikkeustilassakin. Tuoreessa turvallisuuspoliittisessa
selonteossa liikenne nostetaan ansaitusti osaksi kriittista infrastruktuuria.

Vaylaviraston investointiohjelman 2023-2030 lahtokohtien maarittely ja liikenneverkon strateginen tilannekuva tulee
tarkistaa ja saattaa ajan tasalle. Suomen liikennepolitiikan strategisessa ajattelussa tulee siirtyd Venajan liikenteen
yvhteyksien kehittamisesta lantisten liikenneyhteyksien kehittamiseen. Tama tulee tehda seka kansallisesti etta yli rajan
Ruotsiin ja Norjaan kulkevissa eurooppalaisissa yhteyksissa. Tata edellyttavat niin lilkkenteen huoltokaytavien varmistaminen
kuin sotilaallisen liikkuvuuden kohteiden parantaminen. Suomen paarata on osana Pohjanmeri—ltameri-ydinverkkokaytavaa
selkedsti nostettu osaksi merkittavimpia eurooppalaisia liikennekdytavia. Keskeisten vienti- ja tuontivirtojen kulku painottuu
lantiseen Suomeen ja paaradan muodostamaan strategiseen kokonaisuuteen niin raide- kuin tieyhteyksissa. Lansi-Suomen
satamat ovat vientituotteillemme portti maailmalle eritoten nyt, kun esimerkiksi Saimaan kanava ei ole kaytossa.

Jatkossa valtion rahoituskohdennuksessa tulee paavaylaverkon osalta painottaa liikennesuoritteen roolia seka toteuttaa
isompia yhtendisten rata- ja tieosuuksien kehittamisohjelmia, eikd kohde kohteelta erillisrahoituksin toteutettavaa
puutteiden parsintaa. Suomessa on pidettava huolta siita, etta suhteellinen logistinen sijaintimme ei karkaa yha kauemmas
maailman markkinoilta kohoavien energiahintojen ja rapistuvan infran myoéta.

Esityksen kustannusarvio:



) Forslagets tema:

Tillganglighet / Sékrad forsorjningsberedskap

Rubrik pa férslaget:

Utvecklingszon 6ver Kvarken for konkurrenskraftiga forbindelser och tryggad forsorjningsberedskap

Motivering till forslaget:

Som en féljd av pandemier och krig har behovet av forsérjnings- och férsvarsberedskap forstirkts. Med Finlands position vid Ostersjon och eftersom
stor del av utrikeshandeln gar sjéfartsviagen finns det behov av alternativa rutter. Om trafiken i Ostersjon férsvaras dr kommunikationerna till bland

annat hamnarna i norra Norge, centrala for hela Finlands behov. Forutom rutten over Tornea-Haparanda ar sjovagen via Umea och Vasa en central

forbindelse, sarskilt for att trygga tillracklig forbindelsekapacitet mellan landerna och med omvarlden.

Samtidigt gors enorma industriinvesteringar for den digitala och grona omstallningen, inte minst i det nordiska batteribaltet, i hela Kvarkenregionen i

fornyelsebar energi. Utvecklingen av off-shore vindkraft, sammankopplandet av elndten och vatgasnatverk mellan Sverige och Finland ar aktuella.

Forutsattningar skapas tack vare den existerande farjeforbindelsen mellan Vasa och Umea och en fast forbindelse skulle ytterligare trygga

kommunikationerna. En forbattrad forbindelse har dven paverkan pa kompetensférsorjningsfragan och fria rorligheten och ligger i linje med Nordiska

ministerradets ambition att gora Norden till varldens mest integrerade region fore 2030. En fast forbindelse mellan Vasa och Umea skulle ocksa koppla

ihop Finlands huvudstadsregion med isfria Natohamnar i Norge. Utvecklingen av Kvarkenférbindelserna forsvaras av nagra speciella omstandigheter.

Den Osterbottniska sidan har inte samma TEN-T —status som hamnen i Umea och det paverkar samtidigt finansieringsmojligheterna for gemensamma

infrastrukturprojekt.

For att forsorjningsberedskapen ska tryggas och utvecklas bor foljande fragor beaktas i regeringsprogrammet for aren 2023-2027:

1. De osterbottniska hamnarnas stallning i TEN-T maste sakerstallas.

2. En finansieringsmekanism maste tryggas sa att vi i Osterbotten kan genomféra gemensamma infrastruktursatsningar i Kvarken pa motsvarande
villkor som samarbetsparterna i Vasterbotten och beaktande EU-finansiering (CEF).

3. Finland vidtar atgarder for en gemensam havsplan/havsomradesstrategi mellan Finland och Sverige i Kvarkenomradet. Syftet ar att sammanjamka
olika intressen i omradet, sarskilt behov av framtida forbindelser.

4. Finland vidtar atgarder tillsammans med Sverige for att fortsatta utredningar for en fast forbindelse i Kvarken. Syftet ar sarskilt att utreda betydelsen

for framtida forsorjningsberedskap.
Kostnadskalkyl:


https://yle.fi/uutiset/3-12652821
https://yle.fi/uutiset/3-12652821

‘ Esityksen teema:

Saavutettavuus / Huoltovarmuuden varmistaminen

Esityksen otsikko:

Merenkurkun kehitysvyohyke kilpailukykyisten yhteyksien ja huoltovarmuuden turvaamiseksi

Esityksen perustelu:

Pandemian ja sodan seurauksena huoltovarmuuden ja puolustusvalmiuden tarve on lisaantynyt. Suomen sijainti Itamerelld ja suuren osan
ulkomaankaupasta tapahtuessa meriteitse tarvitaan vaihtoehtoisia reitteja. Jos Itameren liikenne vaikeutuu, ovat yhteydet mm. Pohjois-Norjan

satamiin keskeisia koko Suomelle. Tornio-Haaparanta -reitin lisaksi meritie Uumajan ja Vaasan kautta on keskeinen yhteysvali, varsinkin kun halutaan

turvata riittava yhteyskapasiteetti maiden valille ja muualle maailmaan.

Samalla koko Merenkurkun alueella, erityisesti pohjoismaisessa akkuvyohykkeessa, tehdaan valtavia teollisuusinvestointeja uusiutuvaan energiaan

digitaalisen ja vihrean siirtyman edistamiseksi. Merituulivoiman kehittaminen, sahkoverkkojen ja vetyverkostojen yhteen liittdaminen Ruotsin ja

Suomen valilla on ajankohtaista. Toimiva laivayhteys Vaasan ja Uumajan valilla luo hyvat edellytykset ja kiintea yhteys parantaisi yhteyksia entisestaan.

Parempi liikenneyhteys vaikuttaa myos osaajien saatavuuteen ja vapaaseen liikkuvuuteen, ja sopii Pohjoismaiden ministerineuvoston pyrkimykseen

tehda Pohjolasta maailman integroitunein alue vuoteen 2030 mennessad. Kiintea yhteys Vaasan ja Uumajan valilla yhdistdaisi myés Suomen

paakaupunkiseudun Norjan ympadrivuotisesti suliin Natosatamiin. Merenkurkun yhteyksien kehittamista vaikeuttavat tietyt erityisseikat. Pohjanmaan

puolen satamilla ei ole sama TEN-T-status kuin Uumajan satamalla, mika vaikuttaa yhteisten infrastruktuurihankkeiden rahoitusmahdollisuuksiin.

Huoltovarmuuden turvaamiseksi ja kehittamiseksi seuraavat seikat on otettava huomioon vuosien 2023-2027 hallitusohjelmassa:

1. Pohjanmaan satamien asema TEN-T-verkostossa on varmistettava.

2. On turvattava rahoitusmekanismi, jotta Pohjanmaalla voidaan toteuttaa yhteisia infrastruktuuripanostuksia Vasterbottenin
yhteistyokumppanimme kanssa Merenkurkun alueella vastaavin ehdoin ja EU-rahoitus huomioiden (CEF).

3. Suomi ryhtyy toimenpiteisiin Suomen ja Ruotsin vilisen yhteisen merialuesuunnitelman/merialuestrategian laatimiseksi Merenkurkun alueelle.
Tarkoituksena yhteensovittaa alueen eri intressit, erityisesti tulevaisuuden yhteystarpeet.

4. Suomi ryhtyy toimenpiteisiin yhdessa Ruotsin kanssa jatkaakseen Merenkurkun kiintean yhteyden selvityksia. Tarkoituksena erityisesti selvittaa
yhteyden merkitysta huoltovarmuudelle tulevaisuudessa.

Esityksen kustannusarvio:


https://yle.fi/uutiset/3-12652821
https://yle.fi/uutiset/3-12652821

) Forslagets tema:

Tillganglighet / Sdkrad forsorjningsberedskap

Rubrik pa forslaget:

Reparationsskulden pa det lagre vagnatet maste sluta vaxa

Motivering till forslaget:

Reparationsskulden pa landsvagarna fortsatter sin hoga tillvaxttakt pa grund av en lagre finansieringsniva och kraftigt 6kade kostnader. Den ligger nu pa
cirka 1,6 miljarder euro. Arligen borde ungefir 4 000 km av landsvigarna fa belaggning for att reparationsskulden inte ska vaxa. Ar 2022 belaggs cirka 2
300 km, vilket leder till att vagnatet forsamras i allt snabbare takt. Dessutom kommer en stor del av de broar som byggdes pa 1970-1980-talen att
under de narmaste aren na en alder som kraver en grundlig forbattring, vilket ytterligare hojer finansieringsbehovet for underhall. Ocksa de numera
milda och bl6ta vintrarna paskyndar vagnatets forfall, bade pa grusvagnatet och de asfalterade vagarna.

Inom Sodra Osterbottens nirings-, trafik- och miljécentrals omrade finns det 8 000 km statliga vigar, av vilka ungefir 6 000 km &r belagda.
Finansieringen rackte sommaren 2022 till beldaggning av cirka 190 kilometer, da behovet skulle ha varit minst det dubbla. Antalet belagda vagar som ar i
daligt skick i de Osterbottniska landskapen uppgar till nastan 1 000 kilometer fore utgangen av 2022. Pa vagar som ar i daligt skick kan endast
nodvandiga arbeten utfoéras. Man stravar efter att preliminart lappa djupa gropar som utgor en trafikfara och tvingas sanka hastighetsbegransningarna.

Ett lagtrafikerat vagnat mojliggdr manga samhallsfunktioner och transporter som ar livsviktiga for forsérjningsberedskapen. Uppratthallandet av elnatet,
den inhemska livsmedelsproduktionen, produktionen av fornybar energi, raddningsverksamheten samt forsvarsmakten anvander kontinuerligt det
lagtrafikerade vagnatet. For att t.ex. den inhemska livsmedelsproduktionen och energisjalvforsorjningen ska kunna okas kradvs att vagnatet ar i gott skick.

| det nya regeringsprogrammet bor det darmed skrivas in ett konkret raddningsprogram genom vilket reparationsskulden pa vagnatet kan fas att sluta
vaxa. De mest bradskande och kostnadseffektiva projekten fran landskapen borde samlas i detta atgardsprogram. Pa nationell niva behévs minst 100
miljoner euro i arlig tillaggsfinansiering for att stoppa okningen av reparationsskulden. Den offentliga sektorns satsningar pa infrastruktur skapar
forutsattningar for privata investeringar som for sin del 6kar samhallsekonomin pa bade kort och lang sikt.

Kostnadskalkyl:



‘ Esityksen teema:

Saavutettavuus / Huoltovarmuuden varmistaminen

Esityksen otsikko:

Alemman tieverkon korjausvelan kasvaminen on pysaytettava

Esityksen perustelu:

Maanteiden korjausvelka jatkaa kiihtyvaa kasvuaan alhaisemman rahoitustason ja voimakkaasti nousseen kustannustason johdosta ja on nyt
noin 1,6 miljardia euroa. Maanteiden vuosittainen paallystysmaara pitaisi olla noin 4 000 km vuodessa, jotta korjausvelka ei kasvaisi. Vuonna
2022 paallystetaan noin 2300 km, mika johtaa tieverkon kunnon kiihtyvaan heikkenemiseen. Lisaksi merkittava osa 1970-1980-luvulla
rakennetuista silloista on tulossa lahivuosina peruskorjausikdan, mika nostaa kunnossapidon rahoitustarvetta. Myos nykyiset leudot ja marat
talvet kiihdyttavat tieston heikkenemista niin soratieverkolla kuin paallystetyilla teillakin.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella on yli 8 000 km valtion teita, joista noin 6 000 km on paallystetty. Rahoitus riitti kesalla 2022 noin 190
kilometrin paallystamiseen, kun tarve olisi ollut vahintdan kaksinkertainen. Huonokuntoisten paallystettyjen teiden maara
pohjalaismaakunnissa nouseekin lahes 1 000 kilometriin vuoden 2022 loppuun mennessa. Huonokuntoisilla teilla voidaan tehda vain
valttamattomat tyot. Liikennetta vaarantavat syvat kuopat pyritaan valiaikaisesti paikkaamaan ja nopeusrajoituksia joudutaan alentamaan.

Vahaliikenteinen tieverkko mahdollistaa monia huoltovarmuuden kannalta elintarkeita yhteiskunnan toimintoja ja kuljetuksia. Sahkoverkon
yllapito, kotimainen ruoantuotanto, uusiutuvan energian tuotanto, pelastustoiminta seka puolustusvoimat kayttavat jatkuvasti vahaliikenteista
tieverkkoa. Esimerkiksi kotimaisen ruoantuotannon ja energiaomavaraisuuden kasvattaminen edellyttavat kunnossa olevaa tieverkkoa.

Uuteen hallitusohjelmaan tulisikin kirjata konkreettinen pelastusohjelma, jolla Suomen tieston korjausvelan kasvaminen saataisiin
pysahtymaan. Toimenpideohjelmaan tulisi koota kiireellisimmat ja kustannustehokkaimmat hankkeet maakunnista. Kansallisella tasolla
tarvitaan vahintaan 100 milj. euron vuosittaista lisdarahoitusta korjausvelan kasvun pysdyttamiseen. Julkisen sektorin panostukset
infrastruktuuriin luovat edellytyksia yksityisille investoinneille, jotka puolestaan kasvattavat kansantaloutta seka lyhyella etta pitkalla aikavalilla.

Esityksen kustannusarvio:
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