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Aluekehityslainsdaddanndn 10 §:n mukaisesti maakunnat vas-
taavat liikennejdrjestelmdsuunnitelman suunnitteluprosessin
kdynnistamisestd, siihen liittyvan yhteistyon johtamisesta ja
yhteensovittamisesta.

Pohjanmaan liikennejarjestelmdsuunnitelma vuodelle 2040 on
laadittu vuosina 2011-2014. Tyon tavoitteena on ollut maari-
telld alueen liikennejarjestelman tarkeimmat tavoitteet seka
kehittdmistoimet. Suunnitelma on laadittu Pohjanmaan liiton
ja Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta yhteis-
tydssa maakunnan kuntien seka valtionhallinnon organisaati-
oiden kanssa.

Tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet
Saini Heikkuri-Alborzi, pj, Pohjanmaan liitto
Ann Holm, Pohjanmaan liitto

Jan Wikstrém, Pohjanmaan liitto

Jarmo Salo, Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus,
liikenne ja infrastruktuuri

Matti Rantala, Etelda-Pohjanmaan ELY-keskus,
ymparisto ja luonnonvarat

Teija Snicker-Jarvinen, Liikennevirasto

Maria Kurtén, Museovirasto,
Lansi-Suomen kulttuuriymparistdpalvelut

Kaj Suomela, Pohjanmaan ELY-keskus

Juha Hakkinen, Pohjanmaan kauppakamari
Matti Koskivaara ja Hannu Salomaa, Finavia Oyj
Peter Ulmanen, Linja-autoliitto

Eino Toivola, Isokyro

Timo Onnela, Kaskinen

Henrik Rosendahl, Korsnas

Sven Séderlund, Kristiinankaupunki

Tage Torrkulla, Kruunupyy

Marko Kilpeldinen, Laihia

Bjarne Haggman, Luoto

Hakan Knip, Maalahti

Barbara Pafs, Mustasaari

Goran Viklund, Narpio

Ingmar Ek, Pedersore

Mikael Jakobsson, Pietarsaari

Tom Johansson, Uusikaarlepyy

Markku Jarveld, Vaasan kaupunki

Jouni Haapaniemi, Vahakyro

Markku Niskala, Voyri

Tommi Tuominen ja Riitta Bjorkenheim,
VASEK Vaasanseudun Kehitys Oy

Suunnittelusta vastanneeseen tyéryhmaan ovat kuuluneet

Jarmo Salo, pj, Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus,
liikenne ja infrastruktuuri

Eva-Christine Sund-Knuuttila,
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, ymparisto ja luonnonvarat

Saini Heikkuri-Alborzi, Pohjanmaan liitto
Ann Holm, Pohjanmaan liitto

Jan Wikstrom, Pohjanmaan liitto

UIf Granas, Korsnds-Maalahti

Marko Kilpeldinen, Kyrénmaan seutu
Marika Haggblom, Mustasaari

Ingmar Ek, Pietarsaaren seutu

Heimo Toiviainen, Pietarsaari

Timo Onnela, Suupohjan rannikkoseutu
Pertti Hallila, Vaasa

Markku Niskala, Voyri

Tyohon liittyen pidettiin 31.1.2012 Pohjanmaan liikennejarjes-
telmaseminaari, johon osallistui noin 70 henkil6a. Seminaarin
teemana oli “Pohjanmaan maakunta vastaa lisddntyvaan glo-
baaliin kilpailuun”.

Liikennejarjestelmasuunnitelman projektikoordinaattorina on
toiminut Ramboll Finland Oy, josta tyOstd ovat vastanneet ins.
Jouni Lehtomaa ja DI Riikka Salli. Raportointiin ovat osallistu-
neet myos Riku Jalkanen ja Antti Timonen (raportin taitto).

Maankaytto-, liikenne- ja logistiikan erillisselvityksen on laati-
nut Sito Tampere Oy. Selvityksesta on laadittu erillinen raportti.
Osana liikennejarjestelmadsuunnitelmaa on laadittu myoés NECL
II-hankkeen rahoittamat selvitykset Pohjanmaan satamien eri-
koistuminen (Sito Tampere Oy) sekd Pohjanmaan erikoiskulje-
tusselvitys (Ramboll Finland Oy).



Enligt 10 § i lagen om utveckling av regionerna svarar landskaps-
forbunden for att satta igdng planeringsprocessen och for att
leda och samordna samarbetet kring planeringen.

Osterbottens trafiksystemplan 2040 har utarbetats 2011-2014.
Syftet med arbetet har varit att faststdlla de viktigaste malen
och utvecklingsatgarderna for trafiksystemet i omradet. Planen
har utarbetats pa uppdrag av Osterbottens férbund och Sédra
Osterbottens ELY-central och i samarbete med kommunerna i
landskapet samt statsférvaltningens organisationer.
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Den 31 januari 2012 ordnades i anslutning till arbetet ett semi-
narium om Osterbottens trafiksystem, i vilket cirka 70 personer
deltog. Temat fér seminariet var “Landskapet Osterbotten sva-
rar mot den vaxande globala konkurrensen”.

Projektkoordinator for trafiksystemplanen har varit Ramboll
Finland AB, dar ingenjor Jouni Lehtomaa och DI Riikka Salli har
svarat for arbetet. | utarbetandet av rapporten har dven del-
tagit Riku Jalkanen och Antti Timonen (ombrytning av rappor-
ten).

En separat utredning om markanvandningen, trafiken och lo-
gistiken har gjorts av Sito Tampere Oy. En separat rapport har
utarbetats ver utredningen. Som en del av trafiksystemplanen
har det ocksa gjorts utredningar om de Osterbottniska hamnar-
nas specialisering (Sito Tampere Oy) samt specialtransporter i
Osterbotten (Ramboll Finland AB), som finansierats av projek-
tet NECL II.
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1 TYON LAHTOKOHDAT

1.1 Tyon tavoitteet

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma on strateginen
suunnitelma noin 30 vuoden ajanjaksolle koskien koko maa-
kuntaa. Liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteena on ollut
saavuttaa eri osapuolten kesken yhteinen nakemys liikenne-
jarjestelman kehittdmisperiaatteista ja kehittdmiskohteista.
EAKR-hankkeena on laadittu selvitys “Pohjanmaan maankayt-
t6-, liikkenne- ja logistiikka-selvitys (Eteld-Pohjanmaan ELY-kes-
kus 2012)”. Suunnitelman laadinnassa tarkedssa roolissa on
ollut vuorovaikutus alueen kuntien, maakuntaliiton seka viran-
omaistahojen valilla.

Liikennejarjestelmasuunnitelmaa laadittaessa on otettu huo-
mioon sekd EU-tason ettd Suomen kansalliset liikennepoliitti-
set linjaukset, maakunnan kehittamistarpeet, suunnitelmat
ja ominaispiirteet, mutta myos tulevaisuuden trendit ja haas-
teet, jotka vaikuttavat merkittdvasti liikkennepalvelujen tarpee-
seen ja tuottamisen tuottamismahdollisuuksiin tulevaisuudes-
sa.

Maakuntaan aikaisemmin laadittuja liikennejarjestelma-
suunnitelmia ovat Vaasan seudun liikennejarjestelma (VASELI,
2001) seka Kokkolan, Pietarsaaren ja Kaustisen alueen liikenne-
jarjestelmasuunnitelma 2030 (KOPIKALI, 2006).

1.2 Suunnittelualueen kuvaus

Pohjanmaan maakunta on kapea, noin 230 km pitka ja 20-50
km leved rannikkokaistale Suomen lansirannikolla. Maakunta
rajautuu pohjoisessa Keski-Pohjanmaan maakuntaan, idassa
Eteld-Pohjanmaan maakuntaan, eteldssa Satakuntaan ja lan-
nessd merialueeseen. Maakunta on suhteellisen tihedsti asut-
tu. Runsaan 7 700 km?:n maapinta-alalla asuu noin 180 000
asukasta (2013). Maakunnan keskus on Vaasa, jossa asuu noin
66 000 asukasta. Maakunta jakautuu neljaan seutukuntaan ja
15 jasenkuntaan (Vahakyro liittyi Vaasaan vuoden 2013 alussa):

e Kyronmaa (Isokyrd, Laihia)

e Pietarsaaren seutu (Kruunupyy, Luoto, Pedersore, Pie-
tarsaari ja Uusikaarlepyy)

e Suupohjan rannikkoseutu (Kaskinen, Kristiinankaupunki
ja Narpio)

e Vaasan seutu (Korsnas, Maalahti, Mustasaari, Vaasa ja
Voyri).

Pohjanmaalla on kattava liikenneverkosto, joka mahdollistaa
maakunnan hyvan saavutettavuuden seka henkilo- ettd tava-
raliikenteessa. Tarkein rannikon suuntainen liikenneyhteys on
maakunnan lapi kulkeva valtatie 8, joka yhdistdd maakunnan
tarkeimmat keskukset ja satamat toisiinsa ja seka lansiranni-
kon muihin asutuskeskuksiin: eteldssd Poriin ja Turkuun seka
pohjoisessa Kokkolaan ja Ouluun. Valtatiella 8 on erityinen
asema myos Suomen erikoiskuljetusverkossa. Valtatie 3 (E 12)
yhdistda Vaasan seudun Laihian kautta etelddn Tampereelle ja
Helsinkiin. Laihialta erkanevan valtatien 18 kautta Vaasasta on
vhteys Seinajoelle ja Jyvaskylaan.
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1 ARBETETS UTGANGS-
PUNKTER

1.1 Malsattningar

Osterbottens trafiksystemplan ar en strategisk plan som spin-
ner 6ver ungefar 30 ar och beror hela landskapet. Malet med
trafiksystemplanen har varit att fa olika parter att enas om en
gemensam syn pa utvecklingsprinciperna och utvecklingsob-
jekten inom trafiksystemet. | form av ett Eruf-projekt har
utarbetats utredningen “Osterbottens markanvandnings-, tra-
fik- och logistikturedning (Narings-, trafik- och miljocentralen i
Sodra Osterbotten 2012)”. Vixelverkan mellan kommunerna i
omradet, landskapsférbundet samt myndigheterna har spelat
en viktig roll nar planen utarbetats.

Nar trafiksystemplanen utarbetats har beaktats saval EU:s
som Finlands nationella trafikpolitiska linjer, landskapets ut-
vecklingsbehov, planer och sdrdrag, men ocksa de framtida
trender och utmaningar som avsevart paverkar behovet av
trafikservice och maéjligheterna att producera trafikservice i
framtiden.

Trafiksystemplaner som tidigare utarbetats i landskapet ar
Vasaregionens trafiksystem (VASELI 2001) samt Trafiksystemp-
lanen for Karleby-, Jakobstads- och Kaustbyregionen 2030 (KO-
PIKALI 2006).

1.2 Beskrivning av planeringsomradet

Landskapet Osterbotten ar en smal, cirka 230 km lang och
20-50 km bred kustremsa pa vastkusten i Finland. Landska-
pet gransar i norr till landskapet Mellersta Osterbotten, i dster
till landskapet Sédra Osterbotten, i séder till Satakunta och i
vaster till havsomradet. Landskapet ar relativt tatt bebott. Pa
den drygt 7 700 km? stora landytan bor cirka 180 000 invanare
(2013). Landskapets centralort ar Vasa, dar det bor cirka 66 000
invanare. Landskapet ar indelat i fyra ekonomiska regioner och
15 medlemskommuner (Lillkyro anslot sig till Vasa i borjan av
2013):

e Kyroland (Storkyro, Laihela)

e Jakobstadsregionen (Kronoby, Larsmo, Pedersore,
Jakobstad och Nykarleby)

e Sydosterbotten (Kasko, Kristinestad och Narpes)

e Vasaregionen (Korsnas, Malax, Korsholm, Vasa, Lillkyro
och Vora).

Osterbotten har ett heltickande trafiknit, som gor det litt
att nd landskapet for bade person- och godstrafiken. Den vik-
tigaste trafikforbindelsen i kustens riktning ar riksvag 8, som
gar genom landskapet och som férenar landskapets viktigaste
centralorter och hamnar med varandra samt med andra bo-
sattningscentrum pa vastkusten: i soder Bjérneborg och Abo
samt i norr Karleby och Uledborg. Riksvag 8 har ocksa en sérs-
kild stallning inom Finlands specialtransportnat. Riksvag 3 (E
12) férenar Vasaregionen via Laihela med Tammerfors och Hel-
singfors i soder. Via riksvag 18, som tar av i Laihela, forbinds
Vasa med Seindjoki och Jyvaskyla.

Osterbottens trafiksystemplan 2040




Valtatien 19 vilitykselld Pietarsaaresta ja muualta maakunnan
pohjoisosista on yhteys Seindjoelle ja muualle Eteld-Suomeen.
Lisaksi Pohjanmaan pohjoisosan lapi kulkee valtatie 13 Kokko-
lasta Jyvaskylaan ja siitd edelleen Mikkelin ja Lappeenrannan
kautta Nuijamaan raja-asemalle seka Viipuriin Venajalle.

Rataverkon kautta Vaasasta on sadhkdistetty yhteys Seindjoel-
le, Helsinkiin ja Ouluun. Seindjoen kautta on lisdksi ratayhteys
Jyvaskyldan. Kaskisten ja Pietarsaaren satamaan on ratayhteys
tavaraliikenteelle. Maakunnassa on nelja syvasatamaa, jotka
sijaitsevat Kristiinankaupungissa, Kaskisissa, Vaasassa ja Pietar-
saaressa. Vaasan lentokenttd sijaitsee Vaasan kaupungin alu-
eella. Pietarsaaren ja Kokkolan yhteinen lentokentta sijaitsee
Kruunupyyssa.
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Kuva 1 Pohjanmaan sijainti ja seutukunnat
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Via riksvag 19 forbinds Jakobstad och landskapets norra delar
med Seindjoki och andra orter i sédra Finland. Genom norra
delen av Osterbotten gar dessutom riksvig 13 fran Karleby till
Jyvaskyla och vidare via S:t Michel och Villmanstrand till Nuija-
maas gransstation samt till Viborg till Ryssland.

Via jarnvagsnatet har Vasa elektrifierad forbindelse till Seina-
joki, Helsingfors och Uledborg. Via Seingjoki finns dessutom
jarnvagsforbindelse till Jyvaskyla. Till hamnarna i Kaské och Ja-
kobstad finns jarnvagsforbindelser for godstrafik. | landskapet
finns fyra djuphamnar, som ar beldgna i Kristinestad, Kasko,
Vasa och Jakobstad. Vasa flygplats ligger pa Vasa stads omra-
de. Jakobstads och Karlebys gemensamma flygplats ligger i
Kronoby.
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Pietarsaaren seutukunta /
Jakobstads ekonomiska region

Vaasan seutukunta /
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Bild 1 Osterbottens ldge och ekonomiska regioner
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1.3 Valtakunnalliset ja liikennepoliittiset
linjaukset seka maakunnan kehittami-
sen tavoitteet

1.3.1 Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet

Liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteiden |ahtkohtana
ovat olleet valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet (VAT),
jotka tulivat voimaan vuonna 2000, ja joita tarkistettiin vuonna
2008 (Ymparistdministerio 2009). Maankaytto- ja rakennuslain
mukaisesti tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteutta-
mista on edistettdva valtion viranomaisten toiminnassa, maa-
kuntien suunnittelussa ja kuntien kaavoituksessa. Tavoitteiden
padteemana on ilmastonmuutoksen haasteisiin vastaaminen
padasiassa maakuntakaavoituksen kautta. Maankadyton ja
liikennejarjestelman yhteensovittamisella suunnitellaan ja ke-
hitetdan liikkennejarjestelmia kokonaisuuksina, jotka kasittavat
eri liikkennemuodot ja palvelevat sekd asutusta etta elinkeino-
elamadn toimintaedellytyksid. Valtakunnallisten alueidenkayt-
totavoitteiden mukaisesti:

e Uudet huomattavat asuin-, tyopaikka- tai palvelutoiminto-
jen alueet tulee sijoittaa olemassa olevaan yhdyskuntara-
kenteeseen

e Kaupunkiseuduilla on varmistettava palveluiden saata-
vuutta edistavd keskusjarjestelmd ja palveluverkko seka
selvitettdva vahittdiskaupan suuryksikdiden sijoittuminen.
Vahittdiskaupan suuryksikot sijoitetaan tukemaan yhdys-
kuntarakennetta.

e Elinkeinoelamalle osoitetaan riittavasti sijoittumismahdol-
lisuuksia olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta hyddynta-
en

o Liikennejarjestelma ja alueidenkdytté sovitetaan yhteen
siten, ettd vahennetaadn henkildautoliikenteen tarvetta ja
parannetaan ymparistoystavallisten kulkumuotojen kaytto-
edellytyksia.

Valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita on edistetty myds
poikkihallinnollisesti — esimerkiksi liikenne- ja viestintaministe-
rion hallinnonalalla on kehitetty uudenlaista ajattelu- ja suun-
nittelutapaa, joka pyrkii vaikuttamaan liikkumistarpeiden syn-
tymiseen ja tatd kautta yhdyskuntarakenteeseen ja muuhun
alueidenkayttoon.

1.3.2 EU-tason liikennepoliittiset linjaukset

Suomi on sitoutunut vihentdm&én CO,-padstéja vuoden 2008
tasosta 20 % vuoteen 2030 mennessa sekd 60 % vuoteen 2050
mennessd osana kansainvalistd pyrkimysta rajoittaa ilmaston
[dmpeneminen enimmillddn kahteen Celsius-asteeseen. Eu-
roopan komission valkoisen kirjan (2011) opein pyritddn saa-
maan koko Euroopan laajuinen kilpailukykyinen ja resurssite-
hokas liilkennejarjestelma.
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1.3 De riksomfattande och trafikpolitiska
linjerna samt utvecklingsmalen for
landskapet

1.3.1 De riksomfattande malen fér omradesanvandnin-
gen

Utgangspunkt for malen i trafiksystemplanen har varit de rik-
somfattande malen fér omradesanvdndningen, som tradde i
kraft 2000 och som reviderades 2008 (Miljoministeriet 2009).
| enlighet med markanvandnings- och bygglagen ska malen
beaktas och méjligheterna att uppna dem framjas i de statliga
myndigheternas verksamhet, i landskapens planering och kom-
munernas planlaggning. Huvudtemat for malen ar att svara
mot utmaningarna fran klimatférandringen vilket i huvudsak
sker genom landskapsplanldaggningen. Genom samordning av
markanvandningen och trafiksystemet planeras och utvecklas
trafiksystemen som helheter, som omfattar olika trafikformer
och som betjanar bosattningen och naringslivets verksamhets-
forutsattningar. De riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen innebdr att

¢ Nya betydande omraden for bostader, arbetsplatser eller
service ska placeras inom den befintliga samhallsstruktu-
ren

e | stadsregionerna ska det sdkerstallas ett centrumsystem
och ett servicendt som framijar tillgdngen pa service samt
undersokas var stora detaljhandelsenheter ska placeras.
Stora detaljhandelsenheter ska placeras sa att de stodjer
samhallsstrukturen.

e Tillrackliga etableringsmdjligheter ska anvisas fér narings-
livet genom utnyttjande av den befintliga samhallsstruktu-
ren

o Trafiksystemet och omradesanvindningen ska samman-
jamkas sa att behovet av privatbilstrafiken minskar och
forutsattningarna att anvanda trafikformer med liten milj6-
belastning forbattras.

De riksomfattande malen for omradesanvandningen har ocksa
framjats 6ver granserna mellan forvaltningsomradena — t.ex.
inom kommunikationsministeriets férvaltningsomrade har
man utvecklat ett nytt tanke- och planeringssatt, som stravar
efter att paverka uppkomsten av behov av att forflytta sig och
harigenom samhallsstrukturen och den o6vriga omradesan-
vandningen.

1.3.2 EU:s trafikpolitiska riktlinjer

Finland har férbundit sig att minska CO,-utsldppen med 20 %
fran nivan 2008 fore 2030 samt med 60 % fore 2050 som ett
led i den internationella strdavan att begransa klimatuppvarm-
ningen till hogst tva grader Celsius. Med hjilp av ldrosatserna i
Europeiska unionens vitbok (2011) férsdker man astadkomma
ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem som
omspanner hela Europa.

Osterbottens trafiksystemplan 2040




Valkoiseen kirjaan on kirjattu mm. seuraavat teesit:

e Tarve kuljettaa suurempia tavara- ja matkustajamaaria te-
hokkaimpien lilkkennemuotojen ja niiden yhdistelmien avul-
la.

o Liikennejarjestelman o6ljyriippuvuudesta on paastava eroon
ja liikennejarjestelmasta kehitettava merkittavasti nykyista
tehokkaampi mm. ajoneuvotekniikan ja liikenteenhallinnan
osalta.

e Liikenne-infrastruktuuri on suunniteltava siten, ettd ta-
loudelliseen kasvuun kohdistuvat positiiviset vaikutukset
saadaan maksimoitua ja negatiiviset ympadristovaikutukset
minimoitua.

Liikennesektorille asetetut péaastévahennystavoitteet ovat
haasteellisia, koska erityisesti tielilkenne on vielad hyvin riippu-
vainen fossiilisista polttoaineista. Yksinomaan ajoneuvotekno-
logian kehittyminen ja biopolttoaineiden kayton lisddntyminen
eivat riitd tavoitteiden saavuttamiseksi, joten keinoiksi tarvi-
taan myos muita kestavia kulkutapoja edistavia toimia.

1.3.3 Kansallisen tason liikennepoliittiset linjaukset

Hallitus on linjannut eduskunnalle 12.4.2012 antamassaan lii-
kennepoliittisessa selonteossa (liikenne- ja viestintaministerio
2012a) yli vaalikauden ulottuvat liikennepolitiikan strategiset
tavoitteet vuosille 2012-2022. Liikennejarjestelman kehit-
taminen kytketddn selonteossa tiiviimmin osaksi elinkei-
noeldamadn, talouden, tyéllisyyden ja alueiden kehittamista.
Liikennepolitiikkaa jalostetaan vahvemmin palvelutasoajat-
telun suuntaan. Rahoituspolitiikassa kiinnitetddn huomiota
pitkdjanteiseen paitoksentekoon sekd rahoitusrakennetta
suunnataan liikenneverkkojen kehittamisinvestoinneista pe-
rusvaylanpidon pieniin investointiohjelmiin ja yllapitoon. Jul-
kisen liikenteen peruspalvelutaso turvataan tasokorotuksin ja
kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen kilpailukykyd parannetaan
rahoituksen uudelleenkohdentamisella.

Liikennejarjestelman toimivuuden ohella selonteossa nousee
entistd tarkedammaksi painopisteeksi lilkenteen paadstéjen va-
hentdminen ja kestavan kehityksen edistaminen.

Kuluvalla hallituskaudella (2012-2015) keskitytdan erityisesti
vahdpaastoisyytta, lilkkenneturvallisuutta ja elinkeinoelaman
kannalta tirkeiden kasvua edistdvien hankkeiden toteutta-
miseen. Pohjanmaan maakunnan alueella hallituskaudella
aloitettavaksi liikenneverkon kehittamishankkeeksi on kirjattu
valtatien 3 Tampere-Vaasa 1. vaiheen parantamistoimenpiteet
Laihian kohdalla.
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Vitboken innehaller bl.a. féljande teser:

e Det finns ett behov av att transportera storre mangder gods
och fler passagerare med hjalp av de effektivaste transport-
formerna och kombinationer av dem.

e Vi maste komma ifran transportsystemets oljeberoende
och transportsystemet maste utvecklas sa att det blir av-
sevart effektivare bl.a. i fraga om fordonsteknik och trafik-
kontroll.

o Trafikinfrastrukturen maste planeras sa att de positiva verk-
ningarna for ekonomisk tillvaxt kan maximeras och de ne-
gativa miljokonsekvenserna minimeras.

De utslappsminskningsmal som satts for trafiksektorn ar utma-
nande, eftersom i synnerhet vagtrafiken fortfarande ar mycket
beroende av fossila branslen. Det racker inte med att utveckla
fordonstekniken och 6ka anvandningen av biobranslen for att
na malet. Det behdvs dven andra atgarder som framjar hallba-
ra fardsatt.

1.3.3 Nationella trafikpolitiska riktlinjer

| den trafikpolitiska redogérelsen (kommunikationsministeriet
2012a) som regeringen 6verlamnade till riksdagen den 12 ap-
ril 2012 har man angett strategiska mal for trafikpolitiken for
2012-2022, vilka stracker sig over valperioden. | redogorelsen
kopplas utvecklingen av trafiksystemet mera intimt samman
med utvecklingen av naringslivet, ekonomin, sysselsattnin-
gen och regionerna. Trafikpolitiken foradlas mera i riktning
mot ett servicenivatidnkande. Inom finansieringspolitiken fasts
uppmarksamhet vid langsiktigt beslutsfattande och inom fi-
nansieringsstrukturen sker en forskjutning fran investeringar
i utvecklingen av trafiknat till sma investeringsprogram och
underhall inom bastrafikledshallningen. Kollektivtrafikens
basserviceniva tryggas genom nivahdjningar och inom stadsre-
gioner forbattras kollektivtrafikens konkurrenskraft genom om-
fordelning av finansieringen.

Vid sidan av trafiksystemets funktionsduglighet lyfts i redogo-
relsen fram minskning av trafikutslappen och frimjande av
hallbar utveckling som allt viktigare tyngdpunkter.

Under den pagaende regeringsperioden (2012-2015) kon-
centrerar man sig sarskilt pa att genomfora projekt som fram-
jar 1aga utsldpp, trafiksdkerhet och som ar viktiga med tanke
pa niringslivets tillvixt. For landskapet Osterbottens del har
som ett utvecklingsprojekt for trafiknatet som paborjas under
regeringsperioden inskrivits etapp 1 av forbattringsatgarderna
pa riksvag 3 Tammerfors-Vasa i Laihela.

Osterbottens trafiksystemplan 2040
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Liikenneviraston pitkdn aikavélin liikennejarjestelman kehitta-
misen visiona on “toimivat lilkkenneyhteydet ja hyvinvoiva Suo-
mi” (Liikennevirasto 2011a). Vision mukaisia linjauksia ovat:

e paivittdisen liilkennoitavyyden ja elinkeinoeldman toiminta-
edellytysten turvaaminen kansainvalisia ja valtakunnallisia
yhteyksia kehitettaessa

e arjen liikkumisessa toimivat matkaketjut ja joukkoliiken-
teen kehittdminen etenkin kasvavilla kaupunkiseuduilla

e ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen liikku-
mistarvetta vahentden ja liikennejarjestelman energiata-
hokkuutta parantaen

e turvallisuuden varmistaminen ja liikenteen ymparist6jalan-
jaljen pienentdaminen

e monipuolinen keinovalikoima ja yhteistyd, jonka tavoittee-
na ovat asiakkaita tyydyttavat palveluratkaisut

o liilkkumisen ja kuljettamisen varmistaminen keskeisilla lii-
kenneyhteyksilla

¢ isojen hankkeiden sijaan painotetaan padivittdista liikennoi-
tavyyttd, pienid kehittdmistoimia ja joukkoliikenteen rahoi-
tuksen lisdysta etenkin kasvavilla kaupunkiseuduilla.

Valtakunnallisessa tieliikenteen turvallisuussuunnitelmassa
(liikenne- ja viestintaministerié 2012b) on esitetty visioksi, etta
”Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liiken-
teessa”. Vuoteen 2020 mennessa liikennekuolemien maaran
tulisi puoliintua ja loukkaantumisten maara vahentya neljan-
nekselld vuoden 2010 tasoon ndahden. Vahennystavoitteet tar-
koittavat Pohjanmaalla enintdan 6 liikennekuolemaa vuonna
2014 ja enintaan 4 liikkennekuolemaa vuonna 2020. Eteld-Poh-
janmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelmassa
(2012) asetetut painopistealueet ovat seuraavat:

e liikenneturvallisuustyo on aktiiviista ja koordinoitua kai-
killa aluetasoilla kattaen kaikki liikkujaryhmat

e riskikayttaytyminen liikenteessa vahenee vastuullisen ja
turvallisen liikkkumisen kasvaessa

e kannustetaan kestavien kulkutapojen kayttéon ja mah-
dollistetaan siten niiden kulkutapaosuuden kasvaminen

e turvallisuusnakemys ja -tavoitteet ohjaamaan liikenne-
jarjestelman kehittamista.

Pohjanmaalle maaritetyt erityispainotukset vision saavuttami-
seksi ovat:

e mopoliikenteen turvallisuuden parantaminen

e 40 km/h nopeusrajoitusalueen onnettomuuksien eh-
kdiseminen

e turvalaitteiden, erityisesti turvavyon kdyton lisédminen
seka

¢ joukkoliikenteen alueellinen koordinointi (PSA).
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Trafikverkets langsiktiga vision for utvecklingen av trafiksyste-
met dr “fungerande trafikférbindelser och ett valmaende Fin-
land” (Trafikverket 2011a). Riktlinjerna enligt visionen ar:

e att trygga den dagliga framkomligheten och naringsli-
vets verksamhetsforutsattningar nar nationella och in-
ternationella férbindelser utvecklas

e fungerande resekedjor och daglig framkomlighet samt
utveckling av kollektivtrafiken framfor allt i vaxande
stadsregioner

e att bromsa och anpassa sig till klimatférandringen gen-
om att minska behovet av transporter och forbattra
energieffektiviteten i trafiksystemet

e att trygga sdkerheten och minska trafikens ekologiska
fotavtryck

e mangsidigt utbud av metoder och samarbete varvid
malet ar tjdnsteldsningar som tillfredsstéller kundernas
behov

e att sdkra trafik- och transportférhallandena inom cent-
rala férbindelser

o i stillet for stora projekt satsar man pa den dagliga
framkomligheten, sma utvecklingsatgarder och en 6kad
finansiering av kollektivtrafiken, i synnerhet i viaxande
stadsregioner.

| den riksomfattande sdkerhetsplanen for vagtrafiken (kom-
munikationsministeriet 2012b) &r visionen att “Ingen behover
do eller skadas allvarligt i trafiken”. Fore 2020 borde antalet
trafikdoda halveras och antalet skadade minska med en fjarde-
del jamfért med nivan 2010. | Osterbotten betyder minsknings-
malen hogst 6 trafikdoda 2014 och hogst 4 trafikdoda 2020. De
prioriterade omradena i S6dra Osterbottens ELY-centrals trafik-
sakerhetsplan (2012) ar foljande:

o trafiksdkerhetsarbetet ar aktivt och koordinerat pa alla
regionala nivaer och omfattar alla trafikantgrupper

¢ riskbeteendet i trafiken minskar nar allt flera fardas ans-
varsfullt och sakert

o hallbara fardsatt uppmuntras och pa sa satt blir det moj-
ligt att utdka deras andel av fardsatten

e sadkerhetsaspekten och sdkerhetsmalen ska styra trafik-
systemets utveckling.

Sarskilda satsningar i Osterbotten fér att uppna visionen ar
o att forbattra sdkerheten i mopedtrafiken

e att hindra olyckor pa hastighetsbegransningsomradet
40 km/h

e att 6ka anvandningen av sdkerhetsanordningar, sarskilt
sakerhetsbélte samt

e regional koordinering av kollektivtrafiken (PSA).
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Ratahallintokeskuksen (nyk. Liikenneviraston) Rautatieliikenne
2030 -suunnitelma (Ratahallintokeskus 2006) maarittaa ra-
danpidon lahtokohdat, haasteet, tavoitteellisen suunnan seka
toimenpide- ja rahoitustarpeen vuosille 2006-2030. Radanpi-
don teemoina lyhyella tahtdimelld on purkaa korjausinvestoin-
tivelkaa, saada eteenpain tarkeita hankkeita, rautatieliikenteen
kilpailutus ja uudet kulunvalvontajarjestelmat, tasoristeyson-
nettomuuksien vahentaminen, ymparistohaittojen vahentami-
nen sekd rautatieliikenteen rahoituksen turvaaminen. Pitkalla
tahtdimelld rautatieliikenteen kehittdamisen tavoitteita ovat
palvelutason parantaminen, henkiléliikenteen kysyntapoten-
tiaalin hyédyntdaminen seka radanpidon tehokkuuden paran-
taminen.

Liikenne- ja viestintdministerion kevaalld 2011 julkaiseman Ka-
velyn ja pyordilyn valtakunnallisen strategian tavoitteena on,
ettd vuonna 2020 kavely- ja pyordilymatkoja tehdaan vahintaan
20 % enemman kuin vuonna 2005 ja vastaavasti henkildauto-
matkojen maara vahenee. Lihtokohtana kdvelyn ja pyorailyn
lisddmiselle on tiivis yhdyskuntarakenne, jossa asuminen, opis-
kelu- ja tyOpaikat seka palvelut sijaitsevat suhteellisen lahelld
toisiaan. Kavely ja pyoréily tulee tunnistaa osana matkaketjuja,
esimerkiksi liityntdmatkoina joukkoliikenteen pyséakeille.

Kansallinen dlyliikenteen strategia (liikenne- ja viestintaminis-
terié 2009) luovutettiin lilkkenneministerioon lokakuussa 2009.
Strategiassa on toimenpidesuunnitelma vuosille 2010-2015.
Strategian ydin on hillita liikenteen kysyntda sekd vaikuttaa
kulkutavan, reitin tai matkan ja kuljetusten ajankohdan va-
lintaa, estaa ennalta lilkenteen hairiotilanteita ja minimoida
niiden vaikutukset.

1.3.4 Pohjanmaan maakuntasuunnitelma

Pohjanmaan maakunnan aluekehittdamisen keskeisin suunnit-
teluasiakirja on maakuntavaltuustossa 8.3.2010 hyvdksytty
Pohjanmaan maakuntasuunnitelma 2040 (Pohjanmaan liitto
2010), joka osoittaa maakunnan tavoitetilan ja sen saavuttami-
seksi tarvittavan strategian.

Maakunnan kehittymisen kannalta merkittavimpia tekijoita
ovat:

e energiaklusterin kehittyminen
o |ogistiikka-alueet

e Pohjanmaan saavutettavuus muualta Suomesta ja ulko-
mailta

o keskeiset liikenneyhteydet (tie-, raide, meri- ja lentoliiken-
ne)

o kehittyvat keskukset ja kaupunkiseudut.

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2040

Banférvaltningscentralens (nuvarande Trafikverkets) plan fér
jarnvagstrafiken 2030 (Banforvaltningscentralen 2006) fasts-
taller utgangspunkterna och utmaningarna fér banhallningen,
den efterstravade riktningen samt atgards- och finansierings-
behovet 2006- 2030. Teman for banhallningen pa kort sikt ar
att atgarda reparationsinvesteringsskulden, att driva viktiga
projekt vidare, en konkurrensutsattning av jarnvagstrafiken
och nya system for passagekontroll, minskat antal olyckor i
plankorsningar, minskade miljdolagenheter samt att trygga
finansieringen av jarnvagtrafiken. Pa lang sikt ar malen for
utvecklingen av jarnvagstrafiken att forbattra servicenivan, ut-
nyttja efterfrdgepotentialen inom persontrafiken samt férbat-
tra banhallningens effektivitet.

Varen 2011 publicerade kommunikationsministeriet en rik-
somfattande strategi for gang- och cykeltrafik. Malet fér den
ar att 2020 foretas minst 20 % mera resor till fots och med cy-
kel an 2005 och att personbilsresorna minskar i motsvarande
man. Utgangspunkten for utokad gang- och cykeltrafik ar en tat
samhallsstruktur dar bostdder, studie- och arbetsplatser samt
service ligger relativt ndra varandra. Gang- och cykeltrafik bor
identifieras som ett led i resekedjorna, t.ex. som anslutnings-
resor till kollektivtrafikens hallplatser.

Den nationella strategin fér smart trafik (kommunikationsmi-
nisteriet 2009) overlamnades till kommunikationsministeriet i
oktober 2009. | strategin ingar en atgardsplan fér 2010-2015.
Strategins kdrna ar att dampa efterfragan pa trafik samt
paverka valet av fardsatt, rutt eller resa och tidpunkten for
transporterna, att férebygga storningssituationer i trafiken
och att minimera konsekvenserna av dem.

1.3.4 Osterbottens landskapsoversikt

Det viktigaste planeringsdokumentet for den regionala utveck-
lingen i landskapet Osterbotten dr Osterbottens landskapso-
versikt 2040 (Osterbottens férbund 2010), som godkindes av
landskapsfullméktige den 8 mars 2010. | landskapsoversikten
anges landskapets vision och den strategi som behdvs for att
visionen ska kunna nas.

De viktigaste faktorerna med tanke pa landskapets utveckling
ar:

e energiklustrets utveckling

¢ |ogistikomradena

o QOsterbottens tillganglighet fran dvriga Finland och utlandet

o viktiga trafikforbindelser (landsvags-, jarnvags-, sj6- och
flygtrafiken)

e centralorter och stadsregioner stadda i utveckling.

Osterbottens trafiksystemplan 2040 11



Maakuntasuunnitelmaan on kirjattu viisi strategista linjausta,
joiden perusteella voidaan tunnistaa liikennejarjestelmasuun-
nitelman kannalta oleellisia tavoitteita (kuva 2).

Pohjanmaalla on kaksi vahvaa kaupunkiseutua (Vaasan ja
Pietarsaaren seutukunnat) ja useita vilkkaiden maaseutu-
alueiden ympdréimié maaseutukeskuksia, joiden keskindi-
nen vuorovaikutus on luontevaa.

Pohjanmaan vdéesté- seké alue- ja yhdyskuntarakenne ovat
erinomaisia johtuen maakunnan koordinoidusta ja kokonais-
valtaisesta suunnittelusta, joka palvelee niin maankdyttdd,
asumista, liikennejérjestelmid kuin myéds elinkeinoeldmdn
maankdytéllisid tarpeita.

Vaasa on yksi Suomen neljdstd merkittdvimmdstd logistises-
ta keskuspaikasta. Tiestén peruskunto on parantunut ja pdd-
tievdyldt vt 3, vt 8, vt 18 ja vt 19 sekd poikittaisliikennevdyld
vt 13 ovat erinomaisessa kunnossa. Raideliikenne on kehit-
tynyt voimakkaasti nopeiden junayhteyksien toteutumisen
ja rantaradan suunnittelun myétd. Raideliikenteen Idheisyy-
dessd on toteutettu laaja asuntorakentaminen. Vaasa—Sei-
ndjoki-kehittimisvydhykkeelle ja rannikkoa myétdilevin

vt 8:n ja vt 3:n varrelle on syntynyt uudentyyppisié asuinalu-
eita — uuden vuosituhannen raittikylié.

Pohjoismaiden poikittaisliikenne Merenkurkun yli on kasva-
nut voimakkaasti Bothnian Corridor -liikennekdytévén toteu-
tumisen myotd.

Pohjanmaa tunnetaan ilmastonmuutoksen ehkdisyn kan-
sallisena kdrkend, Uuden Energian Pohjanmaana — energia-
osaamisen kansainvdlisesti tunnettuna ja kansallisesti joh-
tavana alueena. Normaaleissa kéyttéoloissa Pohjanmaa on
hiilidioksidineutraali alue sGhkén- ja limméntuotannon sekd
lilkenteen osalta.

Ubiikkiyhteiskuntaan siirtyminen on mahdollistunut kiintei-
den ja kattavien valokuituyhteyksien myétd.

Kuva 2 Pohjanmaan maakuntasuunnitelman liikennejérjes-
telmdn kehittdmiseen liittyvié strategisia kehittdmisen paino-
pisteitd (Pohjanmaan liitto 2010).

1.3.5 Pohjanmaan maakuntakaava

Pohjanmaan maakuntakaava on hyvdksytty maakuntaval-
tuustossa 29.9.2008 ja vahvistettu ymparistoministeriossa
21.12.2010. Maakuntakaavan vaihekaava 1 Kaupallisten pal-
veluiden sijoittuminen Pohjanmaan maakunnassa hyvaksyttiin
maakuntavaltuustossa 14.5.2012 ja se vahvistettiin ymparisto-
ministeriossad 4.10.2013. Vaihekaava 2 Uusiutuvat energiamuo-
dot ja niiden sijoittuminen Pohjanmaalla on tarkoitus hyvaksya
vuonna 2014 sekd lahettda sen jalkeen ymparistoministerioon
vahvistettavaksi.

| landskapsoversikten har man skrivit in fem strategiska riktlin-
jer, utifran vilka man kan identifiera de mal som &r vasentliga
med tanke pa trafiksystemplanen (bild 2).

| Osterbotten finns tvd starka stadsregioner (Vasa- och Ja-
kobstadsregionerna) och flera landsortscentra omgivna av
livlig landsbygd, vilka véixelverkar naturligt med varandra.

Befolkningsstrukturen och region- och samhdllsstrukturen i
Osterbotten dr utmdérka tack vare en 6vergripande och sa-
mordnad planering som betjdnar sdvdl markanvdndningen,
boendet, trafiksystemen som ndringslivets markanvdnd-
ningsmdssiga behov.

Vasa dr en av Finlands fyra viktigaste logistiska centralor-
terna. Vdgndtets grundldggande skick har forbdttrats och
huvudlederna riksvdg 3, 8, 18 och 19 samt den tvdrsgdende
trafikleden riksvdg 13 dr i utmdrkt skick. Spartrafiken har
utvecklats kraftigt tack vare snabba tdgférbindelser och
planering av kustbanan. En omfattande expansion av bos-
tadsbyggande har genomférts i anslutning till spartrafiken.
| utvecklingszonen Vasa—Seindjoki och invid riksvdg 8 lings
kusten och invid riksvég 3 har uppstdtt en ny typ av bos-
tadsomrdden, det nya drtusendets strakbyar.

Den tvdrsgdende trafiken i Norden éver Kvarken har Gkat
kraftigt i och med trafikkorridoren Bothnian Corridor.

Osterbotten dr kdnt som en nationell spetsregion dé det
gdller arbetet med att stévja klimatféréndringen, som land-
skapet med Ny Energi— ett internationellt vélkdnt och natio-
nellt ledande omrdde fér energikompetens. Osterbotten ér
vid normala férhdllanden ett koldioxidneutralt omrdde da
det gdller el- och viarmeproduktion och trafiken.

Overgdngen till ubiksamhdllet har blivit méjlig tack vara
fasta och tdckande optofiberkabelférbindelser.

Bild 2 Strategiska utvecklingsprioriteringar i anslutning till
trafiksystemets utveckling i Osterbottens landskapséversikt
(Osterbottens férbund 2010).

1.3.5 Osterbottens landskapsplan

Osterbottens landskapsplan har godkénts av landskapsfullméak-
tige den 29 september 2008 och faststéllts i miljoministeriet
den 21 december 2010. Etapplandskapsplan 1 Lokalisering av
kommersiell service i landskapet Osterbotten godkindes av
landskapsfullmaktige den 14 maj 2012 och faststallts i miljomi-
nisteriet den 4 october 2013. Etapplandskapsplan 2 Férnybara
energiformer och deras placering i Osterbotten ska enligt pla-
nerna godkdnnas 2014 och darefter sandas till miljoministeriet
for faststallelse.



Maakuntakaavaselostukseen kirjattuna liikennejarjestelman
paatavoitteena on tehokas ja dlykas liikennejarjestelma, jolla
on hyvat alueelliset, kansalliset ja kansainviliset liikenneyh-
teydet. Maakunnan infrastruktuuria tulee kehittda erityisesti
paatieverkolla ja elinkeinoelaméan kuljetusten kannalta tarkeil-
Ia alemman tieverkon osilla. Tavoitteena tulee olla nopeiden ja
tarkoitustenmukaisten henkil6- ja tavaraliikenteen junayhteyk-
sien kehittdminen, lentokenttien kehittdminen henkil6- ja tava-
raliikenteen lentoasemiksi sekd Merenkurkun ymparivuotiseen
liikenteeseen panostaminen.

1.3.6 Muita liikennejarjestelmasuunnitelman [|3hto-
kohtia

Maankaytto- ja rakennuslaki tuli voimaan 1.1.2000. Sen tavoit-
teena on luoda edellytykset hyvélle elin- ja toimintaymparistol-
le ja edistad kestavaa kehitysta vuorovaikutteisen suunnittelun
ja riittdvaan vaikutusten arviointiin perustuen.

Uusi joukkoliikennelaki (JLL) saddettiin  eduskunnassa
13.11.2009. Lain tavoitteena on joukkoliikennepalveluiden ke-
hittdminen siten, etta joukkoliikenne kattaa koko maan tasol-
la vilttamattomimmat jokapaivaiset lilkkkumistarpeet ja etta
runsasvakisilld kaupunkiseuduilla palvelutaso on niin korkea,
ettd joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa. Laissa mm. vel-
voitetaan toimivaltaisten viranomaisten maarittelevan alueen-
sa joukkoliikenteen palvelutason ja paattavan alueensa joukko-
liikenteen jarjestamistavat. Maarittelyissa otetaan huomioon
eri vdestoryhmien tarpeet ja ne kdyddan lapi yhteistyossa
toimivaltaisten viranomaisten, kuntien ja maakuntien liittojen
kanssa.

Joukkoliikennelain siirtymaaika on 3.12.2009 —2.12.2019. Suu-
ri osa siirtymaajan liikennéintisopimuksista paattyy 30.6.2014,
Siirtymaajan jalkeen liikenne tulee jarjestda joko markkinaeh-
toisesti tai julkisen liikenteen palvelusopimusasetuksen keinoja
kayttden. Palvelusopimusasetusta (PSA) sovelletaan silloin, kun
toimivaltainen viranomainen haluaa varmistaa paremmat jul-
kisen liikenteen palvelut, kuin muodostuisi markkinaehtoisesti,
ilman yhteiskunnan maksamaa subventiota. Palvelujen paran-
taminen voi liittyd muun muassa palvelutarjonnan maaraan,
laatuun, luotettavuuteen ja matkustajahintoihin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) rautateiden
ja maanteiden julkisista henkil6liikennepalveluista (PSA) astui
voimaan 3.12.2009. Asetus kasittelee seka julkisen linja-auto-
ettd raideliikenteen hankintaa. Asetuksen mukaan mm. linja-
autoliikenne avataan kilpailulle ja rautatieliikenne tilataan joko
suorahankintana tai kilpailutuksena.
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| beskrivningen till landskapsplanen har man som huvudmal
for trafiksystemet satt upp ett effektivt och intelligent trafik-
system, som har goda regionala, nationella och internationel-
la trafikférbindelser. Landskapets infrastruktur bor utvecklas,
i synnerhet huvudvagnatet och i fraga om vagnatet av lagre
klass sadana vagavsnitt som ar viktiga for naringslivets tran-
sporter. Malet ska vara att utveckla snabba och dndamalsenliga
passagerar- och godstagforbindelser, utveckla flygplatserna till
flygfalt for passagerar- och godstrafik samt satsa pa aretrunt-
trafik i Kvarken.

1.3.6 Andra utgangspunkter for trafiksystemplanen

Markanvandnings- och bygglagen tradde i kraft den 1 januari
2000. Dess syfte ar att skapa forutsattningar fér en bra livsmiljo
och omvarld och framja en hallbar utveckling pa basis av inter-
aktiv planering och tillracklig konsekvensbedémning.

Den nya kollektivtrafiklagen stiftades i riksdagen den 13 no-
vember 2009. Syftet med lagen ar att utveckla kollektivtrafiken
sa att manniskorna i hela landet har tillgang till sadana nod-
vandiga kollektivtrafiktjanster som svarar mot manniskornas
dagliga behov av att forflytta sig och att trafiken i och mellan
rikligt befolkade stadsregioner ska ha en sa hog niva pa servi-
cen att andelen for det kollektiva fardsattet okar. | lagen alaggs
de behodriga myndigheterna att bestdmma nivan pa servicen i
kollektivtrafiken och pa vilka satt kollektivtrafiken ska ordnas
inom sitt behorighetsomrade. De behdriga myndigheterna
ska da beakta olika befolkningsgruppers behov och samarbeta
med kommunerna och landskapsférbunden.

Overgéngstiden for kollektivtrafiklagen &r 3.12.2009 -
2.12.2019. Storsta delen av trafikeringsavtalen for 6vergangs-
tiden gar ut den 30 juni 2014. Efter 6vergangstiden ska trafiken
ordnas antingen pa marknadsvillkor eller enligt trafikavtalsfo-
rordningen. Trafikavtalsforordningen tillampas nar den beho-
riga myndigheten vill sdkerstdlla battre kollektivtrafikservice
dn vad som skulle uppsta pa marknadsvillkor, utan samhallets
subvention. Battre service kan gélla bl.a. serviceutbudets om-
fattning, kvalitet och tillforlitlighet samt passagerarpriserna.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) om kollektivt-
rafik pa jarnvag och vag tradde i kraft den 3 december 2009.
Forordningen omfattar upphandling av saval allmén buss- som
spartrafik. Enligt férordningen Oppnas busstrafiken for kon-
kurrens och jarnvagstrafiken bestélls antingen genom direkt
upphandling eller konkurrensutsatts.
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2 TOIMINTAYMPARISTON
KUVAUS

2.1 Vaesto, asuminen ja tyossakaynti

Pohjanmaan aluerakenne on syntynyt rannikon ja jokien var-
sille seka niiden aarelle kehittyneiden kaupunkien sekd kun-
ta- ja kyldkeskusten ymparille. Maakunnassa on kolme selke-
aa keskusseutua. Maakunnan keskiosan rannikolla sijaitseva
Vaasa on koko maakunnan keskus. Pohjoisen osan selkeana
alueellisena keskuksena toimii Pietarsaari. Eteldssd Suupoh-
jan rannikkoseudun alueen tarkeimpia keskuksia ovat Kris-
tiinankaupunki, Kaskinen sekd Narpio. Maakunnan noin 80
kylaa taydentavat aluerakennetta. Rannikolla ja saaristossa on
runsaasti vapaa-ajan asutusta.

Elinkeinorakenteen muutosten myota asutus on keskittynyt
yha enemman kaupunkeihin sekd maaseututaajamiin ja ky-
larakenne on harventunut. Pohjanmaan suhteellisen tihedsta
asutuksesta ja tasapainoisesta keskusverkosta johtuen etdisyy-
det maakunnan paakeskuksiin eivat kuitenkaan muodostu mis-
tdan kunnasta kohtuuttoman pitkiksi.

Pohjanmaalla asui vuoden 2013 lopussa noin 180 000 henki-
|63. Vuodesta 1980 maakunnan vakiluku on kasvanut viidella
prosentilla, mutta vdestonmuutos on jakaantunut epatasaisesti
seutukuntien valille. Vaasan seutukunnassa kasvu on ollut voi-
makkainta ja sen ennustetaan jatkuvan. My0s Pietarsaaren ja Ky-
rénmaan seutukunnissa vaestonkasvu jatkunee tasaisena seuraa-
vien vuosikymmenien ajan. Suupohjan rannikkoseudulla vdaestén
maaran oletetaan hieman vdahenevan tulevaisuudessa (kuva 3).

Maakunnan 5 200 asukkaan vdestonkasvusta vuosien 2000-
2009 aikana noin puolet sijoittui asemakaava-alueiden ulko-
puolelle, ja tastd puolet haja-asutusalueelle.

Maakunnan ty6ssakayvista yli 90 % seka asuu etta tyéskente-
lee Pohjanmaalla. Maakunnan sisélla on kolme selkeda tyos-
sdkdyntialuetta: laajin on Vaasan ymparilld, toinen Narpion,
Kristiinankaupungin ja Kaskisen muodostama ja kolmas Pietar-
saaren ymparille muodostunut viiden kunnan kokonaisuus.

Noin puolet koko maakunnan tydikdisesta vaestdstda asuu
ja tyoskentelee Vaasassa, jonne Vaasan seudun tyopaikat ja
tuottavimmat elinkeinot ovat keskittyneet. Vaasan tyopaikka-
omavaraisuus on noin 130 %. Vaasan vaikutus ulottuu laajalle
alueelle, esimerkiksi Mustasaaren tyollisesta tydvoimasta noin
puolet kdy paivittdin tdissd Vaasassa. Isostakyrostd pendeloi-
dadan seka Vaasaan etta Seindjoelle. Vaasan seudulla teollisuus-
toiminta on voimakkaasti kansainvélisesti suuntautunutta.

Pietarsaaren seutukunta sijaitsee Pohjanmaan rannikkovyo-
hykkeelld ja sen vaikutusalue ulottuu sekd pohjoiseen Kokko-
lan ettd etelddn Vaasan suuntaan. Seutukunnan vahvuutena on
vahva vientivoittoinen teollisuus (erityisesti metsa-, metalli- ja
veneteollisuus). Muita tarkeita elinkeinoja ovat maatalous seka
turkistarhaus. Pietarsaari ja Luoto muodostavat monipuolisen
vuorovaikutus- ja yhteistydalueen.
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2 BESKRIVNING AV OM-
VARLDEN

2.1 Befolkning, boende och pendling

Regionstrukturen i Osterbotten har uppkommit utmed kusten
och alvarna samt runt de stdder samt kommun- och bycentra
som utvecklats invid dem. | landskapet finns tre klara centrum-
regioner. Pa kusten i mellersta delen av landskapet finns Vasa
som ar hela landskapets centralort. Jakobstad &r ett klart re-
gionalt centrum i den norra delen. | Sydésterbotten ar de vik-
tigaste centralorterna Kristinestad, Kasko samt Narpes. Land-
skapets cirka 80 byar kompletterar regionstrukturen. P kusten
och i skargarden finns rikligt med fritidsbosattning.

| och med att naringsstrukturen férandrats har bosattningen i
allt hogre grad koncentrerats till stiderna samt landsbygdsta-
torterna och bystrukturen har utglesats. Till féljd av den rela-
tivt tata bosattningen och det balanserade centrumnatverket
i Osterbotten ar avstdnden till landskapets huvudcentra dnda
inte orimligt langa fran nagon kommun.

| Osterbotten bodde i slutet av 2013 cirka 180 000 personer.
Fran 1980 har landskapets befolkning 6kat med 5 %, men be-
folkningsforandringen ar ojamnt fordelad mellan de ekonomis-
ka regionerna. Okningen har varit kraftigast i Vasaregionen och
den forutspas fortsatta. Ocksa i Jakobstads och Kyrolands eko-
nomiska regioner torde befolkningen fortsatta att 6ka i jamn
takt under de féljande artiondena. | Sydosterbotten antas be-
folkningen minska nagot i framtiden.

Av befolkningsékningen pa 5200 invanare under 2000-2009
placerade sig ungefar halften utanfor detaljplaneomradena,
och halften av denna i glesbygd.

Over 90 % av de sysselsatta i landskapet bade bor och arbetar
i Osterbotten. Inom landskapet finns det tre klara pendlingsre-
gioner: den mest vidstrackta finns runt Vasa, den andra utgors
av Narpes, Kristinestad och Kasko och den tredje bildas av Ja-
kobstadsregionens fem kommuner.

Ungeféar héalften av hela den arbetsfora befolkningen i landska-
pet bor och arbetar i Vasa, dit arbetsplatserna och de produk-
tivaste naringarna i Vasaregionen ar koncentrerade. Vasas sjal-
vforsorjningsgrad i fraga om arbetsplatser ar cirka 130 %. Vasa
influerar ett vidstrackt omrade, exempelvis ungefar halften
av den sysselsatta arbetskraften i Korsholm arbetar dagligen i
Vasa. Fran Storkyro pendlar man bade till Vasa och till Seindjo-
ki. Industriverksamheten i Vasaregionen ar kraftigt internatio-
nellt inriktad.

Jakobstadsregionen ligger i Osterbottens kustzon och dess in-
fluensomrade stracker sig mot bade Karleby i norr och Vasa
i soder. Regionens styrka ar den kraftigt exportinriktade in-
dustrin (sarskilt skogs-, metall- och batindustrin). Andra viktiga
naringar ar jordbruk samt palsfarmning. Jakobstad och Larsmo
bildar ett mangsidigt interaktions- och samarbetsomrade.
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Suupohjan rannikkoseudun vaikutusalue ulottuu pohjoisessa
Vaasan seudulle sekd eteldssa Satakuntaan. Elinkeinotoimin-
noista teollinen ja mekaaninen puunjalostus sekd kasvihuo-
ne- ja perunanviljely ovat Suupohjan seudulle tunnusomaisia.
Etdisyys rajoittaa seudun asiointi- ja tyossdkayntiliikennetta
Vaasaan.

Kuten muuallakin Suomessa, myds Pohjanmaalla vaesté ikdan-
tyy huomattavaa vauhtia (kuva 4). Yli 65-vuotiaita on Pohjan-
maan vdestostd 20 %, mutta etenkin Suupohjan rannikkoseu-
dulla ikdantyvien osuus on suuri, 27 %.

Sydosterbottens influensomrade stracker till Vasaregionen i
norr samt till Satakunta i s6der. Nar det géller naringsverksam-
heten ar industriell och mekanisk traforadling samt vaxthus-
och potatisodling utméarkande for Sydosterbotten. Avstandet
begransar trafiken for att utratta drenden och pendlingen till
Vasa.

P4 samma satt som pa andra stéllen i Finland aldras befolknin-
gen i rask takt dven i Osterbotten (bild 4). 20 % av befolkningen
i Osterbotten har fyllt 65 &r, men framfor allt i Sydésterbotten
ar andelen aldre stor, 27 %.
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Kuva 3 Vdestén kehitys ja ennuste Pohjanmaan seutukunnis-

Bild 3  Befolkningen i och befolkningsprognoserna fér de
ekonomiska regionerna i Osterbotten 1980-2040 (FOS, a, b).
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Kuva 4 Vdestén ikdrakenne ja -ennuste Pohjanmaalla 1980—
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Bild 4  Aldersstrukturen och dldersprognosen i Osterbotten
1980-2040 (FOS, a, b).
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2.2 Elinkeinorakenne

Pohjanmaalla on koko Suomen nakékulmasta merkittdva tuo-
tannollinen asema. Maakunnan monipuolinen elinkeinoraken-
ne on mahdollistanut tasaisen talouskehityksen. Pohjanmaa
on Suomen teollistuneimpia, kansainvalisimpia ja vientivetoi-
simpia maakuntia, minka lisaksi maaseutu tuottaa merkittavan
osan Suomen teollisuustuotannosta. Pohjanmaan vahvuuksiin
kuuluu myods ainutlaatuinen saaristoalue, joka mahdollistaa
matkailun kehittdmisen.

Pohjanmaan maakunnan erityispiirteisiin kuuluvat toisaalta
kansainvalistyneet, globaalin teollisuuden huippuyritykset, toi-
saalta monipuoliseen yrittdjyyteen perustuva elinkeinoraken-
ne seka erikoistumisen myotéa kasvava alkutuotanto. Monipuo-
linen elinkeinorakenne ja sen erilaiset variaatiot maakunnan
sisdlla luovat varsin hyvat perusedellytykset alueen logistiik-
kasektorin kehittamiselle. Maakunnan liikenteellinen sijainti
ja mahdollisuudet hyédyntaa eri kuljetusmuotoja (tie-, raide-,
vesi- ja lentokuljetukset) antavat hyvat edellytykset alueen
elinkeinoelamalle. Pohjanmaan satamat ja satamayhteydet
ovat avaintekijoita mm. Keski-Pohjolan kuljetuskadytdvan (EU:n
Nord-East Cargo Link Il —hanke) kehittymiselle. Satamayhteyk-
sien turvaaminen mahdollistaa ulkomaankaupan ja transito-
liikenteen lisddmisen Pohjanmaan kautta, Norjasta Ruotsin ja
Suomen kautta Vendjalle. Pohjanmaalla on kuitenkin myos si-
jainnista johtuvia logistisia heikkouksia, maakunnan eteldosi-
en huonohko valtakunnallinen saavutettavuus raideliikentees-
sa seka valtakunnallisten vahvojen lapikulkevien tavaravirtojen
puuttuminen (vertailukohtana valtatie 4 Keski-Suomessa tai
paarata Etela-Pohjanmaalla). Taman lisdksi maakunta sijoittuu
Eteld-Suomen suurten vaestdkeskittymien ja markkina-aluei-
den (paakaupunkiseutu, Turun ja Tampereen kaupunkiseudut)
luoteisreunalle, mika vaikeuttaa kotimaan kuljetuksia ja jakelua
palvelevien keskusten kilpailukykya alueella.

2.3 Luonto ja ymparisto

Pohjanmaan luonnolla ja ymparistolla on monia sille ominai-
sia erityispiirteitd, jotka vaikuttavat alueen yhdyskuntaraken-
teeseen, ympadriston tilaan ja luonnon monimuotoisuuteen.
Pohjanmaan maisemarakenteelle tyypillisia piirteitd ovat joki-
laaksot, rannikon jokisuistoalueet seka laaja saaristo. Rannikon
rantaviiva muuttuu maan kohotessa (paikoin 8 mm vuodessa)
jatkuvasti.

Alueen luonto on erittdin monimuotoinen ja sen edustavimmat
osat on otettu mukaan valtioneuvoston hyvaksymiin valtakun-
nallisiin suojeluohjelmiin. Merenkurkun saaristo on nimetty
UNESCO:n maailmanperintékohteeksi vuonna 2006. Maakun-
nassa on paljon kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen
kannalta valtakunnallisesti arvokkaita alueita ja kohteita seka
maakunnallisesti tai seudullisesti arvokkaita alueita. (Pohjan-
maan liitto 2008.)

Pohjanmaan mantereen liikennejarjestelman valtakunnallises-
ti merkittavia erityispiirteita ovat museosillat ja -tiet (Tuovilan,
Harrstromin ja Narpion kivisillat, Isonkyrén Perttilan riippusilta
ja Oravaisten taistelutantereen tie).
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2.2 Naringsstruktur

Ser man till hela Finland har Osterbotten en betydande stillning
inom produktionen. Landskapets mangsidiga naringsstruktur
har méjliggjort en balanserad ekonomisk utveckling. Osterbot-
ten &r ett av Finlands mest industrialiserade, internationella
och exportattraktiva landskap, och dessutom star landsbygden
for en betydande del av industriproduktionen i Finland. Till
Osterbottens styrkor hér ocksa den unika skirgarden, som gér
det majligt att utveckla turismen.

Till Osterbottens sardrag hér & ena sidan internationella, globa-
la spetsindustriféretag, & andra sidan en naringsstruktur som
baserar sig pa mangsidigt entreprendrskap samt en primarp-
roduktion som véaxer tack vare specialisering. Den mangsidiga
ndringsstrukturen och dess olika variationer inom landskapet
skapar goda grundldggande forutsattningar for att utveckla
regionens logistiksektor. Landskapets trafikmassiga lage och
mojligheterna att utnyttja olika transportformer (landsvags-,
jarnvags-, sjo- och flygtransporter) erbjuder goda forutsatter
for regionens ndringsliv. De 6sterbottniska hamnarna och
hamnférbindelserna ar nyckelfaktorer for bl.a. utvecklingen
av Mittnordens transportkorridor (EU-projektet Nord-East
Cargo Link I1). Sakerstédllda hamnforbindelser gor det mojligt
att utdka utrikeshandeln och transittrafiken via Osterbotten,
frdn Norge via Sverige och Finland till Ryssland. Osterbotten &r
emellertid ocksa behéaftat med logistiska svagheter till féljd av
laget, sasom att landskapets sédra delar &r svara att na fran
resten av landet inom spartrafiken samt att det saknas starka
riksomfattande genomgaende godsstrommar (som jamforel-
seobjekt riksvag 4 i Mellersta Finland och huvudbanan i Sodra
Osterbotten). Dessutom ligger landskapet i den norddstra ut-
kanten av s6dra Finlands stora befolkningskoncentrationer och
marknadsomraden (huvudstadsregionen, Abo och Tammerfors
stadsregioner), vilket gor det svart for centraler i regionen som
betjanar transporter och distribution i hemlandet att konkur-
rera.

2.3 Natur och miljo

Naturen och miljén i Osterbotten har manga utméarkande sar-
drag som paverkar samhallsstrukturen, miljéns tillstand och
den biologiska mangfalden i regionen. Typiska drag for den
Osterbottniska landskapsstrukturen ar alvdalarna, deltaomra-
dena vid kusten samt den vidstrackta skargarden. Kustlinjen fo-
randras kontinuerligt till f6ljd av landhéjningen (stallvis 8 mm
om aret).

Omradets natur ar mycket mangsidigt och de mest represen-
tativa delarna har tagits med i riksomfattande skyddsprogram
som godkants av statsradet. Kvarkens skargard har utsetts till
varldsarv av UNESCO 2006. | landskapet finns manga omraden
och objekt som ar nationellt vardefulla med tanke pa kulturmil-
jon eller landskapsvarden samt omraden som ar vardefulla for
landskapet eller regionen. (Osterbottens férbund 2008.)

Sardrag hos trafiksystemet p& fastlandet i Osterbotten som &r
av riksintresse dar museibroarna och museivédgarna (stenbroar-
na i Toby, Harrstrom och Narpes, Perttila hangbro i Storkyro
och vagen ftill slagfaltet i Oravais).
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Ndiden sdilyttdminen eli kohteiden kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkaan rakenteen asianmukainen kunnossapito edellyttaa
osin erityiskohtelua.

2.4 Tulevaisuuden toimintaymparisto

Yhteiskunta ja elinkeinoelaméan rakenne muuttuu paikoitellen
erittdin nopeasti, mutta liikkenne tukeutuu pitkdan olemassa
oleviin verkostoihin. Liikennejarjestelmatytssa on tarkeaa tun-
nistaa liikenteen kysyntdan ja toimintaymparistéon vaikuttavia
muutostekijoita, jotta niiden vaikutuksia voidaan ennakoida.

Globaalin talouden rakennemuutos on sekd uhka ettd mah-
dollisuus Pohjanmaan elinkeinoelamalle. Tuotannon siirtymi-
nen ldhemmds markkinoita voi vdhentdd maakunnan vien-
titeollisuuden osuutta, mikali tuotantoa ei pystytd pitamaan
kilpailukykyisena kansainvilisillda markkinoilla. Myds vaylaver-
koston kehittamisen laiminlyonti tai esimerkiksi yksipuolisesti
Itdmerta koskevat laivaliikenteen paastdjen tiukennukset voi-
vat vaikeuttaa logistiikkapalvelujen kehittamistd Pohjanmaan
maakunnassa. Toisaalta Pohjanmaan vientiteollisuuden paino-
pistealue, energiateollisuus, on globaalisti voimakkaasti kasva-
va toimiala, mika luo hyvat tulevaisuuden kehitysmahdollisuu-
det, mikali ne osataan hyédyntaa.

Pietarin seudun ja muun Vendjan taloudellinen kehitys voi
vaikuttaa merkittavasti tulevaisuuden kuljetusvirtoihin. Poh-
janmaalle kasvumahdollisuuksia voi syntya verkottumis- ja ide-
ointivaiheessa oleva Keskipohjolan kuljetuskdytdva —hankkeen
myo6ta. Logistiikan kustannuspaineet ja ymparisto- ja laatuvaa-
timukset ovat kasvamassa, mika tarkoittaa etenkin kuljetusten
tdsmallisyysvaatimusten korostumista. Taman vuoksi Poh-
janmaan tarkeimpien kuljetusvaylien tulee olla hairiottomia
ja kuljetusaikataulujen ennustettavia. Kehittyvid menetelmia
sekd uutta teknologiaa vaaditaan talléin erityisesti Suomen
vaikeiden sda- ja keliolosuhteiden hallintaan. Kansainvaliset
lentoyhteydet ovat Pohjanmaan ja koko Suomen kilpailukyvyn
kannalta valttamattomia.

Liilkennesektori on talla hetkelld pitkdlti riippuvainen fossiili-
sista polttoaineista, joiden saatavuus on heikkenemassa. Ol-
jyn hintaan on jo kohdistunut nousupaineita, minka vuoksi
toimenpiteitd oOljyriippuvuuden vahentamiseksi tarvitaan jo
nyt. EU:n ja Suomen tavoitteet liikenteen paastéjen vihen-
tamiseksi ovat haasteellisia ja niiden toteutuminen edellyttaa
mm. liikennesuoritteen vahentymistd, ajoneuvokannan uudis-
tumisen nopeuttamista seka vahapaastoisen teknologian ja
biopolttoaineiden kdyttéonottoa. Tavoitteiden saavuttaminen
edellyttad myos eri toimijoiden yhteistyon kehittamista. (Lii-
kennevirasto 2011b.)

Kasvattamalla joukkoliikenteen kulkutapaosuutta voidaan va-
hent&a liikennesuoritetta ja sitd kautta saavuttaa myos liiken-
neturvallisuus- ja liikkenteen sujuvuushyoétyja. Kulkutapaosuu-
den kasvattaminen vaatii panostuksia erityisesti liikkumisen
ohjaukseen seka taloudellisia ohjauskeinoja. Joukkoliikenteen
houkuttelevuuteen vaikuttaa merkittavasti joukkoliikenteen
palvelutaso, joten on huolehdittava siitd, ettd joukkoliikenne
on todellinen vaihtoehto henkildautolle. Vaasan kaupunkiseu-
dun kehittamisessa joukkoliikenteen tulisi olla kilpailukykyinen
henkildautoon verrattuna.
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Deras bevarande, dvs. korrekt istandséattning av kulturhistoriskt
vardefulla konstruktioner, férutsatter delvis sarbehandling.

2.4 Framtidens omvarld

Sambhallet och naringslivets struktur fordandras stallvis mycket
snabbt, medan trafiken lange stédjer sig pa de befintliga nat-
verken. | trafiksystemarbetet ar det viktigt att identifiera fo-
randringsfaktorer som paverkar efterfragan pa trafik och trafi-
komvérlden, sa att deras konsekvenser kan férutses.

Strukturforandringen inom den globala ekonomin utgor bade
ett hot och en méjlighet for naringslivet i Osterbotten. Nar pro-
duktionen flyttas ndrmare marknaden kan landskapets expor-
tindustri forlora andelar, om man inte lyckas se till att produk-
tionen &r konkurrenskraftig pa den internationella marknaden.
Om man férsummar att utveckla natverket av trafikleder eller
t.ex. om utslappsbegransningarna for fartygstrafiken skarpts
enbart i Ostersjon kan det bli svart att utveckla logistikservicen
i Osterbotten. Energiindustrin, tyngdpunktsomradet fér expor-
tindustrin i Osterbotten, dr & andra sidan en bransch som vixer
globalt, vilket skapar goda utvecklingsméjligheter i framtiden,
om man bara kan utnyttja dem.

Den ekonomiska utvecklingen i S:t Petersburgstrakten och
ovriga Ryssland kan avsevart paverka de framtida transport-
strommarna. Fér Osterbotten kan tillvixtméjligheter uppsta
i och med projektet Mittnordens transportkorridor, som ar i
natverksbildnings- och idéfasen. Kostnadstrycket och miljo-
och kvalitetskraven pa logistiken vaxer, vilket betyder att fram-
for allt precisionskraven pa transporterna framhéavs. Av denna
orsak borde de viktigaste transportkorridorerna i Osterbotten
vara storningsfria och transporttidtabellerna forutsagbara.
Metoder som kan utvecklas samt ny teknik kravs sarskilt for
att hantera det besvarliga vadret och foret i Finland. Interna-
tionella flygférbindelser ar nodvandiga med tanke pa hela Fin-
lands konkurrenskraft.

Trafiksektorn ar for ndrvarande i hég grad beroende av fossila
branslen, och tillgdngen pa dem haller pa att forsamras. Oljep-
riset ar redan utsatt for forhojningstryck, och darfor behovs
det redan nu atgarder for att minska oljeberoendet. EU:s och
Finlands mal att minska utslappen fran trafiken dr utmanande
och for att de ska nas forutsatts bl.a. att omfattningen av tra-
fiken minskar, att fordonsbestandet byts ut snabbare samt att
utslappssnal teknik och biobranslen tas i bruk. For att malen
ska nas forutsatts ocksa att samarbetet mellan olika aktorer ut-
vecklas. (Trafikverket 2011b.)

Genom att utoka kollektivtrafikens andel av fardsatten kan
man minska omfattningen av trafiken och darigenom uppna
nytta dven i form av saker och smidig trafik. For att utdka kol-
lektivtrafikens andel av fardsatten kravs satsningar sarskilt pa
att styra resandet samt ekonomiska styrmetoder. Kollektivtrafi-
kens attraktionskraft paverkas avsevart av servicenivan, sa det
maste ses till att kollektivtrafiken &r ett verkligt alternativ till
personbilen. Nar Vasa stadsregion utvecklas borde kollektivtra-
fiken vara konkurrenskraftig jamfért med personbilen.
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Uusien tieto- ja viestintateknologian keinojen avulla voidaan
edistdad liikennejdrjestelman tuottavuutta, turvallisuutta, suju-
vuutta sekd ymparistoystavallisyyttd. Palvelujen sdhkoistyminen
helpottaa arjen toimivuutta esimerkiksi haja-asutusalueella jol-
loin etatyoskentelyn, videoneuvottelujen sekd muiden tietotek-
nisten mahdollisuuksien my6ta on mahdollista vahentaa fyysista
liilkkumistarvetta. On kuitenkin pidettava huoli ikdantyvasta va-
estostd, jolle tietotekniikan kayttd on vieraampaa. Sdhkdisten
palvelujen kasvu vaatii myos tuekseen tehokasta jakelulogistiik-
kaa.

Vdeston ikdantyminen on haaste koko Pohjanmaan liikenne-
jarjestelmalle, silla ikdantyvan vaeston liikkumistarpeet, es-
teettdmyysvaatimukset seka vaatimukset liikennejarjestelyjen
turvallisuudelle ovat erilaiset kuin tydikaisten.

Vapaa-ajan matkojen kasvun trendi ndyttda viimeisten tietojen
perusteella kddntyneen laskuun, mutta ostos- ja asiointimat-
kojen suoritteet ovat kasvaneet. Suomalaisten liikkumistavat
ovat muuttuneet myos siten, ettd jalan ja pyorélld kuljetaan
entistd vdhemman — ja etenkin nuorten kohdalla mopot ja mo-
poautot ovat korvanneet jalankulkua.

Pohjanmaalla matkailun merkitys on tarked. Pohjanlahden
Rantatie on saanut matkailutien statuksen, mika tarkoittaa
matkailutuotetta, jossa nahtdvyydet ja palvelut ovat saman
tien varrella. Matkailutien tavoitteena on parantaa lansiranni-
kon tunnettavuutta alueen yritysten ja palveluiden yhteistyota
kehittamallad ja sitd kautta saada lansirannikolle lisdd matkai-
lijoita seka yrityksille lisatuloja. Olennainen tekija aseman ke-
hittdmisessa on tunnistaa ja vahvistaa maakunnan omia vah-
vuuksia.

Alueet ja maat kilpailevat toimipaikoista ja osaavasta tyovoi-
masta. Taman vuoksi yksittdisten kuntien ettd kaupunkiseutu-
jenyhteistyo on entista tarkeampaa, jotta voidaan lisata kuntien
yhteista kilpailukykya ja helpottaa pendeldintia. Tyossdkaynti-
alueiden liikenneyhteyksien ja tavarakuljetusten toimivuus
vaatii etenkin Vaasan kaupunkiseudulla vaylien pullonkaulojen
poistamista, mutta etenkin panostamista entista sujuvampaan
joukkoliikenteeseen ja sen liityntaliikenteen jarjestelyihin.

Pohjanmaallakin on nahtavissa Suomessa yleinen kaupunkira-
kenteen hajautuminen, mika vaikeuttaa mm. joukkoliikenteen
seka kavelyn ja pyordilyn toimintaedellytyksid, johtaa lisdaanty-
vaan henkildauton kayttoon, liikenteen kasvuun ja ilmaston-
muutosta vauhdittavien kasvuhuonekaasupadstojen lisaanty-
miseen. Hajarakentaminen lisaa tieston kuormitusta, kulumista
ja kunnossapidon vaatimuksia seka heikentaa liikenneturvalli-
suutta. Hajarakentaminen aiheuttaa kustannuspaineita myos
kunnille kunnallistekniikan seka palvelujen mm. koululaiskulje-
tusten ja vanhusten kotipalveluiden jarjestamisen myota.

Vdestén vaheneminen maaseudulla aiheuttaa ongelmia lii-
kennepalvelujen kannattavalle jarjestamiselle. Liikkumisen ja
kuljetusten peruspalvelutaso seka sosiaalisen tasa-arvon to-
teutuminen on kuitenkin turvattava myds maaseudulla, minka
vuoksi tarvitaan entistd taloudellisempia keinoja ja uusia liik-
kumismuotoja alueilla, joissa joukkoliikenteen harjoittaminen
ei muutoin ole kannattavaa.
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Ny teknik for informationsoverféring kan bidra till att framja
trafiksystemets produktivitet, sakerhet, smidighet samt mil-
jovanlighet. Elektroniska tjanster underlattar vardagen t.ex. i
glesbygden, varvid det genom distansarbete, videokonferen-
ser samt andra datatekniska méjligheter blir majligt att minska
behovet av att forflytta sig fysiskt. Man maste emellertid dra
forsorg om den dldre befolkningen, for vilken informationstek-
niken ar mera frammande. Nar de elektroniska tjansterna okar
kraver de ocksa stod fran effektiv distributionslogistik.

Den aldrande befolkningen innebar en utmaning for hela tra-
fiksystemet, eftersom den aldrande befolkningens behov av att
fardas samt krav pa hinderloshet och trygga trafikarrangemang
ar annorlunda an hos personer i arbetsfér alder.

Enligt de senaste uppgifterna tycks den tilltagande trenden
nar det galler fritidsresor ha borjat avta, men omfattningen av
trafiken nar det galler shoppingresor och resor for att utratta
drenden har okat. Finlandarnas resvanor har ocksa forandrats
sa att man ror sig allt mindre till fots och med cykel - och fram-
for allt hos unga har mopeder och mopedbilar ersatt prome-
nerandet.

Turismens betydelse &r stor i Osterbotten. Strandvigen vid
Bottniska viken har fatt status av turistvag, vilket betyder en
turistprodukt dar sevardheterna och servicen finns utmed
samma vag. Syftet med turistvdgen ar att gora vastkusten mera
kdnd genom att utveckla samarbetet mellan féretag och servi-
ce i omradet och darigenom fa flera turister till vastkusten och
mera inkomster at foretagen. En vasentlig faktor for att utveck-
la landskapets stéllning inom turismen &r att identifiera och
starka landskapets egna styrkor.

Regioner och lander konkurrerar om arbetsplatser och kompe-
tent arbetskraft. Av denna orsak ar det annu viktigare an forr
att bade enskilda kommuner och stadsregioner samarbetar sa
att man kan utdka kommunernas gemensamma konkurrens-
kraft och underlatta pendling. Fungerande trafikférbindelser
och godstransporter i pendlingsregionerna kraver i synnerhet
i stadsregionerna att flaskhalsarna pa trafiklederna undanrgjs,
men framfor allt satsningar pa battre kollektivtrafik- och ma-
tartrafikarrangemang.

Aven i Osterbotten kan man se att stadsstrukturen decentra-
liseras, vilket ar ett vanligt fenomen i Finland. Detta forsvarar
verksamhetsforutsattningarna for bl.a. kollektivtrafiken samt
gang- och cykeltrafiken, leder till 6kad personbilsanvandning
samt mera trafik och stérre utsldapp av vaxthusgaser, som pas-
kyndar klimatférandringen. Glesbebyggelse 6kar belastningen
pa vagnatet, slitaget och kravet pa underhall samt forsamrar
trafiksdkerheten. Glesbebyggelse medfor ocksa kostnadstryck
pa kommunen i form av kommunalteknik samt service, bl.a.
skolskjutsar samt hemservice for aldre.

Nar befolkningen minskar pa landsbygden blir det problema-
tiskt att ordna I6nsam trafikservice. Basservicenivan i fraga om
resor och transporter samt social jamlikhet maste emellertid
tillgodoses dven pa landsbygden och darfor behovs det mer
ekonomiska metoder och nya fardsatt i omraden dar det an-
nars inte ar [ldnsamt att bedriva kollektivtrafik.
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Liikennerevoluutio-ajattelun mukaisesti liikennejarjestelman
tuottavuutta ja kilpailukykya pyritdan vahvistamaan MALPE-|3-
hestymistavalla eli integroimalla maankayton, asumisen, liiken-
teen, palvelujen seka elinkeinojen suunnittelu. Uudenlaisen
toimintatavan tavoitteena on, ettd valtio voi tarjota entista pa-
rempaa peruspalvelutasoa pienemmilld kustannuksilla (Kosti-
ainen & Linkama 2011). Kiristyvien julkisen talouden rahoitus-
nakymien vuoksi liikennepolitiikkaa ollaan uudistamassa. Tama
tarkoittaa sitd, ettd hyddynnetdaan monipuolisesti erityyppisia
ja eri toimijoiden keinoja. Resurssit kohdistetaan niihin kohtei-
siin, jotka ovat vaikuttavuudeltaan kustannustehokkaimpia ja
kayttdjien tarpeiden kannalta tarkeimpia. Erityisesti pyritdan
turvaamaan paivittdinen liikkkuminen ja vaylien liikennditavyys.
Suurista vayldinvestoinneista ollaan siirtymassa kadyttajalahtoi-
seen palvelutasoajatteluun, vaiheittain rakentamiseen ja myos
rahoitusmalleja ollaan uudistamassa.

Liikennevirasto toimii lilkenne- ja viestintaministerion hallin-
nonalalla. Liikenneviraston tehtdavdana on edistaa liikennejar-
jestelman toimivuutta, liikenteen turvallisuutta, alueiden tasa-
painoista kehitysta ja kestavaa kehitysta. Liikennevirasto myos
vastaa elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskusten toiminnalli-
sesta ohjauksesta tienpidon alueella. Alueelliset ELY-keskukset
kuuluvat tyo- ja elinkeinoministerion hallinnonalaan ja niita
ohjaavat myos ymparistéministerio, lilkkenne- ja viestintdminis-
terid/lilkennevirasto, maa- ja metsatalousministerié/Maaseu-
tuvirasto/Elintarviketurvallisuusvirasto, opetusministerio ja si-
sdasiainministerio. Maakuntaliiton ensisijaisina tehtdvina ovat
alueiden kehittdminen ja maakuntakaavoitus luoden perustan
maakunnan edunvalvonnalle. Liitto myds valvoo jasenkuntien
etuja eri asioissa ja hoitaa maakunnan suomenkielisen vaeston
kulttuuriasioita.

Perusvaylanpidolla rahoitetaan mm. maanteiden, rautateiden
ja vesiteiden kunnossapito, peruskorjaus, liikenteen ohjaus ja
niiden jarjestelmat sekd jadnmurto ja maantielauttaliikenne,
seka pienet investointitoimenpiteet. Liikennesektorilla valtion
perusvadylanpidon rahoitus on ollut yha niukkenevaa ja tehok-
kuutta haetaan etenkin tehostamalla nykyisen infrastruktuurin
ja liikennepalveluiden kdyttoa. Painopistetta ollaan siirtdmassa
liikenneverkkojen kehittdmisinvestoinneista perusvaylanpidon
pieniin investointiohjelmiin ja ylldpitoon vuodesta 2016 alka-
en. Hallituskaudella 2012-2015 aloitettaviin lilkenneverkon ke-
hittdmishankkeisiin kuuluu Pohjanmaalla Laihian kohdan valta-
teiden 3 ja 18 liittymajarjestelyiden kehittdminen (20M€), joka
on osa vt 3 Tampere-Vaasa kehittdmistd (yhteensd 185M€).
(Liikenne- ja viestintdministerio 2012a)

Parhaillaan valmisteilla oleva aluerakenneuudistus tulee to-
teutuessaan vaikuttamaan Pohjanmaan palveluverkkoihin ja
sitd kautta liikennejarjestelman ja maankaytdn suunnitteluun.
Uudistuksen tavoitteena on edesauttaa eri hallinnonalojen ja
alueiden kehittdmistd monikeskuksiseksi, verkottuvaksi ja hy-
viin liikenneyhteyksiin perustuvaksi aluerakenteeksi.
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| enlighet med trafikrevolutionstankandet forsoker man star-
ka trafiksystemets produktivitet och konkurrenskraft genom
en approach som innebéar att man integrerar planeringen av
markanvandning, boende, trafik, service samt naringar, MAL-
PE. Malet med det nya tillvdgagangssattet ar att staten kan er-
bjuda en béttre basserviceniva an tidigare till lagre kostnader.
(Kostiainen & Linkama 2011). Pa grund av de stramare finan-
sieringsutsikterna for den offentliga ekonomin haller man pa
att revidera trafikpolitiken. Detta innebar att man pa ett mang-
sidigt satt utnyttjar olika slags aktérers metoder. Resurserna
styrs till de slagkraftigaste och kostnadseffektivaste objekten
som ar viktigast for anvandarna. Man forsoker sarskilt trygga
de dagliga resorna och att trafiklederna ar trafikerbara. Man
overgar fran stora trafikledsinvesteringar till ett anvandarorien-
terat servicenivatankande och etappvis byggande. Aven finan-
sieringsmodellerna revideras.

Trafikverket verkar inom kommunikationsministeriets forvalt-
ningsomrade. Trafikverkets uppgift ar att framja trafiksyste-
mets funktionsduglighet, sdkerheten i trafiken, en balanserad
regional utveckling och hallbar utveckling. Trafikverket svarar
ocksa for styrningen av narings-, trafik- och miljocentralernas
verksamhet inom vaghallningen. De regionala ELY-centralerna
hor till arbets- och naringsministeriets férvaltningsomrade och
de styrs ocksa av miljoministeriet, kommunikationsministeriet/
trafikverket, jord- och skogsbruksministeriet/Landsbygdsver-
ket/Livsmedelssdkerhetsverket, undervisningsministeriet och
inrikesministeriet. Landskapsférbundets primara uppgifter
ar regional utveckling och landskapsplanldggning varigenom
grunden for landskapets intressebevakning skapas. Forbundet
bevakar ocksa medlemskommunernas intressen i olika fragor
och skoter kulturfragor som galler den finsksprakiga befolknin-
gen i landskapet.

Bastrafikledshallningen finansierar bl.a. underhall och grun-
dreparationer av landsvéagar, jarnvagar och vattenvagar, trafik-
regleringen och systemen for den, isbrytning och trafiken med
landsvagsfarjor samt sma investeringsatgarder. Inom trafik-
sektorn har finansieringen av bastrafikledshallningen blivit allt
knappare och man efterstravar effektivitet framfor allt genom
att anvanda den nuvarande infrastrukturen och trafikservicen
effektivare. Tyngdpunkten haller pa att forskjutas fran utveck-
lingsinvesteringar i trafiknaten till sma investeringsprogram
och underhall inom bastrafikledshallningen fran 2016. Till de
utvecklingsprojekt inom trafikndtet som paborjas under rege-
ringsperioden 2012-2015 hér i Osterbotten utveckling av ans-
lutningsarrangemangen pa riksvégarna 3 och 18 i Laihela (20
mn €), som ar en del av utvecklingen av riksvdg 3 Tammerfors-
Vasa (sammanlagt 185 mn €). (Kommunikationsministeriet
2012a)

Nar den regionstrukturreform som bereds som bdst genom-
férs kommer den att pverka sarskilt servicenaten i Osterbot-
ten och darigenom planeringen av trafiksystemet och markan-
vandningen. Syftet med reformen ar att framja utvecklingen av
olika forvaltningsomraden och regioner till en regionstruktur
med flera centra som bildar natverk och baserar sig pa goda
trafikforbindelser.
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3 POHJANMAAN LIIKEN-
NEJARJESTELMAN NY-
KYTILA JA ONGELMAT

3.1 Liikkumistottumukset ja maankaytto

Pohjanmaan henkil6autotiheys on Suomen maakunnista suu-
rimpia, johtuen rannikon suuntaisen rautatien puuttumisesta
seka osittain kaupunkien suunnitteluperinteestd, joka on pe-
rustunut pitkalti autoliikenteen varaan. 1 000 asukasta kohden
maakunnassa on 630 henkildautoa, kun Suomessa keskimaa-
rin on 548 henkil6autoa/1 000 as. Pohjanmaan seutukunnista
Kyrdnmaalla on ldhes 45 % asuntokunnista 2 autoa tai enem-
man. Isossakyrossa henkildautotiheys on Tervajoella sijaitse-
vasta autokauppakeskittymasta johtuen erityisen korkea, lahes
900 henkiléautoa tuhatta asukasta kohden. Eniten autottomia
asuntokuntia Pohjanmaalla on Vaasan seutukunnassa. Mopo-
tiheys Pohjanmaalla on kasvanut tasaisesti ja on maan keskiar-
voa korkeampi.

Henkildautojen korkea méaara vaikuttaa suoraan tehtyjen mat-
kojen lukumaaraan. Vuoden 2010-2011 valtakunnallisen hen-
kiloliikennetutkimuksen (HLT) mukaan henkildautoilun osuus
maakunnan kaikista tehdyistd matkoista on suurempi kuin
koko Suomessa keskimaérin (kuva 5) ja jalankulun osuus vas-
taavasti pienempi. Keskimaardinen vuorokauden matkasuorite
henkil6d kohden on kuitenkin Pohjanmaalla maan pienimpia
(kuva 6). Esimerkiksi henkildautoilun prosentuaalinen osuus
vuorokauden matkasuoritteesta on prosenttiyksikon pienem-
pi kuin koko Suomessa keskimaarin. Henkildautomatkat ovat
myds lyhyempia kuin Suomessa keskimaarin.

Suomi
Finland

Kuva 5 Kulkutapajakaumat Suomessa ja Pohjanmaan maa-
kunnassa (HLT 2010-2011).
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A

3 NULAGE OCH UTMANIN-
GAR FOR OSTERBOT-
TENS TRAFIKSYSTEM

3.1 Resvanor och markanvandning

Osterbotten &r ett av de landskap i Finland som har den hogs-
ta personbilstdtheten. Detta beror pa att det inte finns nagon
jarnvag i kustens riktning samt delvis pa stddernas plane-
ringsprincip, som i stor utstrackning har baserat sig pa biltra-
fik. I landskapet finns 630 personbilar per 1000 invanare, da
medeltalet i Finland ar 548 personbilar per 1000 invanare. Av
de ekonomiska regionerna i Osterbotten har nistan 45 % av
hushallen i Kyroland tva eller flera bilar. | Storkyro ar person-
bilstatheten sarskilt hog till féljd av bilhandelskoncentrationen
i Tervajoki, nastan 900 personbilar per 1000 invanare. Mest
hushall som saknar bil finns det i Vasaregionen. Mopedtathe-
ten i Osterbotten har kat i jamn takt och dverstiger landets
medeltal.

Det stora antalet personbilar paverkar direkt antalet féretagna
resor. Enligt den riksomfattande persontrafikundersékningen
(PTU) 2010-2011 &r andelen resor som foretas med personbil
av alla resor i landskapet storre an medeltalet i Finland (bild
5) och gangtrafikens andel dr pa motsvarande satt ldgre. Den
genomsnittliga resldngden per person och dygn i Osterbotten
hor dock till de kortaste i landet (bild 6). Till exempel personbi-
larnas procentuella andel av reslangden per dygn ar en procen-
tenhet lagre an medeltalet i hela Finland. De resor som foretas
med personbil dr ocksa kortare an genomsnittet i Finland.

W jalankulku
gang

B polkupyora
cykel

B henkil6auto kuljettaja
personbil chauffor

B henkil6auto matkustaja
personbil passagerare

M linja-auto, juna, metro, raitiovaunu
buss, tag, metro, sparvagn

H muu
annat

Pohjanmaa
Osterbotten

Bild 5  Férdelningen pa firdsdtt i fraga om Gsterbottningar-
nas resor (PTU 2010-2011).
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Pohjanmaa
Osterbotten

koko Suomi
hela Finland

Kainuu
Kajanaland

Lappi
Lappland

Pohjois-Savo
Norra Savolax

Pirkanmaa
Birkaland

Itd-Uusimaa
Ostra Nyland

Keski-Suomi
Mellersta Finland

Pohjois-Pohjanmaa
Norra Osterbotten

Eteld-Pohjanmaa
Sodra Osterbotten

Pohjois-Karjala
Norra Karelen

Keski-Pohjanmaa
Mellersta Osterbotten

Kanta-Hame
Egentliga Tavastland

Paijat-Hame
Paijanne-Tavastland

Eteld-Savo
Sodra Savolax

Uusimaa
Nyland

Etela-Karjala
Sédra Karelen

Varsinais-Suomi
Egentliga Finland

Kymenlaakso
Kymmenedalen

Satakunta
Satakunta

Kuva 6 Vuorokauden keskimddirdinen matkasuorite maakun-
nissa, km/henkil6/vrk (HLT 2010-2011).

Pohjanmaan kuntien vaestonkasvu vuosina 2000-2009 oli noin
5 200 henkil6a, josta asemakaava-alueiden ulkopuolelle sijoit-
tui yli puolet eli noin 2 800 asukasta. Asemakaava-alueiden ul-
kopuolisesta alueesta noin puolet on haja-asutusaluetta, jonka
voidaan ndahda hajauttavan haitallisesti yhdyskuntarakennetta.
Vaestontiheys alueen kunnissa vaihtelee haja-asutusalueilla
valilla 1-8 asukasta/maa-km? ja taajamissa 150-350 as./km?.
Vaasassa, Pietarsaaressa ja Kaskisissa vaestontiheys on 600—
1000 as./km?. Maaréllisesti eniten hajarakentamista on vuosi-
na 2001-2005 ollut Peders6ressd, Mustasaaressa sekd Kruunu-

pyyssa.
Kylien yhteyteen sijoittuva maaseuturakentaminen mahdollis-

taa peruspalveluiden sailymisen tai jopa vahvistumisen kyla-
alueilla.
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M jalankulku
gang

M polkupyora
cykel

M henkildauto kuljettaja
personbil chauffor

M henkildauto matkustaja
personbil passagerare

M linja-auto
buss

M linja-auto, juna, metro,
raitiovaunu
buss, tag, metro, sparvagn

= muu
annat

Vuorokauden matkasuorite
Resldngd under dygnet

40 50

Bild 6  Genomsnittlig reslingd i landskapen, km/person/
dygn (PTU 2010-2011).

Befolkningsdkningen i de 6sterbottniska kommunerna 2000—
2009 var cirka 5 200 personer, varav mer an hélften, dvs. ca 2
800 invanare, bosatte sig utanfor detaljplaneomraden. Ungefar
hélften av omradet utanfor detaljplaneomradena ar glesbygd,
som kan anses splittra samhallsstrukturen. Befolkningstathe-
ten i kommunerna i omradet varierar mellan 1 och 8 invanare/
km? och i tatorterna mellan 150 och 350 inv./km?2. | Vasa, Ja-
kobstad och Kasko &r befolkningstdtheten 600—-1000 inv./km?.
Kvantitativt mest glesbebyggelse fanns 2001-2005 i Pedersore,
Korsholm samt Kronoby.

Landsbygdsbyggande i anslutning till byar gor det majligt att
bevara eller t.o.m. starka basservicen i byomradena.
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Pohjanmaan maankaytén kehittdmisen haasteet painottuvat-
kin hajarakentamisen tuomiin ongelmiin etenkin kaupunki-
seuduilla ja taajamien lievealueilla (taajaman ulkopuolinen
alue, joka suuntautuu keskimaarin 0-5 km etaisyydelle asema-
kaava-alueen reunasta), vaikka korkean taajamoitumisasteen
takia ongelmat ovat valtakunnallisesti pienempia. Hajaraken-
tamisen kaltaisia ongelmia aiheuttavat myds Pohjanmaan ran-
nikolla sijaitsevat loma-asunnot, joita halutaan muuttaa ympa-
rivuotiseen kayttoon.

Viljemmalla alueella yksil6illd on suurempi vapaus, mutta ha-
jautuneella yhdyskuntarakenteella on monia negatiivisia vaiku-
tuksia:

¢ taajamien lievealueiden kaavoitus vaikeutuu, silla lievera-
kentaminen voi vaikeuttaa kuntien raakamaan hankintaa ja
nostaa hankittavan maan hintaa seka hankaloittaa kaavoi-
tuksen etenemista

e asemakaava-alueet taajama-alueilla voivat jaada kesken-
erdisiksi

¢ palveluiden ja infrastruktuurin tehottomuus/kustannusten
kasvu

o |3dhelld sijaitsevien palvelujen kannattava yllapitdminen vai-
keutuu, kun ihmiset hakevat autolla palveluita suuremmis-
ta keskittymistd kauempaa

e lilkennesuorite kasvaa kun palvelut haetaan kauempaa

e joukko- ja kevyenliikenteen jarjestiminen on vaikeampaa,
kun kysynta ei riitd turvaamaan kaupallista joukkoliikennetta

e tonttiliittymien suuri maara aiheuttaa sujuvuus- ja likkenne-
turvallisuusongelmia

e hajanainen yhdyskuntarakenne aiheuttaa pitempia liikku-
mis- ja kuljetusmatkoja ja sitd kautta ongelmia myos tiestdn
kuormitukselle, kulumiselle ja kunnossapidolle

e arjen sujuvuus vaikeutuu autoriippuvuuden myotd, mika
on toisaalta myos valintakysymys.

Mikali uudisasutus sijoittuu haja-asutusalueelle, irralleen ole-
massa olevista taajamista, aiheutuu kunnille paineita kunnal-
listekniikan, kunnossapidon, koulukuljetusten seka ikaanty-
neiden palveluiden jarjestamiselle. Hajarakentamisen alueilla
oppilaiden koulumatkat ylittavat usein perusopetuslain mu-
kaisen rajan, jolloin kuntien on jarjestettava oppilaille koulu-
kuljetus. Haja-asutusalueella myos vanhusten kotipalveluhen-
kiloston matkat ovat pidempia, mikda voi aiheuttaa tarpeen
lisahenkilostolle. (Koski 2008)

Merkittdvimmat maankayttoon liittyvat haasteet

- Kestavien kulkutapojen kilpailukyky henkildau-
toon nahden.

- Yhdyskuntarakenteenhaja-asutusalueille ja taaja-
mien lievealueille sijoittuva rakentaminen ja sen
pitkdaikaiset vaikutukset kavelyn, pyordilyn ja jouk-
koliikenteen toimintaedellytyksiin, palveluiden jar-
jestamiseen, kuntien kustannuksiin sekd paastova-
hennystavoitteiden toteutumiseen.

Utmaningarna fér utvecklingen av markanvindningen i Os-
terbotten géller ocksa fraimst de problem som gleshebyggel-
sen for med sig framfor allt i stadsregioner och titorternas
randomraden (ett omrade utanfor tatorten som stacker sig i
medeltal 0-5 km fran gransen for detaljplaneomradet), dven
om problemen pa grund av den hoga tatortsgraden ar mindre
an pa riksniva. Liknande problem som glesbebyggelsen orsa-
kas ocksa av semesterbostaderna pa den Gsterbottniska kusten
som man vill ndra till aretruntboende.

| glesare bebodda omraden har individerna storre frihet, men
en decentraliserad samhallsstruktur har manga negativa kon-
sekvenser:

e jtatorternas randomraden forsvaras planlaggningen, efter-
som byggande dar kan gora det svart for kommunerna att
skaffa ramark och hoja markpriset samt stalla till problem
for fortsatt planlaggning

¢ detaljplaneomraden i tdtortsomraden kan bli pa halft
¢ ineffektiv service och infrastruktur/stigande kostnader

o det blir svart att uppréatthalla I6nsam narservice, nar man-
niskorna dker bil for att fa service i storre koncentrationer
langre bort

e omfattningen av trafiken 6kar nar man aker langre for att fa
service

e det ar svarare att ordna kollektiv- samt gang- och cykeltra-
fik, nar efterfragan inte racker till for att trygga kommersiell
kollektivtrafik

e ett stort antal tomtanslutningar orsakar smidighets- och
trafiksékerhetsproblem

e en decentraliserad samhallsstruktur innebar langre resor
och transporter och darigenom problem ocksad med vagna-
tets belastning, slitage och underhall

¢ bilberoendet forsvarar smidigheten i vardagen, vilket a an-
dra sidan ocksa ar en fraga om val.

Om ny bebyggelse placeras i glesbygden, fristaende fran existe-
rande tatorter, medfor det tryck pa kommunen att ordna kom-
munalteknik, underhall, skolskjutsar samt service for aldre. |
omraden med glesbebyggelse Overstiger elevernas skolresor
ofta gréansen i lagen om grundlaggande utbildning, och da mas-
te kommunerna ordna skolskjuts for eleverna. | glesbygden blir
ocksa resorna for de dldres hemservicepersonal langre, vilket
kan medféra behov av mera personal. (Koski 2008)

De viktigaste utmaningarna i anslutning till markan-
vandningen

- Hallbara fardsatts konkurrenskraft i forhallande ftill
personbilen.

- Byggande i samhallsstrukturens glesbygd och tétor-
ternas utkanter och dess langsiktiga konsekvenser
for gang-, cykel- och kollektivtrafikens verksamhets-
forutsattningar, ordnandet av service, kommuner-
nas kostnader samt uppnaendet av utslappsminsk-
ningsmalen.



3.2 Joukkoliikenne

Pohjanmaan joukkoliikenteen tarjonta on keskittynyt kaupun-
kiseutujen laheisyyteen ja arkipdiville, jolloin joukkoliikenteen
kysyntd on koulu- ja opiskelumatkojen vaikutuksesta suurin.
Tyomatkaliikenteen suurin kysynta keskittyy etenkin Vaasan ja
Pietarsaaren kaupunkiseuduille sekd suurimpien pendeldinti-
alueiden Vaasa-Mustasaari seka Isokyrd-Vaasa ja Isokyro-Sei-
najoki valille. Vuosina 2012-2016 tavoitteena on joukkoliiken-
teen kysynndn lisdadminen etenkin Vaasan kaupunkiseudulla.
Muualla Pohjanmaalla kysynndn ei oleteta kasvavan merkitta-
vasti.

Vaasa-Seindjoki -laatukdytavan varrella joukkoliikenteen po-
tentiaalista kysyntdd on maankdytén ohjauksen keinoin (tii-
vistamalla maankayttoad joukkoliikenteen asemien Idhistolla)
mahdollista kasvattaa yli 20 %.

Joukkoliikennelain 4§ mukaisesti toimivaltaisen viranomaisen
(Pohjanmaalla Vaasan kaupunki ja Eteld-Pohjanmaan ELY-kes-
kus) on maéariteltdva alueensa joukkoliikenteen palvelutaso.
Liikennevirasto on laatinut kuusiportaisen palvelutasoluokit-
telun (Liikenneviraston ohjeita 15/2011), jonka tavoitteena on
saada koko valtakuntaan yhtendiset kriteerit joukkoliikenteen
palvelutason maarittamiseen. Luokittelussa palvelutaso jae-
taan kuuteen padluokkaan, joita ovat kilpailutaso, houkuttele-
va taso, keskitaso, peruspalvelutaso, minimitaso ja lakisaatei-
set kuljetukset.

Pohjanmaan joukkoliikenteen verkko on sekd maakunnalli-
sesti ettd seututasolla kutakuinkin kattava, mutta paateiden
ja kaupunkiseutujen ulkopuolella vuorotarjonta on jopa pe-
ruspalvelutason alapuolella. Kuntarajat ylittavan joukkoliiken-
teen palvelutasovaatimuksia tavoitellaan Eteld-Pohjanmaan
ELY-keskuksen hankkimana ostoliikenteend. Pohjanmaan alu-
eella ajettavasta joukkoliikenteesta keskimaarin kolmannes on
ostoliikennettd, mutta kunta- ja aluekohtaiset erot ovat kuiten-
kin suuria.

Maakunnan korkein joukkoliikenteen palvelutaso on Vaasan
kaupungin alueella, jossa valtaosa paikallisliikenteen alueesta
on houkuttelevan palvelutason aluetta. Houkuttelevaan ta-
soon pdastdadan muualla Pohjanmaan alueella vain Mustasaaren
Sepankyldan ja Vaasan valisessa liikenteessd, joka kuuluu Vaa-
san paikallisliikenteen alueeseen.

Keskitasoksi madriteltyja yhteysvaleja ovat Laihia—Vaasa ja Pie-
tarsaari-Panndinen, joista jdlkimmadinen on sy6ttoliikennetta
Panndisten rautatieasemalle. Muita keskitason maaralliset
palvelutasokriteerit tayttavia yhteysvaleja ovat mm. Vahaky-
r6—Vaasa, Maalahti—Vaasa, ja Pietarsaari—Luoto. Pietarsaari—
Uusikaarlepyy ja Narpio—Kaskinen—Kristiinankaupunki-vdlien
liikenne on myo6s keskitasoista tai lahes keskitasoista, jonka
kokonaisvuorotarjonnasta merkittdva osa muodostuu pikavuo-
roliikenteesta.
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3.2 Kollektivtrafik

Utbudet p& kollektivtrafik i Osterbotten ar koncentrerat till
narheten av stadsregionerna och vardag, da efterfragan pa kol-
lektivtrafik &r storst pa grund av skolelevers och studerandes
resor. Efterfragan pd arbetsresor ar storst i Vasas och Jakob-
stads stadsregioner samt inom de storsta pendlingsregioner-
na Vasa-Korsholm samt Storkyro-Vasa och Storkyro-Seindjoki.
Aren 2012-2016 ar malet att efterfragan pa kollektivtrafik ska
oka framfort inom Vasas stadsregion. Efterfrdgan antas inte
dka avsevért pa andra stillen i Osterbotten.

Utmed kvalitetskorridoren Vasa-Seindjoki ar det mojligt att
genom styrning av markanvéndningen (fértdta markanvand-
ningen i narheten av kollektivtrafikstationer) 6ka den poten-
tiella efterfragan pa kollektivtrafik med 6ver 20 %.

| enlighet med 4 § i kollektivtrafiklagen ska den behdriga myn-
digheten (i Osterbotten Vasa stad och Sédra Osterbottens ELY-
central) bestdmma nivan pa servicen i kollektivtrafiken inom
sitt behorighetsomrade. Trafikverket har utarbetat en servi-
cenivaklassificering med sex steg (Trafikverkets anvisningar
15/2011), vars mal &r att dstadkomma gemensamma kriterier
for bestdammandet av nivan pa servicen i kollektivtrafiken i hela
landet. | klassificeringen indelas servicenivan i sex huvudkate-
gorier, som ar konkurrenskraftig niva, attraktiv niva, medelniva,
grundserviceniva, miniminiva och lagstadgade transporter.

Kollektivtrafiknitet i Osterbotten dr nigot s3 nir heltickande
pa savil landskaps- som regionniva, men utanfér huvudvagar-
na och stadsregionerna ligger utbudet av turer t.o.m. under
grundserviceniva. Kraven pa nivan pa servicen i kollektivtrafik
som 6verskrider kommungranserna efterstravas i form av trafik
som Sédra Osterbottens ELY-central képer. Av kollektivtrafiken i
Osterbotten &r i medeltal en tredjedel kdpt trafik, men skillna-
derna mellan olika kommuner och omraden &r stora.

Den hoégsta nivan pa servicen i kollektivtrafiken i landskapet
finns i Vasa stad, dar merparten av lokaltrafikomradet har en
attraktiv serviceniva. | 6vrigt kommer man i Osterbotten upp
till attraktiv nivad endast i trafiken mellan Smedsby i Korsholm
och Vasa, som hor till Vasa lokaltrafikomrade.

Forbindelsestrackor som angetts ligga pa medelniva ar Laihe-
la—Vasa och Jakobstad—Bennas, varav det senare ar matartra-
fik till Bennas jarnvagsstation. Andra férbindelsestrackor som
uppfyller de kvantitativa servicenivakriterierna pa medelniva
ar bl.a. Lillkyro—Vasa, Malax—Vasa, och Jakbostad—Larsmo. Tra-
fiken Jakobstad—Nykarleby och Narpes—Kasko—Kristinestad ar
ocksa pa medelniva eller nastan medelniva, och snabbussar
star for en betydande del av det totala turutbudet.
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Muut alueet ovat tarjonnaltaan ja liikenndintiajoiltaan vahai-
sempid ja kuuluvat palvelutasoluokituksen perusteella perus-
palvelu- tai minimitasoon. N&illd alueilla joukkoliikenne palve-
lee 1ahinna opiskelu-, koulu- ja asiointiliikenteen tarpeita.

ELY-keskuksen vastuualueeseen kuuluvan joukkoliikenteen
palvelutaso maadritellddan Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen
alueella vuoden 2013 loppuun mennessa uudelleen. Palveluta-
somadrittelyssa madritellaan paitsi nykyinen palvelutaso myos
se palvelutaso, johon viranomainen pyrkii kehittdmaan palve-
luaan. Palvelutaso méaaritelldan yhteistydssa eri viranomaisten
ja myos kuntien kanssa.

Palvelutasomaarittelyn paivittdmistakin ajankohtaisempi jouk-
koliikenteen lahitulevaisuuteen vaikuttava viranomaistehtava
Pohjanmaan ELY-keskuksessa on joukkoliikenteen jarjestamis-
tavoista paattdminen siirtymaajan 30.6.2014 jilkeen joko pal-
velusopimusasetukseen tai markkinaehtoiseen liikenteeseen
perustuen.

Merkittavimmat joukkoliikenteen haasteet

- Joukkoliikenteen vuorotarjonta paateiden ja kaupun-
kiseutujen ulkopuolella.

- kannattavan joukkoliikenteen jarjestaminen haja-asu-
tusalueilla.

- Joukkoliikenteen palvelutaso, kilpailukyky ja houkut-
televuus henkildautoon nahden tydmatkoilla kaupun-
kiseuduilla seka Vaasassa satamaan ja lentoasemalle.

3.3 Maantieliikenne

3.3.1 Tieverkko

Pohjanmaan maakunnan maantieverkon pituus on 2 861 ki-
lometrid. Pohjanmaan maanteista valtateitd on 12 % ja seu-
tuteitd 15 %. Maanteista suurin osa (70 %) on vahiliikenteisia
yhdysteita ja vain 2 % on kantateitd. Vaikka yhdysteiden osuus
maakunnan liikennesuoritteesta on pieni, on henkildiden seka
elinkeinotoiminnan (maa- ja metsdmaatalous, pienteollisuus,
pienyritykset, konepajat, turkistarhaus, kasvihuoneviljely jne.)
saavutettavuuden kannalta tarkedad, ettd ndma yhteydet ovat
olemassa ja kaytettdvissa. Yksikin vahaliikenteisen tieverkon
varrella oleva maitotila tai muu vastaava yritys edellyttaa sita,
ettd tiesto on pidettava liikkennodintikelpoisena ymparivuotisesti.

Kaikki maakunnan kanta- ja valtatiet ovat paallystettyja ja
paallystetyn tieverkon pintakunto on nykyisellddn melko
hyva. Verkolla on kuitenkin vaurioitumista ja kantavuuspuut-
teita. Vahdliikenteiselld alemmalla tieverkolla paallystettyjen
teiden kunto tulee rahoituksesta johtuen seuraavan vuosikym-
menen aikana merkittavasti heikkenemaan.
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| 6vriga omraden ar utbudet och trafikeringstiderna samre och
enligt servicenivaklassificeringen hor de till grundservice- eller
miniminivan. | dessa omraden betjanar kollektivtrafiken i forsta
hand studerande-, skolelever och sadana som behdver utratta
drenden.

Nivan pa servicen i den kollektivtrafik som hor till ELY-centra-
lens ansvarsomrade bestams pa nytt fore utgangen av 2013
inom omradet fér Sédra Osterbottens ELY-central. N3r nivan pa
servicen bestams, bestdms inte bara den nuvarande serviceni-
van utan ocksa den serviceniva som myndigheten efterstravar
genom att utveckla servicen. Servicenivan bestams i samarbe-
te med olika myndigheter och dven med kommunerna.

En myndighetsuppgift vid Osterbottens ELY-central som &r mer
aktuell an bestammandet av servicenivan och som inom den
ndrmaste framtiden paverkar kollektivtrafiken ar beslutet om
kollektivtrafiken efter 6vergangstiden den 30 juni 2014 ska
ordnas, baserad pa trafikavtalsférordningen eller som trafik pa
marknadsvillkor.

De stérsta utmaningarna for kollektivtrafiken

- Utbudet av turer inom kollektivtrafiken utanfér hu-
vudvagarna och stadsregionerna.

- Hur ordna Iénsam kollektivtrafik i glesbygden.

- Kollektivtrafikens serviceniva, konkurrenskraft och
attraktionskraft i forhallande till personbilen for ar-
betsresor i stadsregionerna samt till Vasa hamn och
flygplats.

3.3 Landsvagstrafik

3.3.1 Vagnat

Landsvigsnatet i landskapet Osterbotten ar 2 861 kilometer
l&ngt. Av landsvigarna i Osterbotten &r 12 % riksvagar och 15
% regionvagar. Storsta delen (70 %) av landsvagarna ar lagtra-
fikerade forbindelsevdgar och endast 2 % ar stamvagar. Trots
att forbindelsevagarnas andel av trafiken i landskapet ar liten,
ar det med tanke pa saval personers som naringsverksamhe-
tens (jord- och skogsbruk, smaindustri, smaféretag, verkstader,
palsfarmning, vaxthusodling osv.) tillgdnglighet viktigt att dessa
férbindelser finns och kan anvindas. Aven en ensam mjélkgard
eller nagot annat motsvarande foretag invid det lagtrafikerade
vagnatet forutsatter att vagnatet halls i trafikerbart skick aret
runt.

Alla stam- och riksvagar i landskapet ar belagda och det belag-
da vagnatets ytskick ar tamligen bra fér narvarande. Det finns
dock skador och brister i barigheten hos nétet. Pa det lagtrafi-
kerade lagre vagnatet kommer de belagda vagarnas skick att
férsamras avsevart under det foljande artiondet av orsaker som
har att géra med finansieringen.
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Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen maanteiden hoito- ja yllapi-
tosuunnitelmassa vuosille 2010-2014 ennustetaan, etta kaikki-
en paallystettyjen teiden kunto heikkenee suunnitelmakauden
aikana. Paallystystoimenpiteillda pyritdan pitdmaan nykyisessa
kunnossa valtatiet ja muista teistd kaikkein vilkasliikenteisim-
mat (keskivuorokausiliikenne>6000). Alemman tieverkon osal-
ta tdma tarkoittaa sorateiden pintakunnon heikentymista ja
kelirikon hoidon vaikeutumista. Maakunnassa on lisaksi paljon
vanhoja siltoja, jotka ldhestyvat peruskorjausikda. Uhkana on-
kin, etta suuret korjaushankkeet kasautuvat tulevaisuudessa.

Tieverkon kunto vaikuttaa lilkkkumisen ja maantiekuljetusten
nopeuteen ja tasmallisyyteen ja edelleen koko kuljetusket-
jun tehokkuuteen. Alemman tieverkon ongelmat korostuvat
etenkin maaseudulla, jossa monet elinkeinoeldaman toimin-
noista, esimerkiksi maatilojen maidon kerailykuljetukset ja
muu yritystoiminta, eldin- sekd rehu- ja lannoitekuljetukset
ovat riippuvaisia alemman tieverkon kunnosta. Myds metsate-
ollisuuden raakapuun kuljetukset ovat yksi tarkeimmista vaha-
liikenteisten teiden kayttajista.

Pohjanmaan maanteista sorapintaisia on noin 30 %. Merkit-
tdva ongelma Pohjanmaalla, etenkin Vaasan eteldpuolella on
maalis-kesdkuuhun ajoittuva sorateiden pinta- ja runkokelirik-
ko, minka vuoksi teille joudutaan asettamaan painorajoituksia.
Maakunnan rannikolla teiden rakentaminen ja kunnossapito
on vaikeaa maapohjan laadusta johtuen (vanhaa savista me-
renpohjaa). My6s poikkeuksellisen sateiset syksyt ja alkutalvet
altistavat pintakelirikolle. Teiden sorapintaisuus saattaa vai-
keuttaa etenkin raskaita kuljetuksia alemmalla tieverkolla, ja
pahimmilla kelirikkoalueilla raskaita kuljetuksia voidaan suo-
rittaa ainoastaan silloin kun tiet ovat kantavimmillaan eli joko
tdysin kuivia tai jaisia.

Vilkkaimpien teiden talvihoitoon tullaan ldhitulevaisuudessa
panostamaan nykyistd enemman. Myds alemmalla tieverkolla
tullaan ottamaan kayttéon uudet, tiukemmat talvihoidon laa-
tuvaatimukset. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen (2012) hoito-
ja yllapitosuunnitelman 2010 — 2014 mukaan talvihoitoluokkia
korotetaan keskim&arin 50 km vuodessa pdaasiassa seututeil-
I3, ybajan palvelutaso nostetaan vaiheittain samalle tasolle pai-
vdajan kanssa seutu- ja yhdysteilld sekd tasaisuusvaatimuksia
alemmalla tieverkolla tiukennetaan.

3.3.2 Teiden lilkennemaarat ja liikenneturvallisuus

Pohjanmaan liikennesuorite maanteilld (noin 1200 milj.
ajoneuvokm/v) on noin kolmasosa Eteld-Pohjanmaan, Keski-
Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakuntien yhteisestd liikenne-
suoritteesta. Liikennesuoritteesta ldhes puolet (48 %) kohdis-
tuu valtateille. Liikenteen vuosittainen kehitys (1,2 %) on ollut
Pohjanmaalla lahelld koko maan keskiarvoa.
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| Sédra Osterbottens ELY-centrals skdtsel- och underhallsplan
for landsvagarna 2010-2014 forutspar man att samtliga belag-
da vagars skick forsamras under planperioden. Genom beldgg-
ningsatgarder forsoker man behalla riksvdgarna och de allra
livligast trafikerade 6vriga vagarna (medeldygnstrafik>6000) i
nuvarande skick. For det lagre vagnatets del leder den knap-
pa finansiella situationen till att vagarnas skick férsamras. For
grusvagarnas del betyder detta att deras ytskick férsamras och
att det blir svarare att skota tjalskador. | landskapet finns des-
sutom manga gamla broar, som narmar sig aldern for grundlig
forbattring. Hotet ar att de stora reparationsprojekten hopar
sig i framtiden.

Vagnatets skick paverkar resornas och landsvéagstransporter-
nas snabbhet och punktlighet och vidare hela transportna-
tets effektivitet. Problemen med det lagre vagnatet framhavs
framfor allt pa landsbygden, dar manga av naringslivets verk-
samheter, t.ex. mjélktransporterna fran gardarna och annan
foretagsverksamhet, djur- samt foder- och godseltransporter ar
beroende av det lagre vagnatets skick. Ocksa skogsindustrins
transporter av ravirke ar en av de viktigaste anvandarna av lagt-
rafikerade vagar.

Ungefar 30 % av landsvigarna i Osterbotten har grusbeldgg-
ning. Ett betydande problem i Osterbotten, framfér allt séder
om Vasa, ar menfére i grusvagarnas vagyta och vagkropp i
mars-juni. Den gor att man maste satta viktbegransningar for
vagarna. Pa kusten i landskapet ar det svart att bygga och un-
derhalla vagar pa grund av markens beskaffenhet (gammal lerig
havsbotten). Ocksa exceptionellt regniga hostar och senhostar
orsakar ytmenfore. Vagar med grusbeldggning kan forsvara
sarskilt tunga transporter pa det lagre vagnatet, och i de varsta
menféresomradena kan tunga transporter ske endast nar va-
garna har storst barighet, dvs. ar helt torra eller frusna.

Inom den narmaste framtiden kommer man att satsa mera an
nu pa vinterunderhall av vigarna. Aven p3 det ligre vignatet
kommer man att ta i bruk nya strangare kvalitetskrav for vin-
terunderhallet. Enligt S6dra Osterbottens ELY-centrals skdtsel-
och underhallsplan 2010 — 2014 hojs vinterunderhallsklasserna
pa i medeltal 50 km om aret, i huvudsak pa regionvagar. Servi-
cenivan nattetid hojs stegvis till samma niva som dagtid pa re-
gion- och forbindelsevagarna och jamnhetskraven pa det lagre
vagnétet skarps.

3.3.2 Trafikméangder och trafiksdkerhet pa vagarna

Omfattningen av trafiken pd landsvigarna i Osterbotten (ca
1200 mn korkilometer/ar) ar ungefar en tredjedel av den sam-
manlagda trafiken i landskapen Sédra Osterbotten, Mellersta
Osterbotten och Osterbotten. Nastan hilften (48 %) av trafiken
riktar sig mot riksvagarna. Den arliga trafikutvecklingen (1,2 %)
i Osterbotten har legat ndra medeltalet for hela landet.
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Pohjanmaalla ajoneuvoliikenteen paavirrat keskittyvat Vaa-
san kohdalla valtateille 3 ja 8, joilla kulkee paikoittain yli 10
000 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 7). Nama vaylat toimivat
kansainvalisen, valtakunnallisen sekad seudullisen liikenteen
padyhteyksina. Seututeista vilkkaimmin liikennoidyt vaylat si-
joittuvat kuntakeskusten ja Vaasan alueen vilille seka Pietar-
saaren seudulle, jossa on useita vilkkaita vaylia.

Keskimaarainen vuorokausiliikennemaara
Genomsnittlig dygnstrafik
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Kuva 7 Keskivuorokausiliikkennemddrdt Pohjanmaan maakun-
nassa valta-, kanta- ja seututeilld

Raskaan liikenteen osuus on Pohjanmaalla keskimaérin 8,5 %,
mutta useilla valtatieosuuksilla jopa 13—-20 % (kuva 8). Raskaan
liikenteen osuus korostuu erityisesti valtateilla seka satama-
yhteyksissa. Kokonaisuudessaan elinkeinoeldman kuljetusten
kannalta selvasti tarkein vayla Pohjanmaan maakunnassa on
valtatie 8, joka on osa eurooppatietd E8. Valtatie 8 on seka val-
takunnallisesti ettd Pohjanmaan maakunnan kannalta yksi tar-
keimmista erikoiskuljetusreiteista ja ehdolla eurooppalaiseen
TEN-T-verkkoon.
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| Osterbotten dr de huvudsakliga fordonstrafikstrommarna
koncentrerade till Vasa till riksvdgarna 3 och 8, dar det stallvis
fardas mer @n 10 000 fordon per dygn (bild 7). Dessa trafikle-
der fungerar som huvudférbindelser for den internationella,
riksomfattande och regionala trafiken. De livligast trafikerade
regionvdgarna finns mellan kommuncentra och Vasaregionen
samt i Jakobstadsregionen, dar det finns flera livliga trafikleder.
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Bild 7 Medeldygnstrafiken i Osterbotten pd riks-, stam- och
regionvdgar.

Den tunga trafikens andel i Osterbotten &r i genomsnitt 8,5
%, men pa flera riksvdgsavsnitt ar den upp till 13-20 % (bild
8). Den tunga trafikens andel framhavs sarskilt pa riksvagarna
samt hamnforbindelserna. Den i sin helhet klart viktigaste tra-
fikleden for niringslivets transporter i Osterbotten ar riksvig
8, som utgor en del av europavag E8. Riksvag 8 ar bade pa riks-
niva och for landskapet Osterbotten ir en av de viktigaste rut-
terna for specialtransporter, och pa forslag till det europeiska
TEN-natet.
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Raskaan liikenteen osalta muut tarkeimmat reitit ovat TEN-T
-verkkoon kuuluva valtatie 3 Vaasasta Tampereelle ja Helsin-
kiin, valtatie 19 Pietarsaaren alueelta Seindjoen kautta Etela-
Suomeen seka valtatie 18 Vaasan seudulta ja valtatie 13 Pietar-
saaren seudulta Keski-Suomeen.

Pohjanmaan erikoiskuljetuksissa (ylikorkea, -leved, -pitka tai
-painava kuljetus) Vaasa on tarked kohde sekd maakunnallisesti
ettd valtakunnallisesti. Vaasan tarkeytta selittda sen erikoiskulje-
tuksia synnyttava teollisuus sekd oma satama. Myos Pietarsaari
sekd VOyri ja Mustasaari ovat viimeisten viiden vuoden aikana
olleet tarkeita erikoiskuljetuskuntia. Erikoiskuljetusten nakdkul-
masta Pohjanmaalla on vain vahan yhteyspuutteita. Suurimmat
ongelmat erikoiskuljetusreiteilld koskevat siltojen kantavuuksia,
jotka saattavat rajoittaa esimerkiksi tuulivoimakuljetusten jarjes-
tdmista ja vaativat kiertoreittien parantamista. Erikoiskuljetusten
keskimaarainen koko on seka valtakunnallisesti ettd etenkin Poh-
janmaalla kasvamassa.
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Kuva 8 Raskaan liikenteen mddré ja prosenttiosuus vuoro-
kauden kokonaisliikennemddirdstd Pohjanmaan maakunnassa.
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Andra viktiga rutter for den tunga trafiken ar riksvag 3 fran Vasa
till Tammerfors och Helsingfors, som hor till TEN-T-nétet, riks-
vag 19 fran Jakobstadsomradet via Seinajoki till sédra Finland
samt riksvag 18 fran Vasaregionen och riksvag 13 fran Jakob-
stadsregionen till mellersta Finland.

For specialtransporterna (6verhog, 6verbred, dverlang eller
dvertung transport) i Osterbotten ar Vasa ett viktigt mal bade
for landskapet och hela landet. Vasas betydelse forklaras av in-
dustrin som ger upphov till specialtransporter samt den egna
hamnen. Ocksa Jakobstad samt Vora och Korsholm har blivit
viktiga specialtransportkommuner de senaste aren. Ur speci-
altransporternas synvinkel finns det fa bristande férbindelser i
Osterbotten. De stdrsta problemen p3 specialtransportrutter-
na galler broarnas béarighet, som kan begrdnsa ordnandet av
t.ex. vindkraftstransporter och kraver att omvagarna forbatt-
ras. Specialtransporternas genomsnittliga storlek vaxer bade i
hela landet och framfér allt i Osterbotten.
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Bild 8 Den tunga trafikens omfattning och procentandel av
den totala trafikméngden per dygn i Osterbotten.
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Pohjanmaan henkilévahinko-onnettomuuksien maara on
maan keskiarvoa korkeampi. Liikenneturvallisuustilastoissa
etenkin nuorten henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet
korostuvat. Alkoholi ja ylinopeudet ovat merkittavia taustaris-
keja kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa. My0ds turva-
valineiden, kuten turvavyon, pyorailykyparan ja heijastimen
kayttoaste on alle valtakunnan keskiarvon. Onnettomuuksien
vakavuusaste (kuolleiden maara 100 henkildvahinko-onnetto-
muutta kohden) on kuitenkin Uudenmaan jéalkeen koko maan
toiseksi paras.

Onnettomuustiheyden (heva-onnettomuuksia/100 tiekm) ja
-riskin (heva-onn./100 milj.ajon.km) mukaan Pohjanmaan teis-
td valtakunnallista tasoa onnettomuusalttiimpia osuuksia ovat
valtatie 3 ldhes koko matkalta, valtatie 8 Vaasan pohjoispuo-
lella seka kantatie 68 Pietarsaaressa. Lisdksi Vahankyrontiella
(mt 717), Voyrintiella (mt 718), Pannaistentielld (mt 741) seka
Pietarsaaren sisadntuloteilld (kt 68 ja mt 749) on korkea kuole-
mantiheys. Onnettomuusriski ja -tiheys ovat puolestaan mata-
lia valtatielld 8 Vaasasta etelddn koko osuudelta seka valtatiella
8 aivan maakunnan pohjoisosissa.

Useilla onnettomuusherkilla teilld on ohjearvoihin nahden kor-
kea liittymatiheys, joka yhdesséa korkean nopeusrajoituksen tai
kapean poikkileikkauksen kanssa muodostavat riskin liikenne-
turvallisuudelle. Paateiden liittymissd on tarpeita muuttaa ta-
soliittymia eritasoliittymiksi, porrastaa nelihaaraliittymia joko
kolmihaaraliittymiksi tai kiertoliittymiksi sekd rakentaa vaisto-
tiloja ja kanavointeja.

Vakavimpia onnettomuuksia paateillda ovat kohtaamisonnet-
tomuudet. My6s tormaysturvallisuus useilla teilld on huono
maa- ja metsatalousliittymien jyrkista liittymaluiskista johtuen.
Alemmalla tieverkolla suora geometria ja suhteellisen korkeat
ajonopeudet lisddvat onnettomuuksien vakavuutta. Eteld-Poh-
janmaan ELY-keskuksen alueella tapahtuu eniten Suomessa
traktorionnettomuuksia, jotka etenkin paateilld ovat merkit-
tdva ongelma.

Vakavimpia onnettomuuksia paateillda ovat kohtaamisonnet-
tomuudet. My6s tormdysturvallisuus useilla teilld on huono
maa- ja metsatalousliittymien jyrkista liittymaluiskista johtuen.
Alemmalla tieverkolla suora geometria ja suhteellisen korkeat
ajonopeudet lisddvat onnettomuuksien vakavuutta.

Pohjanmaalla 40 km/h nopeusrajoitusalueella tapahtui enem-
man henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia kuin 80
km/h alueella ja enemman kuin koko maassa keskimdaarin.
Ndistd onnettomuuksista vain viidesosa on tapahtunut maan-
teilla.
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Antalet personskadeolyckor i Osterbotten ar hdgre dn landets
medeltal. | trafiksdkerhetsstatistiken framhavs i synnerhet an-
talet olyckor som lett till att unga skadat sig. Alkohol och 6ver-
hastighet ar betydande bakgrundsrisker nar det galler olyckor
med dodlig utgang. Ocksa anvandningen av sakerhetsanord-
ningar, sasom sdkerhetsbélte, cykelhjalm och reflex, ligger
under landets medeltal. Olyckornas allvarlighetsgrad (antalet
doda per 100 personskadeolyckor) dr dock efter Nyland néast-
bast i landet.

Enligt olyckstdtheten (personskadeolyckor/100 vagkm) och
olycksrisken (personskadeolyckor/100 fordonskm) &r riksvag 3
pa nastan hela strackan, riksvég 8 norr om Vasa samt stamvag
68 i Jakobstad de vigavsnitt i Osterbotten som ir mera olycks-
bendgna adn vagarna i medeltal i hela landet. Dédsfrekvensen
ar dessutom hog pa Lillkyrovagen (lv 717), Voravagen (lv 718),
Bennasvédgen (lv 741) samt infartsvagarna ftill Jakobstad (sv
68 och Iv 749). Olycksrisken och olyckstatheten &r ater lag pa
riksvag 8 fran Vasa séderut pa hela strackan samt pa riksvag 8
langst norrut i landskapet.

Pa flera olycksbendgna vagar ar anslutningstdtheten hog i for-
hallande till riktvardena, vilket i samband med hog hastighets-
begransning eller smal tvarsektion utgor en trafiksdkerhetsrisk.
P& huvudvagarna finns behov av att dndra plankorsningar ftill
planskilda korsningar, andra fyrvagskorsningar till antingen
trevagskorsningar eller rondeller samt bygga vdjningsomraden
och kanaliseringar.

Till de allvarligaste olyckorna pa huvudvédgarna hoér méte-
solyckorna. P4 manga vagar ar ocksa kollisionssikerheten
dalig eftersom jord- och skogsbruksanslutningarna sluttar sa
brant. Pa det lagre vagnatet okar den raka geometrin och de
relativt hoga hastigheterna olyckornas allvarlighet.

| Osterbotten &r mopedisternas andel av de déda och skadade
i forhallande till invanarantalet betydligt hogre an pa resten av
omradet fér Sdédra Osterbottens ELY-central och i Finland. | mo-
pedolyckorna framhavs ocksa de inblandades unga alder.

| Osterbotten intraffade flera personskadeolyckor pd omraden
med hastighetsbegransningen 40 km/h an pa omraden med
hastighetsbegransningen 80 km/h och flera &n i hela landet i
genomsnitt. Endast en femtedel av dessa olyckor har intraffat
pa landsvagar.
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Tieliikenteen yhteyspuutteina ja haasteellisimpina yhteysva-
leind voidaan pitda seuraavia:

Valtatielld 8 Vaasan pohjoisosalla esiintyy tiegeometri-
apuutteita, eika tieosuus korkeasta liikennemaarasta huo-
limatta tayta paateiden standardin vaatimuksia. Tieosuu-
della on korkea onnettomuustiheys ja lahelld Vaasaa myos
sujuvuuspuutteita. Tiegeometriapuute on erityisesti valilla
Vassor - Karklax.

Vt 8 Vaasan Yhdystie ja Mt 724 Alskatintie valillda moottori-
tie — Gerby, joilla on seké sujuvuus- etta turvallisuusongel-
mia. Osuus on suunniteltu levennettavaksi on 2+2 -tieksi ja
tasoliittymat esitetty muutettavaksi eritasoliittymiksi.

Vaasan sataman tieyhteys keskustan lapi sekd suoran yhte-
yden puute valtateiltd 3 ja 8 tulevalle logistiikka-alueelle ja
satamaan.

Valtatiella 3 on erittdin suuret liikennemaarat Vaasan ja Lai-
hian valilla, ja ennusteiden mukaan lilkennemaarat tulevat
kasvamaan. Tieosuus on kaksikaistainen, mista syysta tiella
on vahdiset ohitusmahdollisuudet ja liittymisongelmia ta-
soliittymissa. Erityisesti valtatien 18 valo-ohjattu liittyma
Laihialla on onnettomuusaltis ja toimii valtateiden pullon-
kaulana. Ongelmana on myds Ampujantien ja Laihiantien
nelihaaraliittyma valtatielld 3 Laihian keskustan itdapuolella.

Vahakyro—Vaasa-taajamatieltd on yhteyspuute valtatielle
3, minka lisaksi tielld tapahtuu paljon onnettomuuksia. Tie
on kapea ja siltd puuttuu osittain kevyen liikenteen vay-
1a. Tiejakson nopeusrajoitukset vaihtelevat valilla 50-80
km/h; nopeusrajoitukset tulisi tarkistaa liilkenneturvallisuu-
den ja maankayton ehdoilla.

Pietarsaaren sisadntuloteilld on liikenneturvallisuuson-
gelmia. Maantielld 749 Uudestakaarlepyysta Pietarsaaren
ohikulkutien kautta Luotoon on koko osuudella korkea kuo-
lematiheys. Lisdksi kantatielld 68 on sekd korkea onnetto-
muusriski ettd kuolematiheys. Yhteysvaleilld on suhteelli-
sen korkeat liikennemaarat, jotka aiheuttavat sujuvuus- ja
turvallisuusongelmia muun muassa liittymissa.

Voyrin taajamatiejakso on tiegeometrialtaan pienipiirtei-
nen ja kapea tie, jolla on lisdksi korkea liittymatiheys ja
nadistad johtuen erittdin korkea onnettomuusriski

Kaupunkien lapi kulkeva raskas liikenne tuo mukanaan lii-
kenteellisid ongelmia seka turvallisuus- ja ymparistdongel-
mia.
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Som bristande forbindelser i vagtrafiken och de viktigaste for-
bindelsestrackorna kan foljande betraktas:

Pa riksvag 8 norr om Vasa ar den geometriska standar-
den 13g, och trots den stora trafikmangden uppfyller va-
gavsnittet inte standardkraven pa huvudvagar. Olycks-
tatheten ar hog pa avsnittet och néra Vasa brister det
ocksa i smidigheten. Brister i vdggeometrin férekom-
mer sarskilt pa avsnittet Vassor - Karklax.

Rv 8 Vasa Forbindelsevag och Lv 724 Alskatvdgen pa avs-
nittet motorvagen — Gerby, dar det férekommer bade
smidighets- och sakerhetsproblem. Enligt planerna ska
avsnittet breddas till en 2+2-vdg och det foreslas att
plankorsningarna dndras till planskilda korsningar.

Vagforbindelsen till Vasa hamn genom centrum samt
avsaknaden av direkt forbindelse fran riksvag 3 och 8 till
det framtida logistikomradet och hamnen.

Pa riksvag 3 ar trafikmangderna synnerligen stora mel-
lan Vasa och Laihela och enligt prognoserna kommer
trafikmangderna att 6ka. Vagavsnittet har tva korfalt
och darfér ar omkérningsmojligheterna sma och det
forekommer anslutningsproblem i plankorsningarna.
Sarskilt den trafikljusstyrda anslutningen fran riksvag
18 i Laihela ar olycksbenadgen och utgor en flaskhals pa
riksvagarna. Ocksa fyrvdgskorsningen mellan Ampujan-
tie och Laihiantie pa riksvdg 3 6ster om Laihela centrum
utgor ett problem.

Pa tatortsvagen Lillkyro—Vasa rader bristande forbin-
delse ftill riksvdg 3, och dessutom intrdffar det manga
olyckor pa vagen. Vagen ar smal och saknar delvis gang-
och cykelvag. Hastigheterna pa véagavsnittet varierar
mellan 50 och 80 km/h; hastigheterna borde ses éver
med héansyn till trafiksdkerheten och markanvandnin-
gen.

Pa infartsvagarna till Jakobstad forekommer trafiksdker-
hetsproblem. Pa landsvédg 749 fran Nykarleby via Jakob-
stads omfartsvag till Larsmo &r dodsfrekvensen hog pa
hela avsnittet. Pa stamvag 68 ar bade olycksrisken och
dodsfrekvensen hog. Trafikmadngderna ar relativt stora
pa forbindelsestrackorna, och de orsakar smidighets-
och sdkerhetsproblem bl.a. i anslutningarna.

Tatortsvagstrackan i Vora ar en smal vag med lag geo-
metrisk standard och dessutom ar anslutningstdtheten
hog och detta gor att olycksrisken ar mycket hog

Tung trafik som gar genom stdderna medfor trafikprob-
lem samt sakerhets- och miljéproblem.
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3.3.3 Liikenteen toimivuus

Liikenneviraston liikenne-ennusteet perustuvat liikennekas-
vun trendiin seka vdestd-ennusteisiin. Naiden mukaan liikenne
Suomessa kasvaa vuodesta 2006 vuoteen 2040 keskimaarin
32 % ja Pohjanmaalla 34 %. Kasvu painottuu valta- ja kanta-
teille, joiden yleinen kasvuennuste on 40—-43 % vuosina 2006—
2040. Pohjanmaan seututeilld liikenteen ennustetaan kasvavan
samana ajanjaksona 32 % ja yhdysteilld 9 %.

Mikéli liikennepolitiikan ja liikennejarjestelmasuunnitelman
kehittamistoimenpiteiden  vaikutuksesta  joukkoliikenteen
osuutta matkoista saadaan kasvatettua, on mahdollista, etta
liikenteen kasvu jaa 24 %:iin. Mikali kaikki ennustetut maan-
kayttohankkeet toteutuvat ja liikenne keskittyy paateille, voi
liikenteen kasvu v. 2006-2040 maksimiskenaarion mukaan olla
jopa 44 %.

Pohjanmaan maankdyttd- liikenne ja logistiikkaselvityksessa
laaditussa vuoden 2040 liikenne-ennusteessa paa- ja seututei-
den liikkenteen sujuvuus on padsdantoisesti hyva. Tieosuuksista
noin 5 % tulee ylittdmaan 60 % rajan kapasiteetistaan suhtees-
sa vuorokausiliikenteeseen. Talldin huipputunnin aikana esiin-
tyy ruuhkautumista sekd jonoutumista liittymissa.

Liikenteen toimivuuden arvioidaan olevan ongelmana vuoden
2020 jalkeen seuraavilla yhteysvaleilla:

e Valtatie 3 Laihia—Vaasa, alkaen valtatien 18 liittymasta

e Valtatie 8 Vaasan yhdystie (tiesuunnitelma tehty vaylan pa-
rantamiseksi 2+2-kaistaiseksi)

e Muut Vaasan sisdantulotiet, kuten Vahankyrontie (mt 717)
ja Alskatintie (mt724)

e Kantatie 68 Kolpintie Pietarsaaressa

e Pietarsaaren ohikulkutie (mt 749) seka ldheisten sisdantu-
loteiden liittymat

e Valtatie 18 Laihia - Isokyr6: Tervajoen, Isonkyrén keskustan
ja Valtaalan kohdat.

Vaasan kaupunkiseudulla liikennemaéarat tulevat kasvamaan
eniten ja kaksikaistaisten teiden palvelutaso heikkenee. Osit-
taista parannusta tuo pian valmistuva Sepankyldan ohitustie
(valtatien 8 uusi linjaus). Vaasan eteldpuolella valtatielld 8 seka
seututeilla likkenne on tulevaisuudessakin alle 5 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja teiden liikenne sailyy sujuvana.
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3.3.3 Trafikens funktionsduglighet

Trafikverkets trafikprognoser baserar sig pa trafikdkningstren-
den samt befolkningsprognoserna. Enligt dem okar trafiken i
Finland med i medeltal 32 % och med 34 % i Osterbotten fran
2006 till 2040. Tillvaxten riktar sig mot riks- och stamvagarna,
for vilka den allménna ftillvaxtprognosen ar 40-43 % 2006—
2040. Trafiken p3 regionvigarna i Osterbotten férutspas 6ka
med 32 % och pa forbindelsevdgarna med 9 % under samma
period.

Om man med hjalp av trafikpolitiken och utvecklingsatgarder-
na i trafiksystemplanen kan utdka kollektivtrafikens andel av
resorna ar det majligt att trafikokningen stannar pa 24 %. Om
alla prognostiserade markanvandningsprojekt genomfors och
trafiken koncentreras till huvudvagarna, kan trafikbkningen
2006-2040 enligt maximiscenariot vara sa stor som 44 %.

| den trafikprognos fér 2040 som ingick i Osterbottens mar-
kanvdandnings-, trafik- och logistikutredning ar smidigheten i
trafiken pa huvud- och regionvédgarna i huvudsak god. Ungefar
5 % av vagavsnitten kommer att 6verskrida gransen 60 % av sin
kapacitet i férhallande till dygnstrafiken. Under topptimmen
forekommer da trafikstockningar samt kder i anslutningarna.

Trafikens funktionsduglighet beraknas utgora ett problem ef-
ter 2020 pa foljande forbindelsestrackor:

e Riksvag 3 Laihela—Vasa, fran anslutningen for riksvag 18

e Riksvag 8 Vasa forbindelsevag (en vagplan har gjorts upp
for att forbattra trafikleden till en vag med 2+2 korfalt)

e Andrainfartsvagar till Vasa, sdsom Lillkyrovagen (lv 717)
och Alskatvagen (lv724)

e Stamvag 68 Kallbyvagen i Jakobstad

e Jakobstads omfartsvag (lv 749) samt anslutningarna for
de narbeldgna infartsvdgarna

e Riksvag 18 Laihela - Storkyro: vid Tervajoki, Storkyro
centrum och Valtaala.

| Vasa stadsregion kommer trafikmangderna att 6ka mest och
servicenivan pa vagarna med tva korfalt forsamras. Smedsby
omfartsvag (den nya strackningen for riksvag 8), som snart ar
fardig, innebér delvis en forbattring. Pa riksvag 8 samt region-
vagarna soder om Vasa ar trafiken dven i framtiden mindre én
5000 fordon per dygn och trafiken pa vagarna forblir smidig.
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Kuva 9 Vuosien 2010 — 2040 liikenteen kasvun ennuste (ajo- Bild 9  Prognos fér trafikbkningen 2010 — 2040 (fordon/
neuvoa/vrk). dygn).
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3.4 Rataverkko ja raideliikenne

Pohjanmaan pohjoisosan lapi kulkee Suomen pdarata, joka on
maakunnalle erittdin tarked yhteys. Padradalta Idhtee Pohjan-
maan rannikolle kolme paattyvaa raideyhteyttd Pietarsaaren
satamaan, Vaasan satamaan sekd Kaskisten satamaan (kuva
10). Naista vain Seindjoki-Vaasa-valilla kulkee matkustajaliiken-
netta.

@ Liikennepaikka tai sen osa
Trafikplats eller dess del

@ Linjavaihde
Linjevaxel

@ Seisake
Hallplats

Vaskiluoto Vasklot €

Kaskinen
Kasko

Kuva 10 Pohjanmaan rataverkko ja liikenneasemat

Vaasan radan eli 75 kilometrin pituisella Seindjoki-Vaasa(—Vas-
kiluodon satama) ratayhteydelld henkildliikennemaéara on noin
430 000 matkustajaa vuodessa (v. 2012). Talla yksiraiteisella
rataosuudella on viisi asemaa, joista matkustajamaariltdan
merkittdavin on Vaasa. Seindjoen ja Vaasan valinen rataosuus
sahkoistettiin vuonna 2011, mikd mahdollisti junavuorojen li-
sadmisen Vaasan ja Seindjoen valilla sekad suorat junavuorot
Helsinkiin. Junien kohtauspaikkoja ei sahkdistyksen yhteydes-
sa kuitenkaan lisdtty eikd nopeustasoa nostavia toimenpiteita
tehty, vaan ne vaativat noin 24 M£ lisdinvestoinnin (Eteld-Poh-
janmaan ELY-keskus 2012b).

Tavaraliilkenne Vaasan radalla tapahtuu edelleen dieselvetoi-
sella veturikalustolla, koska tavaraliikenteen kannalta tarkeim-
man liikennepaikan, Vaskiluodon ja Vaasan vilinen rataosuus,
on edelleen sdhkdistamaton. Tavaraliikennettd Vaasan radalla
on noin 31 000 tonnia vuodessa (2012) ja kuljetukset koostuvat
lahes yksinomaan raakapuukuljetuksista. Vaasa-Seinajoki —ra-
taosuudella on 64 tasoristeystd. Vaasa-Seindjoki —radalla Ylista-
roon Terdsmden kohdalle on suunniteltu raakapuuterminaalia,
joka toteutuessaan keskittdisi raakapuukuljetuksia kulkemaan
terminaalin kautta ja lisdisi puukuljetuksia valilld Seinajoki-Te-
rasmaki. Terminaalin ldhialueella osa nykyisista suorista tiekul-
jetuksista voisi siirtya kulkemaan terminaalin kautta junakulje-
tuksina.
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3.4 Bannatet och jarnvagstrafik

Den norra delen av Osterbotten genomkorsas av Finlands hu-
vudbana, som dr en mycket viktig férbindelse for landskapet.
Fran huvudbanan gar tre jarnvagsforbindelser till den Oster-
bottniska kusten, till Jakobstads hamn, Vasa hamn samt Kasko
hamn (bild 10). Av dessa bedrivs passagerartrafik endast mel-
lan Seindjoki och Vasa.

........
===

2 Kokkola Karleby
A Kruunupyy Kronoby
Kolppi Kallby

Ykspihlaja Yxpila
Alholma Alholmen

Pietarsaari Q
Jakobstad

Vaasa Vasa

O
Cary,
= &

Teuva Kauhajoki
Ostermark

Bild 10 Banndtet och trafikstationerna i Osterbotten.

Persontrafiken pa Vasabanan, dvs. den 75 kilometer langa jarn-
vagsforbindelsen Seindjoki—Vasa(—Vasklot hamn) uppgar ftill
cirka 430 000 passagerare om aret (2012). Pa detta enspariga
banavsnitt finns det fem stationer, av vilka Vasa ar den vikti-
gaste om man ser till antalet passagerare. Banavsnittet mel-
lan Seindjoki och Vasa elektrifierades 2011, vilket mojliggjorde
flera tagturer mellan Vasa och Seinajoki samt direkta tagturer
till Helsingfors. | samband med elektrifieringen utokades dock
inte antalet motesplatser for tdgen och inga atgarder for att
hoja hastigheterna vidtogs, utan de skulle enligt Trafikverkets
preliminar uppskattning krava tillaggsinvesteringar pa cirka 24
mn € (Sédra Osterbottens ELY-central 2012b).

Godstrafiken pa Vasabanan sker fortfarande med diesello-
komotiv, eftersom det for godstrafiken viktigaste banavsnit-
tet, mellan Vasklot och Vasa, fortfarande inte ar elektrifierat.
Godstrafiken pa Vasabanan uppgar till cirka 31 000 ton per
ar (2012) och transporterna bestar nastan helt och hallet av
ravirkestransporter. Pa banavsnittet Vasa-Seindjoki finns 64
plankorsningar. | Terasmaki i Tervajoki invid jarnvdagen Vasa-
Seindjoki har man planerat en ravirkesterminal, som om den
forverkligas koncentrerar ravirkestransporterna sa att de gar
via terminalen och utdkar virkestransporterna pa avsnittet Sei-
najoki-Terdasmaki. | terminalens ndaromrade kunde en del av de
nuvarande direkta vagtransporterna dndras till att ga via termi-
nalen som jarnvdgstransporter.
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Vaasan satamaradan kulku lapi kaupungin keskustan on mer-
kittdva paikallinen ongelmakohde. Mahdollinen uusi ratayhte-
ys Vaasa—Seindjoki-radalta Helsingbystd suunnitellun logistiik-
kakeskuksen kautta Vaskiluodon satamaan uuden satamatien
rinnalla vahvistaisi logistiikkakeskuksen kilpailukykya erityisesti
itd—lansisuunnan kuljetuksissa Keskipohjolan NECL II (North
East Cargo Link Il) -projektin tavoitteiden mukaisesti.

Seindjoki—Kaskinen-radalla ei ole henkildliikennettd. Tavara-
liikennetta radalla on noin 264 000 tonnia (v. 2012). Liikenne
koostui padosin sahatavaran, raakapuun, puupellettien, etano-
lin, sellun ja nikkelirikasteen kuljetuksista. Radan heikko kunto
ja liikkennerajoitukset heikentavat ratayhteyden raideliikenteen
kilpailukykya suhteessa tieliikenteeseen. Radan kunto on hyvin
kriittinen Suupohjan alueen ja koko radanvarren elinkeinoela-
malle. Nykyinen alhainen nopeusrajoitus pidentdaa matka-aikaa
ja nostaa kuljetuskustannuksia merkittavasti. Kaikki Kaskisten
radan tavaraliikenteen kuljetukset hoidetaan Tampereen jar-
jestelyratapihan kautta, mika nostaa myos rahtihintoja. Ratayh-
teys on osa NECL Il —kuljetuskaytavaa (kehityshanke) Norjasta
Ruotsin ja Suomen kautta Venajalle. Rata vaatisi valittomasti
perusparannuksen kantavuuden ja nopeustason nostamiseksi,
mutta rataa ei kuitenkaan ole suunniteltu sahkoistettavaksi.
Radan perusparantaminen vaiheittain ja sopivien lastaus-/ pur-
kausterminaalien kunnostaminen parantaisi rataosan kilpailu-
kykya seka lisdisi samalla Kaskisten sataman kautta tapahtuvaa
tavaraliikennettd. Kuljetusten nopeutuminen pienentdisi myos
veturinkuljettajien palkkakustannuksia ja rahtikuljetusten hin-
taa. Radan nykyinen kunto vaatii tehostettua kunnossapitoa
liikenndinnin mahdollistamiseksi. Radan yli 160 tasoristeyk-
sessa on tapahtunut 15 henkilévahinkoa viimeisen 10 vuoden
aikana. Kaskisten satamassa infrastruktuuri on uutta ja hyvalla
tasolla, ja sielld on toteutettu muun muassa kaksoisraide.

Pietarsaaren radalla eli Padnndinen—Pietarsaari—Alholma -rata-
osuudella on ainoastaan tavaraliikennettd. Vuosittainen liiken-
nemaara on noin 929 000 tonnia (v. 2012). Liikenne koostuu
padosin Alholman metsateollisuuden ja Pietarsaaren sataman
kuljetuksista. Pietarsaaren satamaraiteen ongelmana on sah-
koistyksen puuttumisen lisdksi suurteollisuuden ja sataman
raideliikenteen tarvitseman ratapihatoiminnan sijoittuminen
kaupungin keskusta-satama viliselle siirtelyalueelle. Ratapi-
han siirtdminen keskustasta UPM:n tehdasalueelle tehostai-
si toimintaa seka ajallisesti ettd rahallisesti. Siirto helpottaisi
myo6s kaupungin keskustan katuverkon liikenteen sujuvuutta
tasoristeyksissa vaunujen siirtelyn vahentyessa keskusta-alu-
eella. Pannéisten kolmioraiteen puuttuminen vaikeuttaa talla
hetkelld Pietarsaaren satamaradan rataliikenteen sujuvuut-
ta olennaisesti, kun Pohjanmaan radalta satamaradalle voi
kdantya vain pohjoisesta tuleva liikenne. Talld hetkelld junat
joutuvat ajamaan Pietarsaaren ohi Kokkolan ratapihalle kdan-
tymaan ja joutuvat palaamaan Pietarsaaren satamasta ensin
Kokkolaan paastakseen takaisin eteldan. Lisdksi veturinvaihto
diesel-kalustoon joudutaan tekemaan Kokkolassa. Tama aihe-
uttaa ylimaarista ajoa, viivytyksia ja kustannuksia seka paara-
dan kapasiteetin turhaa kuormittumista. Mahdollisuuksia sata-
maraiteen sahkoistykseen, ratapihan siirtoon sekd Pannaisten
kolmioraiteen rakentamiseen on selvitetty Liikennevirastossa,
mutta padtoksia etenemisen suhteen ei vield ole tehty.
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Att Vasa hamnbana gar genom stadens centrum &r en bety-
dande lokal problempunkt. En eventuell jarnvagsforbindelse
fran jarnvagen Vasa—Seindjoki i Helsingby via det planerade
logistikcentret till hamnen pa Vasklot parallellt med den nya
hamnvagen skulle starka logistikcentrets konkurrenskraft sars-
kilt i fraga om transporter i 6st-vastlig riktning i enlighet med
malen for projektet Mittnordens NECL Il (North East Cargo Link
).

P& jarnvigen Seindjoki—Kaskd forekommer ingen persont-
rafik. Godstrafiken pa jarnvagen uppgar till cirka 264 000 ton
(2012). Trafiken bestar i huvudsak av transporter av sagvaror,
ravirke, trapelletar, etanol, cellulosa och nickelkoncentrat.
Jarnvagens daliga skick och trafikbegransningarna férsamrar
spartrafikens konkurrenskraft pa jarnvagsforbindelsen i for-
hallande ftill vagtrafiken. Jarnvagens skick ar mycket kritiskt
for naringslivet i Sydosterbotten och utmed hela banan. Den
nuvarande ldga hastighetsbegransningen férlanger restiden
och hojer transportkostnaderna avsevart. Alla godstranspor-
ter pa Kaskobanan skots via rangerbangarden i Tammerfors,
vilket hojer fraktpriserna. Jarnvagsforbindelsen ar en del av
transportkorridoren NECL Il (utvecklingsprojekt) fran Norge via
Sverige och Finland till Ryssland. Jarnvagen kraver omedelbart
en grundlig forbattring for att hoja barigheten och hastighets-
nivan, men det finns dnda inga planer pa att elektrifiera banan.
Om jarnvagen skulle forbattras grundligt stegvis och lampliga
lastnings-/ lossningsterminaler istandsattas skulle jarnvagsavs-
nittets konkurrenskraft forbattras och samtidigt skulle godstra-
fiken via Kaskd hamn 6ka. Snabbare transporter skulle ocksa
minska kostnaderna for lokférarnas I6ner och fraktpriserna.
Jarnvagens nuvarande skick kraver effektiviserat underhall for
att mojliggora trafik. | de 6ver 160 plankorsningarna pa banan
har det intraffat 15 personskador under de senaste 10 aren.
Infrastrukturen i Kaské hamn ar ny och bra, och dar har det
bl.a. byggts ett dubbelspar.

Pa Jakobstadsbanan, dvs. banavsnittet Bennds—Jakobstad—
Alholmen forekommer endast godstrafik. Den arliga trafik-
mangden uppgar till cirka 929 000 ton (2012). Trafiken bestar
i huvudsak av transporter for skogsindustrin pa Alholmen och
Jakobstads hamn. Problemet med hamnsparet i Jakobstad ér,
forutom att det inte ar elektrifierat, att den bangardsfunktion
som storindustrins och hamnens spartrafik behover ligger pa
ett omrade som stracker sig mellan stadens centrum och ham-
nen. Om bangarden skulle flyttas fran centrum till UPM:s fab-
riksomrade skulle verksamheten effektivseras bade tidsmassigt
och penningmassigt. En flyttning skulle ocksa hjalpa upp smi-
digheten i trafiken pa gatunatet i stadens centrum nar flyttan-
det av vagnarna i centrum minskar. Avsaknaden av ett triangel-
spar i Bennas forsamrar for narvarande avsevart smidigheten
i jarnvagstrafiken pa Jakobstads hamnbana, nar endast trafik
norrifrdn p& Osterbottenbanan kan svdnga in p& hamnbanan.
For narvarande ar tagen tvungna att kora forbi Jakobstad till
bangarden i Karleby for att vanda och tvungna att atervinda
till Karleby fran Jakobstads hamn innan de kan kéra séderut.
Dessutom dr man tvungen att byta till diesellok i Karleby. Det-
ta orsakar extra korning, dréjsmal och kostnader samt belastar
onddigt huvudbanans kapacitet. Mojligheterna att elektrifie-
ra hamnbanan, flytta bangarden samt bygga ett triangelspar i
Bennas har utretts vid Trafikverket, men inga beslut om att ga
vidare har fattats.
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Merkittavimmat raideliikenteen haasteet

- Suomen paaradan kapasiteetin riittdmattomyys.

- Vaasan radan junien kohtauspaikkojen puute ja
tasoristeysten suuri maara.

- Seindjoki-Kaskinen -radan heikko kunto ja taso-
risteysten suuri maara.

- Pietarsaaren ratapihan sijainti, Pannaisten kol-
mioraiteen ja satamaraiteen sahkoistyksen puut-
tuminen.

- Vaasan satamaraiteen kulku kaupungin keskus-
tan lapi ja sahkoistyksen puuttuminen.

Vuonna 2011 Vaasan lentoaseman kautta matkusti yli 370 000
matkustajaa, josta kansainvalisten matkustajien maara oli noin
155 000 matkustajaa. Vuonna 2012 lentoaseman, ja erityisesti
kansainvalisten matkustajien maara on ollut kasvussa. Kokko-
lan ja Pietarsaaren seutujen lentoaseman, Kruunupyyn lento-
aseman kautta kulki vuonna 2012 ldahes 90 000 matkustajaa.
Molemmilta lentoasemilta on suhteellisen tihea paivittdinen
vuorotarjonta Helsinkiin. Lisdksi lentoasemilta on suoria kan-
sainvalisia reittilentoyhteyksia ja molemmilla lentoasemilla on
my0s kansainvalista tilausmatkaliikennetta.

Vaasan seudulle sijoittunut teollisuus on merkittdava lentorah-
tiyhteyksien kayttdja, vaikka tonnimdardisesti suurempi osa
lentorahdiksi paatyvista lahetyksista kuljetetaan ensin maan-
teitse Turun tai Helsingin lentoasemille ja vasta sielta lentorah-
tina eteenpdin. Vuonna 2012 Vaasan lentoasemalta kuljetet-
tiin noin 50 tonnia lentorahtia. Aikaisemmin Vaasasta on ollut
suoria lentorahtiyhteyksia, jotka pyritdaan avaamaan uudelleen
lentoasemaa, logistiikkakeskusta ja rahtitoimintoja kehittamal-
|a. Lentorahtiasematason ja lentorahtiterminaalin on arvioitu
valmistuvan vuonna 2014.

Kruunupyyn lentoasemalta (Kokkola—Pietarsaari) kuljetettiin
vuonna 2012 kotimaan rahtia 21 tonnia. Kruunupyyn lentoase-
man kehittdmishankkeen tavoitteena on lisdtd lentoaseman
kautta kulkevaa reitti- ja lomaliikennettd sekd lentoaseman
palvelutasoa.

Maankaytto-, liikenne- ja logistiikkaselvityksen yhteydessa laa-
dittiin kuntakysely maakunnan yritys- ja logistiikka-alueiden
riittdvyydesta seuraavina 5-10 vuotena. Soveltuvista alueista
todettiin olevan niukkuutta 1dhinnd Vaasassa, Mustasaaressa
ja Laihialla. Vaasassa ongelmana on etenkin nykyisten teolli-
suusalueiden sijainti kaupungin keskustassa. Laihialla alueiden
toteutuminen riippuu vayldahankkeiden etenemisesta.

De viktigaste utmaningarna for jarnvagstrafiken

- Den otillrdckliga kapaciteten pa Finlands huvud-
bana.

- Avsaknaden av tagmotesplatser och det stora an-
talet plankorsningar pa Vasabanan.

- Seinajoki-Kaskobanans daliga skick och det stora
antalet plankorsningar.

- Placeringen av Jakobstads bangard, avsaknaden
av triangelspar i Bennds och avsaknaden av elekt-
rifiering pd hamnbanan.

- Vasa hamnbana som gar genom stadens centrum
och avsaknaden av elektrifiering.

Ar 2012 reste 6ver 370 000 passagerare via Vasa flygplats, va-
rav antalet internationella passagerare var cirka 155 000. Ar
2012 har antalet passagerare, och sarskilt de internationella
passagerarna, som reser via flygplatsen okat. Via flygplatsen
i Karleby- och Jakobstadsregionen, Kronoby flygplats, reste
2012 nastan 90 000 passagerare. Bagge flygstationerna har ett
tamligt tatt dagligt utbud av turer till Helsingfors. Flygstatio-
nerna har dessutom direkta internationella reguljara flygfor-
bindelser och pa bagge flygplatserna forekommer ocksa inter-
nationell chartertrafik.

Industrin i Vasaregionen ar en viktig anvandare av flygfraktfor-
bindelser, dven om en i ton matt stérre del av de forsandel-
ser som gar som flygfrakt forst transporteras pa landsvag till
Abo och Helsingfors flygstationer och forst darifran vidare som
flygfrakt. Fran Vasa flygplats transporterades 2012 cirka 50 ton
flygfrakt. Tidigare har det funnits direkta flygfraktférbindelser
fran Vasa och stravan ar att 6ppna dem pa nytt genom att ut-
veckla flygstationen, logistikcentret och fraktverksamheten.
Stationsplanet for flygfrakt och flygfraktterminalen har berak-
nats bli klar 2014.

Fran Kronoby flygplats (Karleby—Jakobstad) transporterades
2012 cirka 21 ton inhemsk frakt. Malet for projektet med att
utveckla Kronoby flygplats ar att utoka den reguljara trafiken
och chartertrafiken via flygplatsen samt hoja flygplatsens ser-
viceniva.

| samband med markanvandnings-, trafik- och logistikutrednin-
gen gjordes en kommunenkat om huruvida det finns tillrackligt
med foretags- och logistikomradesreserven i landskapet fér de
féljande 5-10 ar. Det konstaterades vara knappt om lampliga
omraden i forsta hand i Vasa, Korsholm och Laihela. | Vasa ar
problemet framfor allt att de nuvarande industriomradena
finns i stadens centrum. | Laihela ar forverkligandet av omra-
dena beroende av hur trafikledsprojekten framskrider.



Merkittavimmat lentoliikenteen ja logistiikan haas-
teet

- Vaasan Airport Logistics Centerin toteutuminen.
- Kruunupyyn lentoaseman palvelutaso.

- yritys- ja logistiikka-alueiden niukkuus ja sijainti
etenkin Vaasassa, Mustasaaressa ja Laihialla.

3.6 Meriliikenne

Merikuljetusten ja satamien merkitys on Pohjanmaan alueel-
le suuri. Pohjanmaalla on nelja syvasatamaa, jotka sijaitsevat
Pietarsaaressa, Vaasassa, Kaskisissa ja Kristiinankaupungissa.
Naistd ainoastaan Vaasasta on matkustajaliikennetta. Satamien
vayldsyvyys ja satamatekniikka on kaikissa satamissa suurilta
osin nykyaikaista. Satamainfraan ja tekniikkaan on viime vuo-
sina investoitu paljon.

Toistaiseksi satamien valilla ei juurikaan ole ollut yhteistyota,
osin kilpailutilanteen, mutta myds erikoistumisen vuoksi. Sata-
mien asema perustuu maantieteellisiin tekijoihin ja siihen, etta
ne vastaavat hyvin eri toimijoiden tarpeisiin. Satamien saavu-
tettavuus tieverkolla on esitetty kuvassa 11.

Pohjanmaan satamista Kristiinankaupunkiin johtaa parhaim-
mat tieyhteydet ja esimerkiksi suurten tuulivoimahankkeiden
kannalta tieyhteyksissa ei ole ongelmia. Koska laivayhteyksista
ym. syista johtuen satamaa ei aina voi valita, on my6s muiden
maakunnan satamien yhteyksid parannettava erikoiskuljetus-
ten nakokulmasta. Talla tavoin voidaan parhaiten ohjata kulje-
tuksia aina hankealuetta Iahimpaan satamaan.

Kaskisten satamaan johtavan merivdylan kulkusyvyys on
9,0 metrid ja sataman liikenne koostuu viennin osalta padosin
sahatavarasta ja kemihierteestd, tuonti metsateollisuuden ke-
mikaaleista ja raakapuusta. Satamasta on sdanndllisia linjayh-
teyksia eri puolille Eurooppaa ja Pohjois-Afrikkaa. Kaskisten
sataman tieyhteydet vt:lle 8 ovat hyvat: ainoastaan yksi silta
rajoittaa kaikkein painavimpia erikoiskuljetuksia, ja ainoat kor-
keusrajoitteet ovat kaksi hiukan alle 7 metrin jaavaa puolipor-
taalia, joista matalamman alikulkukorkeudeksi tierekisterissa
on ilmoitettu 6,8 m.

Kristiinankaupungin satama koostuu kaupungin sisdsatamas-
ta ja Pohjolan Voima Oy:n yksityisestd Karhusaaren satamas-
ta. Sisdsatamaan johtaa syvyydeltddn 5 metrin ja Karhusaaren
12 metrin vayla. Sisdsataman pienehko liikennemaara koostuu
padasiassa turpeen ja metalliromun viennista seka kalkin ja
kevytsoran tuonnista. Karhusaaren sataman liikenne on ener-
giatuotannossa kdytettavan hiilen, raskaan polttodljyn ja kalkin
kuljetuksia. Kaikki kaupungin satamatoiminnot on ldhitulevai-
suudessa tarkoitus keskittda Karhusaaren satamaan. Karhu-
saaren sataman kuljetuksien esteena ei ole painorajoitettuja
siltoja eika korkeus- tai leveysrajoitteita.
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De viktigaste utmaningarna for flygtrafiken och lo-
gistiken

- Forverkligandet av Vaasa Airport Logistics Center.
- Servicenivan pa Kronoby flygplats.

- Bristen pa foretags- och logistikomraden och de-
ras lage framfor allt i Vasa, Korsholm och Laihela.

3.6 Sjotrafik

Sjétransporterna och hamnarna ar av stor betydelse for Os-
terbotten. | Osterbotten finns fyra djuphamnar, i Jakobstad,
Vasa, Kasko och Kristinestad. Av dessa har endast Vasa passa-
gerartrafik. Farledsdjupet och hamntekniken ar i samtliga ham-
nar till stérsta delen modern. De senaste aren har det gjorts
stora investeringar i hamninfrastruktur och teknik.

Tills vidare har det inte forekommit mycket samarbete mellan
hamnarna, delvis pa grund av konkurrenssituationen men ock-
sa for att de ar sa specialiserade. Hamnarnas stallning baserar
sig pa geografiska faktorer och pa att de i hég grad svarar mot
olika aktorers behov. Hamnarnas tillganglighet inom vagnatet
presenteras pa bild 11.

Av de Osterbottniska hamnarna har Kristinestad de basta vag-
forbindelserna och t.ex. stora vindkraftsprojekt innebar inga
problem med tanke pa vagforbindelserna. Eftersom det pa
grund av fartygsforbindelserna m.m. inte alltid ar mojligt att
vélja hamn, maste emellertid ocksa forbindelserna till de andra
hamnarna i landskapet forbattras med tanke pa specialtran-
sporter. Pa detta satt kan man pa basta satt alltid styra tran-
sporterna till den hamn som ligger narmast projektomradet.

Farleden in till Kaskd hamn dr 9,0 meter djup och hamntrafiken
bestar for exportens del i huvudsak av sagvaror och kemisk-
mekanisk massa. Importen bestar av kemikalier och ravirke for
skogsindustrin. Hamnen har regelbunden linjefart till olika stal-
len i Europa och Nordafrika. Kaské hamn har goda férbindelser
till rv 8: endast en bro begransar de allra tyngsta specialtran-
sporterna, och de enda héjdbegransningarna ar tva halvporta-
ler som &r nagot under 7 meter, av vilka den fria hojden i den
lagre enligt vagregistret ar 6,8 m.

Kristinestads hamn bestar av stadens inre hamn och Pohjolan
Voima Oy:s privata hamn pa Bjornén. Till inre hamnen leder
en 5 meter djup och till Bjornon en 12 meter djup farled. Den
tamligen begransade trafikvolymen i inre hamnen bestar i hu-
vudsak av export av torv och metallskrot samt import av kalk
och lecagrus. Trafiken pa Bjornons hamn bestar av transporter
av kol, tung brannolja och kalk som anvands for energiproduk-
tion. Avsikten dr att inom en nara framtid koncentrera stadens
alla hamnfunktioner till Bjérndns hamn. Transporterna till och
fran Bjornons hamn hindras inte av nagra broar eller hojd- eller
breddbegransningar.
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Kuva 11 Pohjanmaan satamien saavutettavuus tieverkolla Ete-
ld-Pohjanmaan ELY-keskus 2012).

Pietarsaaren satama palvelee vahvasti metsateollisuutta. Sata-
maan johtavan merivdylan kulkusyvays 9,0 metrid, mutta vay-
[&n syventdaminen 11,0 metriin aloitettiin vuoden 2012 lopussa.
Tuonnissa tarkeimmat tavaralajit ovat raakapuu, kivihiili, 6ljy ja
kemikaalit. Vastaavasti viennissa tarkeimpia tavaralajeja ovat
selluloosa, sahatavara ja paperi. Satamasta on sdannéllinen
linjaliikenne Saksaan, Pohjois-Afrikkaan, Ranskaan, Englantiin,
Israeliin, Kreikkaan, Baltiaan ja Norjaan. Pietarsaaren satama-
kuljetuksien esteena ei ole korkeus- eikd leveysrajoitteita, mut-
ta nykyiselld suoraan kt:td 68 pitkin kulkevalla SEKV-reitilld on
kolme siltaa, jotka rajoittavat raskaimpia kuljetuksia. Uuteen
SEKV-verkkoon ehdolla olevalla reitilld ongelmia voi aiheuttaa
st:n 741 ja st:n 749 kiertoliittymd, mutta muita esteita reitilla
eiole.
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De &sterbottniska hamnarnas tillgénglighet inom vignatet Restid
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Bild 11 De 6sterbottniska hamnarnas tillgénglighet inom vég-
ndtet (Ndrings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten
2012).

Jakobstads hamn &r starkt profilerad som en hamn for skogs-
industrin. Farleden in till hamnen &r 9,0 meter djup, men far-
leden borjade férdjupas till 11,0 meter i slutet av 2012. For im-
portens del &r de viktigaste varuslagen ravirke, stenkol, olja och
kemikalier. For exportens del ar pd motsvarande satt de vikti-
gaste varuslagen cellulosa, sagvaror och papper. Frdn hamnen
gar regelbunden linjefart till Tyskland, Nordafrika, Frankrike,
England, Israel, Grekland, Baltikum och Norge. Hamntranspor-
terna i Jakobstad hindras inte av nagra hojd- eller bredd-
begransningar, men pa den nuvarande rutten inom vagnatet
for stora specialtransporter (SEKV), som gar direkt langs sv 68,
finns tre broar, som begransar de allra tyngsta transporterna.
Pa den rutt som ar pa forslag till det nya SEKV-vagnatet kan
problem orsakas av rondellerna pa regionvag 741 och region-
vag 749, men ndgra andra hinder finns inte pa rutten.
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Vaasan sataman liikenne koostuu tavara- ja matkustajaliiken-
teestd. Tavaraliikenteen osalta satama ja sataman yhteydet
ovat palvelleet padosin energiateollisuuden raaka-ainekulje-
tusten tarpeita. Satamaan johtaa 9,0 metria syva vayla. Tar-
keimmat tavaralajit tuonnissa ovat kivihiili ja kappaletavara-
kuljetukset sekd viennissa vilja ja kappaletavarakuljetukset.
Vaasan sataman raskaita erikoiskuljetuksia on tahan asti ra-
joittanut Vaskiluodon silta. Reitin ongelmakohtia aiotaan kui-
tenkin poistaa ja Vaskiluodon silta on juuri uusittu, mika avaa
erikoiskuljetuksille yhteyden Vaasan keskustan lapi satamaan /
valtatielle 8. SEKV-verkkoon ollaan lisadmassa yhteys Vaskiluo-
don satamasta etelddn Sundomin ja Maalahden kautta valta-
tielle 8 Ldngaminneen.

Vaasan satama on tarked osa eurooppalaista Nordisk Logistic
Corridor -liikkennekdytavaa. Sataman tarkein saannéllinen lin-
jayhteys on Vaasan ja Uumajan vélinen, ymparivuotinen mat-
kustaja- ja rahtiyhteys, jota on liikennoity jo ldhes 50 vuotta.
Merenkurkun lautta on osa E12-liikennevaylaa, joka on noin
800 km lyhyempi kuin vastaava autoliikenneyhteys Perame-
ren pohjukan kautta. Liikennointid hoitaa NLC Ferry Oy Wasa
Express-aluksella.

Tavoitteena on turvata saanndllinen rahtiliikenne Vaasan sata-
masta johonkin Keski-Euroopan suurista satamista.

Satamien ulkomaan tavaraliikenne vuosina 2009-2012 on esi-
tetty kuvassa 13. Pietarsaaren satama on ulkomaan tavaralii-
kenteen osalta Pohjanmaan vilkkain satama. Pietarsaaren ja
Vaasan satamien kautta on tonnimaardisesti tuotu eniten, ja
Kaskisten ja Pietarsaaren satamien kautta on viety eniten ul-
komaan tavaraliikennetta. Kristiinankaupungin satama on ollut
merkittdva tuontisatama, mutta vuonna 2012 tuontimaara las-
ki merkittavasti. Seka viennin ettd tuonnin osalta vuosi 2012
oli Pohjanmaan satamissa aiempia vuosia hieman hiljaisempi
noin 1,83 miljoonalla tuontitonnilla ja 1,15 vientitonnilla (SVT
e/ FOSe).

Kuva 12

Kuva Pietarsaaren
satamasta

(kuva: Pietarsaaren
satama).
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Trafiken i Vasa hamn bestar av gods- och passagerartrafik. |
fraga om godstrafiken har hamnen och hamnférbindelserna i
huvudsak tjanat energiindustrins behov av ravarutransporter.
Farleden in till hamnen ar 9,0 meter djup. De viktigaste varus-
lagen for importens del ar stenkol och styckegodstransporter
samt for exportens del spannmal och styckegodstransporter.
Tunga specialtransporter till och fran Vasa hamn har hittills
begransats av Vasklot bro. Avsikten dr emellertid att undanréja
problempunkterna pa rutten och Vasklotbron har just forny-
ats, vilket 6ppnar en férbindelse for specialtransporter genom
Vasa centrum till hamnen / riksvag 8. SEKV-vdagnatet kommer
att utokas med en forbindelse fran Vasklot hamn séderut via
Sundom och Malax till riksvag 8 i Langaminne.

Vasa hamn ar en viktig del av den europeiska Nordic Logistic
Corridor transportkorridoren. Hamns viktigaste regelbundna
linjefartforbindelse ar passagerar- och fraktférbindelsen mel-
lan Vasa och Ume3, som fungerar aret runt och redan har trafi-
kerats i ndstan 50 ar. Kvarkenfarjan ar en del av trafikleden E12,
som dar cirka 800 km kortare dn motsvarande bilforbindelse
runt Bottenviken. Trafiken skotts av NLC Ferry Ab med fartyget
Wasa Express.

Malsattningen ar att trygga en regelbunden godstrafik fran
Vasa hamn till ndgon av de stérre hamnarna i mellersta Europa.

Hamnarnas utrikes godstrafik presenteras pa bild 13. Jakob-
stads hamn ar den livligaste hamnen i Osterbotten vad den ut-
rikes godstrafiken betraffar. Matt i ton har importen varit storst
via hamnarna i Jakobstad och Vasa, och mest utrikes godstra-
fik har gatt via hamnarna i Kaskod och Jakobstad. Kristinestads
hamn har varit en betydande importhamn, men 2012 sjénk
importen kannbart. For bade exportens och importens del var
2012 ett tystare ar i de Gsterbottniska hamnarna an tidigare,
med cirka 1,83 importerade ton och 1,15 exporterade ton (SVT
e/ FOSe).

Bild 12

Bild av Jakobstads
hamn

(bild: Jakobstads
hamn).
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Pohjanmaan satamaselvityksen (Pohjanmaan liitto 2012b) mu-
kaan satamien potentiaalisimpia kehitysndkymia ovat muun
muassa:

Kuva 13 Pohjanmaan

Tavaravirtojen vihredt arvot: Ymparistdarvojen perus-
teella tulevat muutokset tavaraliikenteen kuljetusketjui-
hin, joissa liikennevirrat suunnataan lahimpiin satamiin.

Pohjanmaan ja Ruotsin satamien vélisen sdaannollisen
linjaliikenteen kasvun tuoma potentiaali.

Tuulivoiman ja energiateollisuuden kasvundakymat Poh-
janmaalla.

Transitoliikenne Pohjoismaista Venajdlle esimerkiksi
NECL- tai NLC-verkkojen kautta (North-East Cargo Link
ja Nordic Logistic Corridor).

Mahdollisuudet kaivos- ja metsateollisuuden kuljetuk-
sissa Pohjanmaan satamiin

Rikkidirektiivin vaikutukset
Saannollinen reittiliikenne Vaasasta Keski-Eurooppaan
Uusi alustyyppi Vaasa-Uumaja liikenteeseen

Mahdollinen satamien yhdistyminen ja yhteistyon tiivis-
taminen.

Enligt utredningen om hamnarna i Osterbotten (Osterbottens
forbund 2012b) dr hamnarnas mest potentiella utvecklingsut-
sikter bl.a.:

Grona varden i anslutning till godsstrommarna: Fo-
randringar i godstrafikens transportkedjor som baserar
sig pa miljovarden, dar trafikstrommarna styrs till de
narmaste hamnarna.

Den potential som foljer av vaxande regelbunden linjet-
rafik mellan hamnarna i Osterbotten och i Sverige.

Vindkraftens och energiindustrins tillvaxtutsikter i Os-
terbotten.

Transittrafiken fran Norden till Ryssland via till exempel
NECL- eller NLC-natverken (North-East Cargo Link och
Nordic Logistic Corridor).

Mojligheter att fa gruv- och skogsindustrins transporter
till hamnarna i Osterbotten.

Svaveldirektivets inverkan
Reguljar trafik fran Vasa till Mellaneuropa
Ny fartygstyp for trafiken Vasa-Umea

Eventuell sammanslagning av hamnar och intensivare
samarbete.
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Bild 13  Utrikes godstrafik i de ésterbottniska hamnarna 2009-
2012 (FOS e).
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4 LIKENNEJARJESTEL-
MASUUNNITELMAN TA-
VOITTEET JA VISIO

Pohjanmaan liikennejarjestelman tunnistettuja vahvuuksia,
heikkouksia, mahdollisuuksia sekd uhkia on esitetty kuvassa
14.

4 TRAFIKSYSTEMPLANENS
MAL OCH VISION

De identifierade styrkorna, svagheterna, mojligheterna samt
hoten hos Osterbottens trafiksystem presenteras i bild 14.

VAHVUUDET / STYRKOR
e Kattava liilkenneverkosto / Heltickande trafiknat

o Hyvat yhteydet ulkomaille, kansainvalisyys /
Goda utlandsférbindelser, internationalisering

* Vaasa logistisena keskuksena /
Vasa som logistiskt centrum

¢ Lentoasemat / Flygplatserna

o Liikennejarjestelma mahdollistaa energia-
klusterin ja tuulivoiman kehittdmisen /
Trafiksystemet gor det mojligt att utveckla
energiklustret och vindkraften

e Rannikon matkailumahdollisuudet /
Mojligheter till turism pa kusten

e Elinvoimainen maaseutu /
Livskraftig landsbygd

MAHDOLLISUUDET / MOJLIGHETER L

Pohjanmaan I
‘ liikennejarjestelma/
Osterbottens trafiksyste
2040

HEIKKOUDET / SVAGHETER

e Poikittaisyhteydet (Suomi+Ruotsi) /
Tvarsgaende forbindelser (Finland+Sverige)

e Liikenneverkon epajatkuvuuskohdat /
Diskontinuitet hos trafiknatet

e Padtieverkon kapasiteetti- ja tiegeometria-
ongelmat / Kapacitets- och brister i viggeo-
metrin hos huvudvagnatet

e Alemman tieverkon kunto /
Det lagre vagnatets skick

¢ Yhteydet satamiin / Hamnférbindelserna

)
UHAT / HOT

e Seutukuntien yhteistyo /
Samarbete mellan de ekonomiska regionerna

¢ Liikenteen ja maank&yton yhteensovittaminen /
Samordning av trafiken och markanvandningen

e Rataverkon kehittyminen / Utveckling av bannatet
¢ Uudet logistiset keskukset / Nya logistikcentra

¢ Vaasa-Seinajoki—akselin kehittyminen /
Utveckling av axeln Vasa-Seinajoki

e Merenkurkun liikenteen elpyminen ja kansainvali-
set kuljetusvaylat / Kvarkentrafiken aterhamtar sig
och internationella transportkorridorer

Liikenneverkkojen heikkouksista johtuva elinkeino-
eldman toimintaedellytysten heikkeneminen /
Naringslivets verksamhetsforutsattningar forsamras
till foljd av svagheterna hos trafiknaten

Maaseudun saavutettavuuden heikkeneminen /
Landsbygdens tillgdnglighet forsamras
Liikenneturvallisuuden heikkeneminen /
Trafiksdkerheten forsamras

Siltojen kunto / Broarnas skick

Lentoliikenteen ulkomaan yhteydet reagoivat her-
kasti suhdanteisiin / Flygtrafikens utrikesférbindelser
reagerar latt pa konjunkturer

Hajaantuva yhdyskuntarakenne heikentaa joukkolii-
kenteen toimintaedellytyksia /
Decentraliserad samhallsstruktur forsamrar
kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar

Kuva 14 Pohjanmaan liikennejérjestelmdn nelikenttéanalyysi.
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Bild 14 Fyrféltsanalys av Osterbottens trafiksystem.
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Pohjanmaan liikennejarjestelmésuunnitelman visiona
on ”"Pohjanmaan maakunta vastaa lisadntyvaan glo-
baaliin kilpailuun”. Visio tdhtdd maakunnan vientiyri-
tysten kilpailukyvyn parantamiseen seka valtakunnalli-
sesti ettd kansainvalisesti

- Turvaamalla elinkeinoeldman kannalta kriittisim-
pien vaylien sujuvuus ja kunto.

- Parantamalla kuljetusketjujen toimivuutta ja pal-
velutasoa sekd liikkennemuotojen valista integ-
raatiota.

- Vahvistamalla Pohjanmaan houkuttelevuutta kil-
pailussa yritysten ja asukkaiden sijoittumisesta.

Liikennejarjestelmdsuunnitelman visio toimi 31.1.2011 jarjes-
tetyn sidosryhmaseminaarin teemana, jossa aihepiirid lahes-
tyttiin eri nakokulmista asetettuihin tavoitteisiin keskittyen.

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmalle asetettiin oh-
jausryhmassa tavoitteet. Ndiden |ahtokohtana olivat valtakun-
nalliset alueidenkayttétavoitteet (VAT), liikennejarjestelman
yllapitoa seka kehittamista koskevat valtakunnalliset linjaukset
ja tavoitteet, seka lainsdadannon ja muun ohjeistuksen kautta
tulevat reunaehdot ja tavoitteet. Tavoitteiden asetanta perus-
tui myds maakunnallisiin ja alueellisiin tavoitteisiin. Tavoitteet
muodostettiin siten, ettd maaritettiin ne vaikutukset, jotka
liikennejarjestelmdsuunnitelmalla halutaan saatavan aikaan.
Tavoitteiden keskeisena nimittdjana oli kehittaa liikennejarjes-
telm3a siten, ettd varmistetaan liikennejarjestelman toimi-
vuus ja riittdva palvelutaso sekd kansainvalisesti ettd valta-
kunnallisesti.

Tavoitteiden pohjaksi muodostettiin skenaariot tulevaisuuden
toimintaymparistésta. Muutos joukkoliikenteen, jalankulun ja
pyorailyn toimintaedellytysten parantamiseksi seka henkildau-
toliikenteen kasvun vahentdamiseksi tulisi tehda heti, jotta halu-
tut vaikutukset voidaan saavuttaa pienin askelin. Mikali toimin-
tatapojen muutos tehddaan myéhemmin, tulee toimenpiteiden
olla voimakkaampia (kuva 15).
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Visionen fér Osterbottens trafiksystemplan &r ”Land-
skapet Osterbotten svarar mot pd den vixande glo-
bala konkurrensen”. Visionen tar sikte pa att forbattra
konkurrenskraften hos landskapets exportforetag saval
nationellt som internationellt genom att

- Trygga smidigheten och skicket pa de trafikleder
som ar mest kritiska med tanke pa néaringslivet.

- Forbattra transportkedjornas funktionsduglighet
och serviceniva samt integrationen mellan olika
trafikformer.

- Starka Osterbottens attraktionskraft i konkurren-
sen om foretagsetableringar och invanare.

Visionen var tema for det seminarium for intressentgrupper
som ordnades den 31 januari 2011, dar man narmade sig te-
mat ur olika synvinklar med fokus pa malen.

Styrgruppen satte mal fér Osterbottens trafiksystemplan. Ut-
gangspunkt for malen var de riksomfattande malen for omra-
desanvandningen, de riksomfattande riktlinjerna och malen for
trafiksystemets underhall och utveckling samt de specialvillkor
och mal som foljer av lagstiftningen och andra anvisningar.
Malsattningarna baserade sig ocksa pa landskapets mal och re-
gionala mal. Malen utformades sa att man bestamde de effek-
ter som man vill astadkomma genom trafiksystemplanen. Den
centrala ndmnaren fér malen var att utveckla trafiksystemet
sa att det fungerar sdkert och sa att servicenivan ar tillracklig
savil internationellt som nationellt.

Som grund fér malen utformades scenarier for den framtida
omvdrlden. Forandringen i syfte att forbattra kollektivtrafikens,
gang- och cykeltrafikens verksamhetsforutsattningar samt att
dampa okningen av personbilstrafiken borde ske genast, sa att
de 6nskade konsekvenserna kan uppnas i sma steg. Om verk-
samhetssatten forandas senare, maste atgarderna vara krafti-
gare (bild 15).
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Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
toimintaedellytysten parantaminen ja
henkildautoliikenteen kasvun vahentdminen /
Kollektivtrafikens samt gang- och
cykeltrafikens verksamhetsforutsattningar
forbattras och personbilstrafiken 6kar mindre

e Sujuva ja turvallinen lilkkenneymparisto /
En smidig och saker trafikmiljo

e Tiivistyva yhteiskuntarakenne /
Samhallsstrukturen fortatas

e Kevyen liikenteen osuuden kasvu /
Gang- och cykeltrafikens andel 6kar

atgarderna vara kraftigare

Mikéli muutos tehddan myéhemmin,
toimenpiteiden tulee olla voimakkaampia /
Om férdandringen sker senare maste

e Liikenneturvallisuuden parantuminen /
Trafiksakerheten forbattras

e Sosiaalisen tasa-arvon parantuminen /
Den sociala jamlikheten forbattras

Nykyisten toimintamallien jatkaminen /
Den nuvarande verksamhetsmodellen fortsatter

Kuva 15 Skenaariot tulevaisuuden toimintaympdristéstd.

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmalle asetettiin kol-
me paatavoitetta:

¢ Hajautuva yhdyskuntarakenne /
Samhallsstrukturen decentraliseras

e Liikenneverkon investointitarpeet /
Behov av investeringar i trafiknatet

¢ Henkil6autoliikenteen kasvu /
Personbilstrafiken 6kar

e Joukkoliikenteen osuus nykytasolla /
Kollektivtrafikens andel pa nuvarande niva

e Kevyen liikenteen olosuhteiden
heikkeneminen /
Forhallandena for gang- och
cykeltrafiken forsamras

e Sosiaalisen tasa-arvon heikkeneminen /
Den sociala jamlikheten forsamras

Bild 15 Scenarier for den framtida omvdrlden.

For Osterbottens trafiksystemplan sattes tre huvudmal:
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1. Luodaan edellytykset maankayton ja
liikenteen yhteensovittamiseksi Pohjanmaalla

Tarkennetut tavoitteet

e Luodaan lilkenteelliset edellytykset Vaasan ja Pietarsaaren
kaupunkiseutujen ja kehittyvien kylien yhdyskuntaraken-
teiden tiivistamiselle ja palveluverkon tehokkaalle kaytolle.

e Vaasan ja Seindjoen seka Pietarsaaren ja Kokkolan kaupun-
kien keskindista yhteistyotd edesautetaan parantamalla
matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta kaupunkien valilla.

Tavoitteilla vastataan kansainvalisiin ja valtakunnallisiin linjauk-
siin ilmastonmuutoksen ehkdisemisestd yhdyskuntarakenteen
tiivistdmisen ja palveluverkkojen kdyton tehostamisen kautta.
Pohjanmaan tarkeimpien tydssdkdyntialueiden yhteistyota
edistetdadn ottamalla huomioon koko matka- ja kuljetusketju
|ahtopaikasta maaranpaahan.

2. Kehitetadn Pohjanmaan saavutettavuutta ja
liikkkumisen mahdollisuuksia

Tarkennetut tavoitteet

e Kaupunkien ja kuntien sisdisid seka kaupunkien valisia yh-
teyksia kehitetddan matka- ja kuljetusketjujen tarpeiden
pohjalta.

e Junayhteyksida Pohjanmaan ja pdakaupunkiseudun valilla
nopeutetaan ja palvelutasoa parannetaan.

e Kansainvalisind henkildliikenneyhteyksina kehitetadn Me-
renkurkun yhteytta ja sen toimivuuteen liittyvia tekijoita
seka lentoyhteyksia ulkomaille Vaasan ja Kruunupyyn len-
toasemilta.

e Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvatetaan erityisesti
Vaasan ja Pietarsaaren kaupunkiseuduilla ja matkaketjujen
toimivuutta seka opastettavuutta parannetaan.

e Maaseudulla turvataan ihmisten liikkumismahdollisuudet
kehittamalld uusia joukkoliikenteen malleja kutsuohjauk-
seen ja matkojen yhdistelyyn perustuen. Palvelujen saavu-
tettavuutta parannetaan mm. tietoteknisten sovellusten ja
etatyoskentelyn avulla.

e Olemassa olevaa infrastruktuuria kehitetdan kaytettavissa
olevan rahoituksen puitteissa vaiheittain, tarpeiden mu-
kaan.

Tavoitteiden lahtékohtana on kehittdd Pohjanmaan saavu-
tettavuutta muualta Suomesta ja maailmasta teitse, lentaen,
rautateitse ja meritse seka parantaa asukkaiden liikkumismah-
dollisuuksia sekd maakunnan sisalld ettd ulkopuolelle. Saavu-
tettavuuden osalta on otettava huomioon eri liikkujaryhmien
tarpeet seka kaupunkiseuduilla ettd maaseudulla. Investointi-
tarpeita pyritadn vahentamaan tehostamalla olemassa olevan
infrastruktuurin kaytt6a seka kehittamalla yhteyksia vaiheittain
rakentamalla.
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1. Forutsattningar skapas for att samordna
markanvindningen och trafiken i Osterbotten

Preciserade mal

e Det skapas trafikmdssiga forutsattningar for att fortata
samhallsstrukturer och anvanda servicenatet effektivt i Va-
sas och Jakobstads stadsregioner och i byar som utvecklas.

e Samarbetet mellan stidderna Vasa och Seindjoki samt Ja-
kobstad och Karleby framjas genom att rese- och transpor-
tkedjornas funktionsduglighet forbattras mellan staderna.

Med malen svarar man pa internationella och riksomfattande
riktlinjer for att begransa klimatférandringen genom att sam-
hallsstrukturen fortdtas och servicendtverken anvands effek-
tivare. Samarbetet mellan de viktigaste pendlingsregionerna
i Osterbotten frimjas genom att man beaktar hela rese- och
transportkedjan fran avgangsorten till destinationen.

2. Osterbottens tillginglighet och
mojligheterna att fardas utvecklas

Preciserade mal

e Forbindelserna inom stdder och kommuner samt mellan
stdderna utvecklas utifran rese- och transportkedjornas
behov.

o Tagférbindelserna mellan Osterbotten och huvudstadsre-
gionen forsnabbas och servicenivan férbattras.

¢ Internationella persontrafikférbindelser som utvecklas ar
Kvarkenforbindelsen och faktorer i anslutning till dess funk-
tionsduglighet samt flygférbindelserna till utlandet fran
Vasa och Kronoby flygplatser.

e Kollektivtrafikens andel av fardsatten utdkas sarskilt i Vasas
och Jakobstads stadsregioner och resekedjornas funktions-
duglighet och informationen om dem forbattras.

e Manniskornas mojligheter att fardas pa landsbygden tryg-
gas genom att det utvecklas nya kollektivtrafikmodeller
som baserar sig pa anropsstyrning och kombinerade resor.
Tillgangen till service forbattras med hjalp av bl.a. datatek-
niska tilldmpningar och distansarbete.

e Den befintliga infrastrukturen utvecklas stegvis och enligt
behov inom den tillgdngliga finansiella ramen.

Utgangspunkt for malen ar att utveckla Osterbottens tillgéngli-
ghet fran 6vriga Finland och varlden per landsvag, med flyg, per
jarnvag och sjovagen samt att forbattra invanarnas mojligheter
att fardas bade inom landskapet och utanfor det. Nar det gal-
ler tillgangligheten maste man beakta behoven hos olika tra-
fikantgrupper bade i stadsregioner och pa landsbygden. Man
forsoker minska investeringsbehoven genom att effektivisera
anvandningen av den befintliga infrastrukturen samt utveckla
forbindelserna sa att de byggs ut stegvis.
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3. Parannetaan kuljettamisen toiminta-
edellytyksia Pohjanmaalla

Tarkennetut tavoitteet

e Pohjanmaan padyhteyksid ja liikenteen palveluja kehite-
taan siten, etta liikkkuminen ja kuljettaminen ovat hairiot-
tomia seka turvallisia ja kuljetusaikataulut ovat ennustetta-
via.

e Satamayhteyksien ja satamatoimintojen palvelutasoa eri
toimijoille parannetaan.

e Vaasan ja Pietarsaaren seudun logistiikkakeskuksia kehite-
tdan ylimaakunnalliseen palveluun, ja lisdksi mahdolliste-
taan alueellisten logistiikkakeskusten kehittyminen.

e Mahdollistetaan maakuntaa palvelevat yhdistetyt kuljetuk-
set Suomeen ja ulkomaille.

Tavoitteet kuljetusten saavutettavuuden parantamiseksi liit-
tyvat paaliikenneyhteyksien parantamiseen. Kuljetusketjun
toimivuuteen liittyvida osatekijoitd ovat satamien sekd logis-
tiikkakeskusten toimivuuden parantaminen, satamainfran ja
satamiin johtavien yhteyksien seka yhdistettyjen kuljetusten
toimintamahdollisuuksien edistaminen.
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3. Verksamhetsforutsattningarna for
transporter forbattras i Osterbotten

Preciserade mal

e Huvudférbindelserna och trafikservicen i Osterbotten ut-
vecklas sa att resorna och transporterna ar storningsfria
och trygga och sa att transporttidtabellerna ar forutsagba-
ra.

e Servicenivan pa hamnférbindelserna och hamnverksamhe-
ten forbattras for olika aktorer.

e Logistikcentren i Vasa- och Jakobstadsregionerna utvecklas
for service over landskapsgranserna, och dessutom gors
det moijligt att utveckla regionala logistikcenter.

e Kombinerade transporter till évriga Finland och utlandet
som betjanar landskapet mojliggors.

Malet att forbattra transporternas tillganglighet har att gora
med forbattrandet av de huvudsakliga trafikférbindelserna.
Delfaktorerna som anknyter till transportkedjans funktions-
duglighet ar forbattrande av hamnarnas samt logistikcentrens
funktionsduglighet samt framjande av hamninfrastuktur och
forbindelser till hamnarna samt av mojligheterna till kombine-
rade transporter.
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5 KEHITTAMIS-
TOIMENPITEET JA VAI-
KUTUSTEN ARVIOINTI

5.1 Matka- ja kuljetusketjujen palvelutaso-
tarpeet

Yksilon kulkutavan valintaan vaikuttavia tekijoitd ovat liikku-
misen tarve ja mahdollisuudet, yksilon asenteet, sekd muut
vaikuttavat tekijat. Ndistd etenkin asenteet ja tottumukset
vaikuttavat valintaan merkittavasti. Matkojen palvelutasoon
vaikuttavia kriittisia tekijoitd ovat matka-aika ja sen ennakoi-
tavuus, helppous, turvallisuus, hallittavuus seka mukavuus. Eri
tekijoiden merkitys riippuu mm. matkan tarkoituksesta ja pi-
tuudesta. Tyo- ja opiskelumatkoissa korostuvat matka-aika ja
sen ennakoitavuus, koulumatkoissa turvallisuus, tydasiamat-
koissa hallittavuus sekd matka-aika ja sen ennustettavuus, asi-
ointimatkoissa helppous seka vapaa-ajan matkoilla helppous
ja mukavuus. Jotta joukkoliikenteestd saadaan kilpailukyinen
henkildauton kanssa, on kaupunkiseuduilla rajoitettava henki-
I6autolla liikkkumista mm. liikenneverkkoa uudelleen jasennoi-
malla ja antamalla joukkoliikenteelle etuisuuksia. Matkan hinta
vaikuttaa myos matkustustavan valintaan.

Matkaketjujen palvelutason parantaminen edellyttda tarkeim-
pien matkaketjujen tunnistamista, solmupisteiden palveluta-
son kehittimistd sekd paremman informaation tuottamista
ketjun eri vaiheista kuntarajoista ja liikennepalvelun tuotta-
jasta riippumatta. Matkaketjuista olennaisia ovat seka yhtey-
det haja-asutusalueilta kuntakeskuksiin, mutta myos yhteydet
kuntakeskuksien kautta esimerkiksi paakaupunkiin. Esimerkki
matkaketjusta on esitetty kuvassa 16.

Pendolino
3 h 30 min

Pro;n'enad
Vaasa rautatieasema /

Vasa jarnvagsstation
Vaasa
keskusta /

klo 7.00

Vasa kl. 7.00

centrum
Progenad

Vaasa / Vasa

. 5€+1€/hk...8€/d 100 €...400 €
Kavely. Auto+pysdkointi Odotusaika Lentokaone

lo 7.00
kl. 7.00

Promepad Bil + parlfering anteti

Flygpl.
ygp'an

Vaasa lentoasema
/ Vasa flygplats

Kuva 16 Esimerkki matkaketjutarkastelusta.
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A
Kavely 190 € + 2.6 €/h

Henkiloauto+pysakainti / Personbil+parkering
5h 12 min

Kavely + taksi

Promenad + taxi
r

Helsinki lentoasema
/ Helsingfors flygplats

5 UTVECKLINGSATGAR-
DER OCH KONSEKVENS-
BEDOMNING

5.1 Servicenivabehov inom rese- och tran-
sportkedjor

Faktorer som paverkar individens val av fardsatt &r behovet av
och mojligheterna att fardas, individens attityder, samt andra
inverkande faktorer. Av dessa paverkar framfor allt attityder-
na och vanorna valet avsevart. Kritiska faktorer som paverkar
servicenivan pa resorna ar restiden och dess férutsdgbarhet,
enkelhet, sdkerhet, kontrollerbarhet samt bekvamlighet. De
olika faktorernas betydelse dr beroende av bl.a. resans syfte
och langd. Nér det galler arbetsresor och resor till studieorten
framhdvs restiden och dess forutsagbarhet, nar det galler skol-
resor sdkerheten, i fraga om resor i arbetet kontrollerbarheten
samt restiden och dess forutsdgbarhet, i fraga om resor for
att utrdtta drenden enkelheten samt nar det géller fritidsresor
enkelheten och bekvamligheten. For att kollektivtrafiken ska
kunna konkurrera med personbilen maste man i stadsregioner
begransa mojligheterna att fardas med personbil bl.a. genom
att omstrukturera trafiknatet och ge kollektivtrafiken fordelar.
Valet av fardsatt paverkas ocksa av priset.

For att forbattra servicenivan pa resekedjorna forutsatts att
de viktigaste resekedjorna identifieras, att servicenivan i
knutpunkter utvecklas samt att informationen om de olika
etapperna i kedjan oberoende av kommungranser och trafik-
serviceproducent forbattras. Vasentliga resekedjor dr bade
forbindelserna fran glesbygden till kommuncentra, men ocksa
forbindelserna via kommuncentra t.ex. till huvudstaden. | bild
16 visas ett exempel pa en resekedja.

Perilld / Framme

klo 10.40
kl. 10.40
(3 h 39 min)
Pro;nenad
Helsinki rautatieasema /
Helsingfors jarnvagsstation
Helsinki

Klo 12.22 keskusta /
kl. 12.22 Helsingfors
(5h22min) centrum

Prop\enad

Helsinki / Helsingfors
50€

klo 9.53
kl.9.53
(2h 53 min)

Bild 16 Exempel pd granskning av en resekedja.
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Etenkin julkisen liikenteen osalta matkaketjujen houkuttele-
vuutta vahentavat mm. vaihtojen maara, pitkat vuorovalit tai
matkustusajankohtaan soveltumattomat liikenndintiajat. Myos
hinnoittelu voi vaihdella matkan varausajankohdan mukaan.

Kuljetusketjun palvelutason kannalta kriittisia tekijoitd ovat
kustannustehokkuus sekd toimitusvarmuus. Toimitusvarmuus
tarkoittaa kuljetuksen tasmallisyyttd, turvallisuutta seka vau-
rioimattomuutta/pilaantumattomuutta. Kuljetusketjujen toi-
mivuuden parantaminen Pohjanmaalla edellyttaa paaliiken-
neyhteyksien sujuvuuden parantamista sekd pullonkaulojen
poistamista siten, ettad kuljetukset ovat mahdollisimman hai-
riottomia. Kuljetusketjun kehittamista varten on maaritettava
alueen tarkeimmat kuljetuksia synnyttavat kohteet ja maaran-
padt, joista joko toinen tai molemmat voivat sijaita myods Poh-
janmaan ulkopuolella. Esimerkki kuljetusketjun analysoinnista
on kuvassa 17.

Framfor allt nar det galler kollektivtrafiken minskas resekedjor-
nas attraktionskraft av bl.a. antalet omstigningar, langa turin-
tervaller eller tidtabeller som inte passar ihop med tidpunkten
for resan. Ocksa prissattningen kan variera beroende pa bok-
ningstidpunkten.

Kritiska faktorer med tanke pa servicenivan pa transportkedjan
ar kostnadseffektivitet samt leveranssdkerhet. Leveranssédker-
het betyder att transporten ar punktlig och sidker och att god-
set inte dr skadat/forstort. For att forbattra transportkedjornas
funktionsduglighet i Osterbotten foérutsitts att smidigheten
hos huvudtrafikforbindelserna férbattras samt att flaskhal-
sarna undanrdjs sa att transporterna ar sa storningsfria som
mojligt. For att utveckla transportkedjan maste man bestamma
de viktigaste platserna och destinationerna i omradet som ger
upphov till transporter. Den ena orten eller bdgge orterna kan
ocksa finnas utanfér Osterbotten. P3 bild 17 finns ett exempel
pa analys av en transportkedja.

CASE: Tuoretuotteiden kuljetus kaupan keskusvarastolta haja-asutusalueen vahittaiskauppaan /
CASE: Transport av farskvaror fran handelns centrallager till en detaljhandel i glesbygden

Asiakastarpeet: Tuotteet toimitettuna tuoreena (myyntikuntoisena) tasmallisesti maaraaikaan mennessa mahdollisimman

pienin logistisin kustannuksin /

Kundbehov: Produkterna levereras farska (i forsaljningsskick) punktligt inom utsatt tid till sa laga logistikkostnader som

mojligt
N

Palvelutasotekijat: tdismallisyys, tuotteiden pilaantumattomuus, kustannustehokkuus /

Servicenivafaktorer: punktlighet, oforstorda produkter, kostnadseffektivitet

Keskusvarasto
(keraily ja lastaus) /
Centrallager
(insamling och
lastning)

2. Aluevarasto /
2. Regionlager

4. Vahittaiskauppa /
4. Detaljhandeln

»

A
Kriittiset palvelutaso- ja olosuhdetekijat / \
Kritiska faktorer for servicenivan och forhallandena
\ fz Tuotteiden kasittelyn huolellisuus \ [ \ ( \
1. Liikenteen sujuvuus, (purku varastoon, keraily 3. Liikenteen sujuvuus, 4. Purkausolosuhteet,
Kuormatilan oikean jatkokuljetusta varten, lastaus) Tarinattomyys, Viivytykset lastinkdsittely (siirto kaupan
lampétilan sailyvyys / Varastointi (oikea lampétila) muissa jakelukohteissa varastoon)
1. Smidigheten i trafiken, 2. Omsorgsfullheten hos hanteringen 3. Smidigheten i trafiken, 4. Lossningsforhallandena,
Ratt temperatur i av produkterna (lossning i lagret, Skakfrihet, Dréjsmal pa andra hanteringen av lasten
lastutrymmet insamling for vidaretransport, distributionsstallen (forflyttning till butikens lager)
) lastning, Lagring (ratt temperatur)) \
. = ~N h'd 7 N
‘ S?a /“Vade‘r' © Saa ja keli / Vader och fére
o Tiety6t / Vagarbeten L .
N .  Tietyot / Vagarbeten
* Ruuhkat / Trafikstockningar
¢ Onnettomuudet / Olyckor
\ © Onnettomuudet / Olyckor A A \

Kuva 17 Esimerkki kuljetusketjutarkastelusta (kuva Idhteestd
Liikennevirasto 2012).
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Bild 17 Exempel pG granskning av en transportkedja (bilden
fran kéllan Trafikverket 2012).
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Liikennejarjestelmasuunnitelmalle asetettujen tavoitteiden
vaikutuksia on kuvattu keskeisten kohderyhmien kautta. Tau-
lukossa 1 on esitetty kohderyhmien matka- ja kuljetusketjujen
keskeiset palvelutasotarpeet.

Taulukko 1 Keskeiset kohderyhmdt ja palvelutasotarpeet.

Kohderyhma Palvelutasotarpeet

Liikkumisen ja liikkumisymparistén turval-
lisuus, matkan matka-aika ja sen ennakoi-
tavuus, helppous, turvallisuus, hallittavuus
seka mukavuus.

Asukkaat

Matkustamisen helppous ja mukavuus
sekda matkan hallittavuus informaation ja
opastuksen avulla.

Matkailijat

Logististen ketjujen toimivuus, luotetta-
vuus ja kustannustehokkuus, kansainvali-
set yhteydet.

Elinkeinoelama

Kuljetusten kustannustehokkuus, toimin-

Kuljetukset e L
tavarmuus ja liikkennoitavyys.

5.2 Maankayton ja liikennejarjestelman yh-
teensovittaminen

1. Luodaan edellytykset maankayton ja liiken-
teen yhteensovittamiseksi Pohjanmaalla

Tarkennetut tavoitteet

e Luodaan liikenteelliset edellytykset Vaasan ja Pietarsaaren
kaupunkiseutujen, taajamien ja kehittyvien kylien yhdys-
kuntarakenteiden tiivistamiselle ja palveluverkon tehok-
kaalle kaytolle.

e Vaasan ja Seindjoen seka Pietarsaaren ja Kokkolan kaupun-
kien keskindistd yhteistyota edesautetaan parantamalla
matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta kaupunkien valilla.

Tavoitteilla vastataan kansainvalisiin ja valtakunnallisiin linjauk-
siin ilmastonmuutoksen ehkdisemisesta yhdyskuntarakenteen
tiivistdmisen ja palveluverkkojen kdyton tehostamisen kautta.
Pohjanmaan tarkeimpien tydssdkdyntialueiden yhteistyota
edistetddn ottamalla huomioon koko matka- ja kuljetusketju
lahtopaikasta madaranpdaahan. Maankayton kehittamiseen liit-
tyvilla toimenpiteilld on paljon suoria ja epasuoria vaikutuksia,
joita suunnitelman seurantavaiheessa mitataan kullekin tavoit-
teelle asetettavan mittarin/mittareiden avulla.

Taulukossa 2 on esitetty maakunnan liikennejdrjestelman ke-
hittdmisen kannalta tarkeimmat maankdytén suunnitteluun
liittyvat toimenpiteet tai selvitystarpeet sekd niiden vaikutuk-
set, keskeiset kayttajaryhmat, priorisointi seka vastuutahot.
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Konsekvenserna av de mal som satts for trafiksystemplanen
har beskrivits via de centrala malgrupperna. | tabell 1 presen-
teras de viktigaste servicenivabehoven inom malgruppernas
rese- och transportkedjor.

Tabell 1. Centrala mdlgrupper och servicenivdbehov.

Malgrupp Servicenivabehov

Det ar sakert att fardas, saker resmiljo, res-
tiden och dess forutsdgbarhet, enkelhet,
sakerhet, kontrollerbarhet samt bekvam-
lighet.

Invanare

Det ar enkelt och bekvdamt att resa och
man har kontroll 6ver resan med hjalp av
information och handledning.

Resendrer

Logistikkedjornas funktionsduglighet, pa-
litlighet och kostnadseffektivitet, interna-
tionella férbindelser.

Néringslivet

Transporternas kostnadseffektivitet, drift-

Transporter sakerhet och trafikerbarhet.

5.2 Samordning av markanvandning och
trafiksystemet

1. Forutsattningar skapas for att samordna
markanvindningen och trafiken i Osterbotten

Preciserade mal

e Det skapas trafikmdassiga forutsattningar for att fortdta
samhallsstrukturerna och anvanda servicenétet effektivare
i Vasas och Jakobstads stadsregioner, tatorterna och byar
som utvecklas.

e Samarbetet mellan stdderna Vasa och Seindjoki samt Ja-
kobstad och Karleby framjas genom att rese- och transpor-
tkedjornas funktionsduglighet forbattras mellan staderna.

Med malen svarar man pa internationella och riksomfattande
riktlinjer for att begransa klimatférandringen genom att sam-
héllsstrukturen fortdtas och servicenatverken anvands effek-
tivare. Samarbetet mellan de viktigaste pendlingsregionerna
i Osterbotten framjas genom att man beaktar hela rese- och
transportkedjan fran avgangsorten till destinationen. Atgar-
derna i anslutning till utvecklingen av markanvandningen har
manga direkta och indirekta konsekvenser, som i planens upp-
féljningsfas méats med hjalp av en eller flera matare for respek-
tive mal.

| tabell 2 presenteras de atgarder eller utredningsbehov i ans-
lutning till planeringen av markanvandningen som &r viktigast
for utvecklingen av trafiksystemet samt deras konsekvenser, de
viktigaste anvandargrupperna, prioriteringen samt de ansvari-
ga aktorerna.
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Taulukko 2 Maankdytén ja liikennejérjestelmén yhteensovittamisen parantamiseen téhtédvdt toimenpiteet
(priorisointi 1=kiireellinen, 2=tdrked, 3=tulevaisuudessa).

Toimenpide

Vaasan ja Pietarsaaren kaupunkiseuduille
seka Suupohjan rannikkoseudulle tehdaan
kullekin oma rakennemalli.

Maaritetaan kaupunkiseutujen joukkoliiken-
nekaytavat.

Maaritellaan liikkkumis- ja kasvuvyohykkeet,
joihin yhdyskuntarakennetta eheyttavaa
maankayttoa ohjataan.

Maankdyton kehittdaminen ohjataan ensisijai-
sesti asemakaavoitetuille alueille ja maa-
kuntakaavassa osoitettuihin kyliin. Kunnat
tehostavat hajarakentamisen ohjausta.
Kunnissa laaditaan tarvittaessa yleiskaava tai
strateginen yleiskaava. Kunnissa toteutetaan
aktiivista maanhankintapolitiikkaa.

Edesautetaan Vaasan ja Seindjoen, Pietarsaa-
ren ja Kokkolan keskinaista yhteistyota.

Kehitetadn maankayttoa maariteltyjen
bussipysakkien seka taajamajuna-asemien
ymparistdssa osoittamalla niiden lahistolle
tdydennys- ja uudisrakentamista.
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Vaikutukset ja keskeinen kohderyhma

Kuntien yhteinen rakennemalli edesauttaa
kuntien maankayton kehittamista. Kuntien
tyopaikkojen, asumisen ja palvelujen yhteen-
sovittaminen parantaa autottomien kotita-
louksien ja joukkoliikennevélineiden kdyton
edellytyksia.

Liikenteen palvelutaso ja saavutettavuus jouk-
koliikenteelld seka asukkaiden matkaketjujen
toimivuus paranevat.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset seka ka-
velyn ja pyorailyn edellytykset paranevat. Hilli-
taan autoliikenteen kasvua keskusta-alueilla.

Yhdyskuntarakenteen tiivistdminen vahentaa
liikkumistarvetta seka tehostaa olemassa
olevan infrastruktuurin ja palveluiden kayttoa.
Kehittyvien kylien maankaytto tiivistyy ja
parantaa siten joukkoliikenteen toimintaedelly-
tyksia ja palveluverkon yllapitamista. Yleis-
kaavalla tai strategisella yleiskaavalla voidaan
ohjata yleispiirteisesti kunnan maankayttoa ja
rakennetta pitkalla aikavalilla.

Yhteistyon vahvistuessa kaupunkien yhteinen
kilpailukyky paranee. Elinkeinoeldaman toimin-
taedellytykset ja kuntien talous paranevat.

Olemassa olevan liikennejarjestelman kaytto
tehostuu.

Priorisointi

Vastuutaho

Vaasan ja Pietarsaaren
kaupunkiseutujen seka
Suupohjan rannikkoseu-
dun kunnat, Pohjanmaan
liitto

Vaasan ja Pietarsaaren
kaupunkiseutujen kunnat,
ELY-keskus, Pohjanmaan
liitto

Kunnat (ELY, Pohjanmaan
liitto)

Kunnat

Vaasan, Seindjoen,
Pietarsaaren ja Kokkolan
kaupungit

Kunnat
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Tabell 2 Atgdrder for att forbéttra samordningen av markanvéndningen och trafiksystemet
(prioritering 1=brdadskande, 2=viktig, 3=i framtiden).

Atgirder

Egna strukturmodeller utarbetas for Vasas
och Jakobstads stadsregioner samt Syddster-
botten.

Stadsregionernas kollektivtrafikkorridorer
definieras.

De rese- och tillvaxtzoner definieras dit mar-
kanvandning som férenhetligar samhallsstruk-
turen styrs.

Utveckling av markanvandningen styrs i forsta
hand till detaljplanlagda omraden och byar
som anges i landskapsplanen. Kommunerna
styr glesbebyggelsen effektivare. | kommu-
nerna utarbetas vid behov en generalplan
eller en strategisk generalplan. Kommunerna
driver en aktiv markanskaffningspolitik.

Samarbetet mellan Vasa och Seinajoki, Jakob-
stad och Karleby framjas.

Markanvandningen utvecklas kring angiva
busshallplatser samt tatortstagstationer
genom att kompletterande och nybyggande
anvisas i deras narhet.
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Konsekvenser och central malgrupp Prioritering

Kommunernas gemensamma strukturmodell 1
framjar utveckligen av kommunernas mar-
kanvandning. Samordning av arbetsplatser,

boende och service i kommunerna forbattrar
forutsattningarna for hushall som saknar bil

och for att anlita kollektivtrafik.

Servicenivan inom trafiken och tillgéngligheten 1
med kollektivtrafik samt funktionsdugligheten
hos invanarnas resekedjor forbattras.

Kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar 1
samt forutsattningarna for gang- och cykeltra-

fik forbattras. Okningen av biltrafiken i centru-
momraden dampas.

Tatare samhallsstruktur minskar behovet av 1
att fardas samt effektiviserar anvandningen

av befintlig infrastruktur och service. Markan-
vandningen i byar som utvecklas fortatas och

forbattrar pa sa satt kollektivtrafikens verk-
samhetsforutsattningar och uppratthallandet

av servicenatet. En generalplan eller strategisk
generalplan kan styra kommunens markan-

vandning och struktur i stora drag och pa lang

sikt.

Stadernas gemensamma konkurrenskraft 2
forbattras nar samarbetet starks. Naringslivets
verksamhetsforutsattningar och kommunernas
ekonomi férbattras.

Anvandningen av det existerande trafiksyste- 1
met effektiviseras.

Ansvarig instans

Kommunerna i Vasas och Ja-

kobstads stadsregioner samt

Sydésterbotten, Osterbottens
forbund

Kommunerna i Vasas och
Jakobstads stadsregioner,
ELY-centralen, Osterbottens
forbund

Kommunerna (ELY, Osterbot-
tens forbund)

Kommunerna

Staderna Vasa, Seinajoki,
Jakobstad och Karleby

Kommunerna
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Maankadytén kehittdmisen toimenpiteet kohdistuvat yhdys-
kuntarakenteen kehittamiseen valtakunnallisten alueiden-
kdyttotavoitteiden (VAT) mukaisesti. (Ymparistoministerio
2009). Suunnitelmallinen maankayton kehittdminen edesaut-
taa autoliikenteen kasvun hillitsemista ja sitd kautta paastova-
hennystavoitteiden toteuttamista.

Maankdytén suunnittelussa kehittdminen ohjataan ensisi-
jaisesti asemakaavoitetuille alueille sekd kehitettaviin kyliin.
Maankayttoa lisatdan alueilla, joilla riittdvan kasvun avulla
voidaan luoda edellytyksia uusien palvelujen syntymiselle. Yh-
dyskuntarakenteen tdydentaminen ja tiivistiminen tuottaa
kunnille sdastoja kun olemassa olevan infrastruktuurin, kuten
liikenteen ja teknisen huollon verkostojen seka palveluiden
kayttoad voidaan tehostaa. Myos pédivakotien, koulujen, vanhus-
tenhuollon ja joukkoliikenteen yllapitaminen on taydentavilla
alueilla huomattavasti edullisempaa kuin vastaavan palvelun
tarjoaminen uusille alueille. My®6s liikkumis- ja kuljetuskustan-
nuksissa kertyy sadst6ja, jotka kertautuvat useiden vuosien,
jopa vuosikymmenten ajan. (Koski 2008)

On tarkeds, ettd kunnilla on selked strateginen nakemys kun-
nan yhdyskuntarakenteellisesta kokonaisuudesta seka eri
toimintojen sijoittumisesta, mika tarkoittaa myos aktiivista ja
ennakoivaa maanhankintapolitiikkaa, jotta yhdyskuntarakenta-
mista voidaan ohjata ja ajoittaa hallitusti.

Vaasan ja Pietarsaaren kaupunkiseutujen kuntien vilinen
seka kuntarajat ylittava yhteistyo on tdrkeda. Kaupunkiseu-
tujen aluerakenteen kehittdmisen ja yhteistyon valineena kay-
tetddn Pohjanmaan maakuntakaavassa esitettyd rakennemal-
lia, joka on luonteeltaan kuntien yhteinen, pitkdn tdahtdimen
maankayttostrategia. Rakennemallia voidaan kayttda tulevan
yleis- ja maakuntakaavoituksen pohjana, ja kuntien yleiskaa-
vallista yhteisty6ta tulee jatkaa myos mallin laatimisen jalkeen.
Vaasan ja Pietarsaaren seuduilla rakennemallityé on parhail-
laan kdynnissa. Lisdamalld yhteisty6td mm. Pietarsaaren ja
Kokkolan sekd Vaasan ja Seindjoen vililla on mahdollista saa-
vuttaa saastoja kunnallisten palvelujen tuottamisessa ja yhdys-
kuntarakentamisessa. Asuntojen, tyopaikkojen seka palvelujen
seudullisella suunnittelulla ja toteuttamisella voidaan vahen-
tda myos liikennetta sekd sen seurannaisvaikutuksia — kuntien
ja asukkaiden liikennodintikustannuksia, liikenneverkon raken-
tamis- ja kunnossapitokustannuksia sekd liikenteen p&dastoja
(Koski 2008). Vaasan ja Seindjoen kaupunkien yhteistyota edis-
tdmalla voidaan parantaa kaupunkien yhteista kilpailukykya ja
liikennejarjestelman tehokkuutta.

Kunnissa voidaan yleiskaavan tai strategisen yleiskaavan avul-
la ohjata yleispiirteisesti kunnan maankdytt6a ja rakennetta
pitkalla aikavalilla. Strateginen yleiskaava antaa valineen laaja-
alaiseen keskusteluun maankdyton kehittdmisen periaatteista
ja arvovalinnoista.
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Atgarderna for att utveckla markanvandningen riktar sig mot
utveckling av samhallsstrukturen i enlighet med de riksom-
fattande malen fér omradesanvandningen (Miljdministeriet
2009). Utvecklingen av en systematisk markanvandning bidrar
till att ddmpa okningen av biltrafiken och darigenom ftill att up-
pna utslappsminskningsmalen.

Nar det géller markanvandningsplaneringen styrs utvecklingen
i forsta hand till detaljplanlagda omraden samt byar som ut-
vecklas. Markanvandningen utokas i omraden dar man med
hjalp av tillracklig tillvaxt kan skapa forutsattningar for ny ser-
vice. Komplettering och fortatande av samhallsstrukturen
medfor besparingar for kommunerna nar anvandningen av den
befintliga infrastrukturen, sdsom néatverk for trafik och teknisk
forsorjning samt service, kan effektiviseras. Det ar ocksa be-
tydligt formanligare att uppratthalla daghem, skolor, dldreom-
sorg och kollektivtrafik pa omraden som kompletteras an att
erbjuda motsvarande service i nya omraden. Aven i friga om
rese- och transportkostnaderna astadkoms besparingar som
upprepas under flera ar, t.o.m. artionden. (Koski 2008)

Det ar viktigt att kommunerna har en klar strategisk syn pa
kommunens samhallsstruktur som en helhet samt pa place-
ringen av olika verksamheter, vilket ocksa betyder aktiv och
framforhallen markanskaffningspolitik, sa att samhallsbyggan-
det kan styras och tidsplaneras pa ett kontrollerat satt.

Samarbetet mellan kommunerna i Vasas och Jakobstads
stadsregioner samt over kommungranserna ar viktigt. Som
redskap for utvecklingen av stadsregionernas regionstruktur
och samarbete anvands den strukturmodell som presenteras
i Osterbottens landskapsplan, och som till sin karaktar ar en
gemensam, langsiktig markanvandningsstrategi for kommu-
nerna. Strukturmodellen kan anvandas som grund for framtida
general- och landskapsplanlaggning, och kommunernas gene-
ralplanssamarbete bor fortsatta dven efter att modellen utar-
betats. | Vasa- och Jakobstadsregionerna pagar strukturmodel-
larbete som bast. Genom att utdka samarbetet mellan bl.a.
Jakobstad och Karleby samt Vasa och Seindjoki ar det mojligt
att uppna besparingar inom produktionen av kommunal servi-
ce och samhallsbyggandet. Genom att planera och forverkliga
bostader, arbetsplatser samt service regionalt kan man ocksa
minska trafiken samt konsekvenserna av den — kommunernas
och invanarnas trafikkostnader, kostnader for att bygga och un-
derhalla trafikndtet samt trafikutslappen (Koski 2008). Genom
att framja samarbete mellan Vasa och Seinajoki kan man for-
battra stddernas gemensamma konkurrenskraft och trafiksys-
temets effektivitet.

Med hjalp av en generalplan eller strategisk generalplan kan
kommunerna styra sin markanvdandning och struktur i stora
drag och pa lang sikt. En strategisk generalplan erbjuder ett
verktyg for att diskutera principerna och valet av varderingar
for markanvandningen pa bred basis.
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Hajarakentamisen ohjaus vaatii ymmarrysta tehtdvien paatos-
ten pitkdaikaisista vaikutuksista erityisesti liikkumistarpeisiin
ja talouteen. Hajarakentamista voidaan hallita kunnissa esi-
merkiksi tehostamalla hajarakentamisen ohjausta, liséamal-
I3 osayleiskaavoja ja maarittelemalld niissa hajarakenne seka
ohjaamalla uusi rakentaminen asemakaava-alueille, niihin kyt-
ketyksi tai kylakeskuksiin kylakaavoilla. Tarvittaessa hajaraken-
tamista voidaan ohjata myos taloudellisin ohjauskeinoin sank-
tioilla, vero-ohjauksella tai maarittamalld kunnan palvelujen
kustannukset asuinpaikan mukaan. Etenkin taajamien lievealu-
eille rakentamista tulee vahentas, silld niille rakentaminen ei
tue maaseudun ja sen palveluiden kehittdmistd, ja toisaalta
lievealueille rakentaminen haittaa taajamien suunnitelmallista
kehittamista. Nailla alueilla tulee kayttdad maaratietoista lupa-
ja kaavoituspolitiikkaa. (Kuntaliitto 2011)

Maankdyton kehittdmisessd kdytetadan YKR-aineistoa ja sen
avulla maaritettavia liikkkumisvyohykkeita. Kuntien aluesuun-
nittelussa on maariteltava kasvuvyohykkeet, joihin rakennetta
eheyttava uusi maankayttd ohjataan. Talldin voidaan vahvistaa
vyohykkeen nykyisida toimijoita ja edistda vyohykkeen sisais-
td asiointia. Kavely- ja joukkoliikennevyohykkeelld kehitetadn
vaihtoyhteyksia seka liityntdpysakointid. Vastaavasti voidaan
madritelld valtettavat kasvusuunnat, esimerkiksi taajamien lie-
vealueet, joilla kaavoitusta haittaavaa tai yhdyskuntarakenteen
hajautumista aiheuttavaa rakentamista pyritdan hillitsemaan.
Maankayton kehittdminen ei tarkoita pelkastaan kuntakeskus-
ten ja taajamien, vaan myos kyldrakenteen kehittamista siten,
ettd maakuntakaavassa osoitettujen kylien asemaa vahviste-
taan. Nain voidaan edistdd kylien mahdollisuuksia jarjestaa
palveluja kohtuullisin kustannuksin.

Kaupunkiseuduilla maaritetdadan joukkoliikennekaytavat, jot-
ka otetaan huomioon tulevissa maankdyttdsuunnitelmissa.
Maankayton toimintojen sijoittelussa uusi asutus seka keskei-
set palvelut sijoitetaan keskustaan tai joukkoliikennereittien,
tarkeimpien joukkoliikenteen solmukohtien, taajamajuna-
asemien ja madriteltavien bussipysadkkien laheisyyteen. Nain
lyhennetdan toimintojen valisia etdisyyksia sekd parannetaan
jalankulun, pyorailyn ettad joukkoliikenteen edellytyksia. Kave-
ly- ja pyorailyolosuhteiden edistdmisen tulisi olla esilld aina,
kun kuntien maankayttoa, liikennetta tai infraa suunnitellaan.

5.3 Saavutettavuus ja liikkumisen mahdol-
lisuudet

2. Kehitetadn Pohjanmaan saavutettavuutta ja
liikkumisen mahdollisuuksia
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Styrning av glesbebyggelsen kraver forstaelse for beslutens
konsekvenser pa lang sikt sarskilt for behoven av att fardas och
ekonomin. Kommunerna kan kontrollera glesbebyggelsen t.ex.
genom att effektivisera styrningen av glesbebyggelse, utarbeta
flera delgeneralplaner och i dem definiera glesstrukturen samt
styra nybyggande till detaljplaneomraden, i anslutning till dem
eller till bycentra genom byplaner. Vid behov kan glesbebyg-
gelse ocksa styras med ekonomiska styrmedel genom sanktio-
ner, skattestyrning eller genom att kostnaderna fér kommunal
service bestams enligt var man bor. Framfor allt i tatorternas
randomraden bor byggandet minskas, eftersom byggande dar
inte stodjer utvecklingen av landsbygden och servicen dar och
a4 andra sidan stor byggande i randomradena en systematisk
utveckling av tatorterna. Pa dessa omraden bor en malmedve-
ten tillstands- och planlaggningspolitik tillampas. (Kommunfor-
bundet 2011)

Nar markanvindningen utvecklas anvinds material fran sys-
temet for uppféljning av samhallsstrukturen (YKR) och rese-
zoner som bestdms med hjalp av det. | sin omradesplanering
bor kommunerna ange tillvaxtzoner, dit ny markanvandning
som forenhetligar strukturen styrs. Da kan man starka de nu-
varande aktorerna i zonen och framja utrattandet av drenden
inom zonen. Inom fotgdngar- och kollektivtrafikzonen utveck-
las omstigningsforbindelser samt anslutningsparkering. P3
motsvarande satt kan man ange tillvaxtriktningar som bor und-
vikas, t.ex. tatorternas randomraden, dar man forsoker dam-
pa byggande som skadar planldggningen eller decentraliserar
samhallsstrukturen. Utveckling av markanvdandningen betyder
att inte bara kommuncentra och tatorter, utan ocksa bystruk-
turen utvecklas sa att de byar som angetts i landskapsplanen
starks. Pa sa satt kan man starka byarnas mojligheter att ordna
service till rimliga kostnader.

| stadsregionerna anges kollektivtrafikkorridorer, som beaktas
i framtida markanvandningsplaner. Nar det géller placeringen
av markanvandningsfunktioner placeras ny bosattning samt
viktig service i centrum eller i nirheten av kollektivtrafikrut-
ter, de viktigaste knutpunkterna i kollektivtrafiken, tatorts-
tagstationer och angivna busshallplatser. P3 sa satt forkortas
avstanden mellan funktionerna samt forbattras forutsattnin-
garna for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik. Nar mar-
kanvandning, trafik och infrastruktur planeras i kommunerna
borde man alltid beakta hur forhallandena for gang- och cykelt-
rafiken kunde framjas.

5.3 Tillganglighet och madjligheter att far-

das

2. Osterbottens tillginglighet och
mojligheterna att fardas utvecklas
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Tarkennetut tavoitteet

e Kaupunkien ja kuntien sisdisia sekd kaupunkien valisia yh-
teyksia kehitetdadan matka- ja kuljetusketjujen tarpeiden
pohjalta.

e Junayhteyksia Pohjanmaan ja pdakaupunkiseudun valilla
nopeutetaan ja palvelutasoa parannetaan.

e Kansainvalisind henkildliikenneyhteyksind kehitetdadn Me-
renkurkun yhteytta ja sen toimivuuteen liittyvid tekijoita
sekd lentoyhteyksia ulkomaille Vaasan ja Kruunupyyn len-
toasemilta.

e Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvatetaan erityisesti
Vaasan ja Pietarsaaren kaupunkiseuduilla ja matkaketjujen
toimivuutta seka opastettavuutta parannetaan.

e Maaseudulla turvataan ihmisten liikkumismahdollisuudet
kehittamalla uusia joukkoliikenteen malleja kutsuohjauk-
seen ja matkojen yhdistelyyn perustuen. Palvelujen saavu-
tettavuutta parannetaan mm. tietoteknisten sovellusten ja
etatyoskentelyn avulla.

e Olemassa olevaa infrastruktuuria kehitetdan kaytettavissa
olevan rahoituksen puitteissa vaiheittain, tarpeiden mu-
kaan.

Pohjanmaan liikennejdrjestelmda kehitetdan parantamalla
maakunnan saavutettavuutta seka henkildliikenteen etta kulje-
tusten osalta eri kulkutavoilla ja edistamalla liikkumisen mah-
dollisuuksia.

Taulukossa 3 on esitetty toimenpiteet, joilla pyritdan paran-
tamaan Pohjanmaan saavutettavuutta, liikkkumisen mah-
dollisuuksia sekd edistdmaadn kestdvien kulkutapojen, kuten
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn kayton edellytyksia.
Maakunnan saavutettavuutta parantavat infrastruktuurin ke-
hittamiseen liittyvat toimenpiteet on esitetty taulukossa 4.

Preciserade mal

e Forbindelserna inom stader och kommuner samt mellan
stdderna utvecklas utifran rese- och transportkedjornas
behov.

o Tagférbindelserna mellan Osterbotten och huvudstadsre-
gionen férsnabbas och servicenivan forbattras.

¢ Internationella persontrafikférbindelser som utvecklas ar
Kvarkenforbindelsen och faktorer i anslutning till dess funk-
tionsduglighet samt flygférbindelserna till utlandet fran
Vasa och Kronoby flygplatser.

o Kollektivtrafikens andel av fardsatten utdkas sarskilt i Vasas
och Jakobstads stadsregioner och resekedjornas funktions-
duglighet och informationen om dem forbattras.

e Manniskornas mojligheter att fardas pa landsbygden tryg-
gas genom att det utvecklas nya kollektivtrafikmodeller
som baserar sig pa anropsstyrning och kombinerade resor.

e Underhallet av den befintliga infrastrukturen effektivise-
ras inom den finansiella ramen och trafikservicen utveck-
las stegvis enligt behoven. Tillgdngen till service férbattras
med hjalp av bl.a. datatekniska tillampningar och distansar-
bete.

e Den befintliga infrastrukturen utvecklas stegvis och enligt
behov inom den tillgdngliga finansiella ramen.

Osterbottens trafiksystem utvecklas genom att landskapets
tillgénglighet forbattras bade inom persontrafiken och néar det
gdller transporter med olika fardsatt och genom att méjlighe-
terna att fardas framjas.

| tabell 3 presenteras atgarder for att férbattra Osterbottens
tillgénglighet och mojligheterna att fardas samt for att fram-
ja forutsattningar for hallbara fardsatt, sasom kollektivtrafik,
gang- och cykeltrafik. Atgérder i anslutning till utveckling av
infrastrukturen som forbattrar landskapets tillganglighet pre-
senteras i tabell 4.

Taulukko 3 Saavutettavuuden sekd liikkumisen mahdollisuuksien parantamiseen téhtddvdt toimenpiteet

(priorisointi 1=kiireellinen, 2=tdrked, 3=tulevaisuudessa).

Toimenpide

Parannetaan kdvellen tai pyordillen tehtavien
tyo- ja koulumatkojen yhteyksia ja turvalli-
suutta. Paivitetdaan saannollisesti seudullisia
lilkenneturvallisuussuunnitelmia.

Parannetaan pyordily- ja henkildautoliiken-
teen liityntayhteyksia, liityntavaylia seka
pysakointia bussipysakeilld ja juna-asemilla.

Sovitetaan yhteen tarkeimpien tydmatkayh-
teyksien joukkoliikennevalineiden aikataulut
siten, ettd vaihtoihin kuluva aika on optimoitu
mahdollisimman pieneksi. Parannetaan py-
sakkien laatutasoa ja matkustajainformaatio-
ta. Jarjestetaan syottoliikenne juna-asemille
tai tarkeimmille bussipysakeille.

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2040

Vaikutukset ja keskeinen kohderyhma

Ty6- ja koulumatkojen turvallisuus paranee.
Kestavien kulkutapojen kayton edistami-
nen vahentaa liikenteen paastoja, hillitsee
ajoneuvoliikenteen kasvua ja parantaa
liilkenneturvallisuutta.

Joukkoliikenteen solmukohtien palvelutaso
paranee ja sita kautta joukkoliikenteen kay-
ton houkuttelevuus ja matkustajamaarat
lisddntyvat ja kannattavuus paranee.

Matkaketjujen toimivuus paranee ja matka-
aika tydmatkoilla pienenee. Joukkoliiken-
teen kilpailukyky henkilautoliikenteeseen
nahden kasvaa kaupunkiseuduilla.

Priorisointi Vastuutaho
1 Kunnat, ELY
1 Kunnat, ELY
1 Liikennoitsijat, ELY,

kaupungit
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Toimenpide

Jarjestetaan toimiva joukkoliikenteen liityn-
tayhteys Vaasan keskustasta/rautatieasemalta
- satamaan

- lentoasemalle.

Lisataan linja-autovuoroja seka junavuoroja
valiasemilta Vaasaan seka suoria yhteyksia
Vaasan ja Seindjoen valilla.

Kehitetdan Vaasan paikallisliikenteen reitteja
ja tarjontaa tarkeimmille tyopaikka-alueille
seka parannetaan pysakkeja ja informaatiota
kaupan suuryksikoiden laheisyydessa. Nopeu-
tetaan bussien matka-aikaa tyomatkaliiken-
teessa reittimuutoksilla ja joukkoliikenteen
etuisuuksilla (esimerkiksi keskustojen kadut
ja alueet, joille paasee vain bussilla). Pyritaan
parantamaan seudullisen ja paikallisen liiken-
teen yhteensovittamista.

Parannetaan matkustajainformaation laatua,
reaaliaikaisuutta seka kdytettavyytta etenkin
tarkeimmilla terminaaleilla ja pysakeilla seka
mobiililaitteiden ja verkon valityksella. Lisa-
tdan joukkoliikenteen markkinointia etenkin
liikennditsijoiden toimesta.

Parannetaan rautatieliikenteen henkildliiken-
nepaikkojen infrastruktuuria ja informaation
laatutasoa

Otetaan kayttéon uusia joukkoliikenteen
jarjestamistapoja kuten kutsuohjattu joukko-
ja liityntaliikenne. Perustetaan seudullinen
matkojenyhdistelykeskus. Edistetdan kimppa-
kyytien kayttoa.

Edistetaan jatkuvia neuvotteluyhteyksia toi-

mivaltaisten joukkoliikenteen viranomaisten

ja liikennGinnista vastaavien operaattoreiden
kesken.

Selkiytetaan julkisen liikenteen lupakaytan-
toja.

Edistetadn seutukunnallisen ja valtakunnalli-
sen yhteisen joukkoliikenteen lippujarjestel-
man kayttoonottoa.

Kannustetaan yrityksia liikkumisen ohjauksen
suunnitelmien laadintaan ja suosimaan jouk-
koliikenteelld, kavellen ja pyoraillen tehtavia
matkoja tydmatkoilla.

Vaikutukset ja keskeinen kohderyhma

Joukkoliikenteen palvelutaso matkailijoille

paranee, matkaketjusta tulee vaivattomam-

pi ja pysakointipaikkojen tarve satamassa
ja lentoasemalla vdahenee.

Edistetaan lyhyiden ja pitkien tyématkojen
tekemista joukkoliikenteelld. Tieverkon
kapasiteetin kasvattamisesta johtuvia
investointitarpeita voidaan siirtaa.

Joukkoliikenteen houkuttelevuus henkil-
autoon nahden paranee tyomatkaliiken-
teessa ja asiointiliikenteessa.

Joukkoliikenteen palvelutaso ja kdyton
houkuttelevuus paranee. Palvelutason ja
informaation paraneminen hyodyttaa seka
matkailijoita ettd muita joukkoliikenteen
kayttajia.

Matkaketjujen toimivuus seka matkustajien
kokema palvelutaso paranee ja joukkolii-
kenteen kayton houkuttelevuus lisdantyy
seka tyomatkaliikenteessa etta matkailussa.

Maaseudun asukkaille tarjoutuu joukkolii-
kenneyhteyksia kaupunkeihin tai joukko-
liikenteen solmupisteisiin. Lakisaateisten
kuljetusten yhdistaminen tuo saastoja
kunnille.

Yhteiset tavoitteet edistavat olemassa ole-
van infrastruktuurin kayttoa ja palvelutason
parantamista.

Maaseudulla ja haja-asutusalueilla joukko-
liilkenne seka keraily-, jakelu- ja postitoimi-
tuksia voidaan jarjestdaa tarpeen mukaisella
ja kustannustehokkaalla kalustolla.

Joukkoliikenteen palvelutaso ja kaytetta-
vyys paranevat kaikille joukkoliikenteen
kayttajille ja matkailijoille.

Tyontekijoiden tietoisuus liikkumisen
vaihtoehdoista ja kestavien kulkutapojen
vaikutuksista kasvaa. Muutos terveytta
edistavien kulkutapojen kayttoon tuo etuja
seka tyontekijoille ettd yrityksille. Joukko-
liilkenteen matkustajamaarat kasvavat ja
vahentdvat henkildauton kayttoa. Tiever-
kon kuormittuminen vahenee ja vaylainves-
tointeja on mahdollisuus lykata.
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Priorisointi Vastuutaho
Liikennditsijat, Vaasan
1 i .
kaupunki, Finavia
5 VR, ELY, toimivaltaiset
viranomaiset
) Vaasan kaupunki,
liilkennoitsijat, ELY
Liikennoitsijat, Fina-
2 via, Liikennevirasto,
kunnat
) VR, Liikennevirasto,

ELYt

ELYt, Liikennevirasto,
1 kunnat, toimivaltaiset
viranomaiset

Kunnat, ELY, VR, Lii-
1 kennevirasto, toimival-
taiset viranomaiset

2 LVM

Valtakunnallinen,
eduskunnan paatet-
1 tava lainsaadantouu-
distus
Pohjanmaan liitto, ELYt

2 Yritykset, kunnat, ELYt
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Tabell 3 Atgdrder for att forbdttra tillgdngligheten samt méjligheterna att firdas
(prioritering 1=brddskande, 2=viktig, 3=i framtiden).

Atgird
Forbindelserna och sakerheten forbattras i
fraga om arbets- och skolresor som féretas till

fots eller med cykel. De regionala trafiksaker-
hetsplanerna uppdateras regelbundet.

Cykel- och personbilstrafikens matarférbin-
delser, matartrafiklederna samt parkeringen
vid busshallplatser och jarnvagsstationer
forbattras.

Tidtabellerna for de kollektiva trafikmedlen
for de viktigaste arbetsreseforbindelser-

na samordnas sa att den tid som gar at till
omstigningar har optimerats sa att den ar sa
kort som majligt. Kvalitetsnivan och passage-
rarinformationen pa hallplatserna forbattras.
Matartrafik ordnas till jarnvagsstationerna
och de viktigaste busshallplatserna.

En fungerande matarforbindelse inom
kollektivtrafiken ordnas fran Vasa centrum/
jarnvagsstation

- till hamnen

- till flygplatsen.

Antalet bussturer samt tagturer fran mellans-
tationerna till Vasa samt de direkta forbindel-
serna mellan Vasa och Seinajoki utokas.

Rutterna och utbudet till de viktigaste
arbetsplatsomradena utvecklas inom Vasas
lokaltrafik. Hallplatserna forbattras liksom
informationen i ndrheten av stora butiksen-
heter. Restiden med buss nar det géller ar-
betsresor forbattras genom ruttandringar och
fordelar for kollektivtrafiken (t.ex. gator och
omraden i centrum dit man kommer endast
med buss). Stravan ar att forbattra samord-
ningen av regional och lokal trafik.

Kvaliteten pa informationen till passage-
rarna forbattras, den ges i realtid samt pa

ett anvandbart satt sarskilt pa de viktigaste
terminalerna och hallplatserna samt via mobil
utrustning och natet. Sarskilt trafikforetagar-
na ser till att kollektivtrafiken marknadsfors
battre.

Infrastrukturen och kvaliteten pa informatio-
nen férbattras pa persontrafikplatserna inom
jarnvagstrafiken

Nya satt att ordna kollektivtrafiken, sdsom

anropsstyrd kollektiv- och matartrafik, tas i
bruk. En regional central for kombinerade

resor inrattas. Samakning framjas.

Kontinuerliga férhandlingskontakter mellan
de behoriga kollektivtrafikmyndigheterna
och de operatorer som ansvarar for trafiken
framjas.

Konsekvenser och central malgrupp

Sakerheten under arbets- och skolresor forbat-
tras. Nar hallbara fardsatt framjas minskar tra-

fikutslappen, dampas 6kningen av fordonstrafi-
ken och forbattras trafiksakerheten.

Servicenivan i kollektivtrafikens knutpunkter
forbattras och darigenom blir kollektivtrafiken
mera attraktiv, antalet passagerare 6kar och
|6nsamheten forbattras.

Resekedjorna fungerar battre och tiden som
gar at till arbetsresor minskar. Kollektivtrafi-
kens konkurrenskraft i férhallande till person-
bilstrafiken okar i stadsregioner.

Servicenivan for resendrerna inom kollektivt-
rafiken forbattras, resekedjan forenklas och
behovet av parkeringsplatser i hamnen och pa
flygplatsen minskar.

Korta och langa arbetsresor med kollektivtrafik
framjas. Behov av investeringar for att utoka
vagnatets kapacitet kan flyttas fram.

Kollektivtrafikens attraktionskraft i forhallande
till personbilen forbattras nar det géller arbets-
resor och resor for att utratta arenden.

Servicenivan inom kollektivtrafiken forbattras
och den blir mera attraktiv att anvanda. Battre
serviceniva och information gagnar bade rese-
narer och andra som anlitar kollektivtrafiken.

Resekedjornas funktionsduglighet samt

den serviceniva som passagerarna upplever
férbattras och det blir mera attraktivt att
anlita kollektivtrafik bade for arbetsresor och
turistresor.

Invanarna pa landsbygden erbjuds kollektivt-
rafikforbindelse till stader eller kollektivtrafi-
kens knutpunkter. Kombinerade lagstadgade
transporter medfor inbesparingar for kommu-
nerna.

Gemensamma mal framjar anvandningen av
befintlig infrastruktur och battre serviceniva.

Prioritering

Ansvarig instans

Kommunerna, ELY

Kommunerna, ELY

Trafikforetagarna,
ELY, staderna

Trafikforetagarna,
Vasa stad, Finavia

VR, ELY, behoriga
myndigheter

Vasa stad, trafikfore-
tagarna, ELY

Trafikforetagarna,
Finavia, Trafikverket,
kommunerna

VR, Trafikverket, ELY-
centralerna

ELY-centralerna,
Trafikverket, kom-
munerna, behdriga

myndigheter

Kommunerna, ELY,
VR, Trafikverket, be-
hériga myndigheter



Atgird

Tillstandspraxisen inom kollektivtrafiken
fortydligas.

Inforandet av ett gemensamt regionalt och
riksomfattande biljettsystem inom kollektivt-
rafiken framjas.

Foretagen uppmuntras att gora upp planer for
att styra resandet och att gynna arbetsresor
som foretas med kollektivtrafik, till fots och
med cykel.

Konsekvenser och central malgrupp

Pa landsbygden och i glesbygden kan kollek-
tivtrafiken samt uppsamling, distribution och
postleveranser ordnas med behovsenlig och
kostnadseffektiv materiel.

Kollektivtrafikens serviceniva och anvandbar-
het forbattras for alla som anvander kollektivt-
rafiken och alla resenérer.

Arbetstagarnas medvetenhet om alternativa
fardsatt och konsekvenserna av hallbara fard-
satt okar. En forandring mot halsoframjande
fardsatt medfor fordelar for bade arbetsta-
garna och foretagen. Passagerarantalet inom
kollektivtrafiken 6kar och anvandningen av
personbil minskar. Vagnatet belastas mindre
och det ar mojligt att flytta fram trafikledsin-

Ansvarig instans

KM

Riksomfattande, en
lagstiftningsreform
som riksdagen mas-
te besluta om
Pohjanmaan liitto,
ELYt

Foretagen, kommu-
nerna, ELY-centar-
lerna

vesteringar.

Kestavien liikkumismuotojen edistiminen arjen liikkumises-
sa, kuten koulu- ja tydmatkoilla, edellyttda sujuvia ja turvalli-
sia kavely- ja pyoradily-yhteyksia. Jalankulun ja pyordilyn tulisi
olla esilld aina uutta maankdytt6a suunniteltaessa ja kaavoi-
tuksessa tulisi ottaa huomioon yhteyksien tilanvaraukset.
Pyorailyolosuhteiden kehittdmiseksi tulisi maarittda hierarkki-
nen pyordilyn tavoiteverkko, joka ohjaa yksityiskohtaisempaa
maankayton suunnittelua seka kavely- ja pyorailyreittien ke-
hittamistoimenpiteiden, hoidon ja yllapidon priorisointia. Kun
liilkenneymparistda parannetaan, on otettava huomioon liiken-
teen rauhoittamisen tai hidasteiden kayttémahdollisuudet.
Seutujen ja kuntien liikkenneturvallisuustyon tulisi olla jatkuvaa,
aktiivista, koordinoitua seka poikkihallinnollista.

Pohjanmaan ELY-keskuksen Vaasa-Seindjoki joukkoliikenteen
laatukaytavaselvityksessa (2011) selvitettiin joukkoliikenteen
palvelutason parantamisen toimenpiteita Vaasa-Seindjoki —ak-
selilla. Laatukdytavalld Vaasan ja Seindjoen valilla joukkoliiken-
netarjontaa tulee tarkastella matkaketjujen toimivuuden kan-
nalta kokonaisuutena. Matkaketjun kokonaissaavutettavuus on
junan nopeampaan ajoaikaan perustuen huomattavasti bussia
parempi, minkd vuoksi bussiliikenteelld tulisi tdydentda hen-
kilojunaliikenteen puutteita. Talldin voidaan edistaa lyhyiden
ja pitkien tydmatkojen tekemistd joukkoliikenteelld ja mah-
dollisesti siirtda joitakin tieverkon kapasiteetin kasvattamista
johtuvia investointeja. Junien matkustajamaaran lisédmiseksi
tarvitaan myos lisda junakalustoa sekd parannuksia henkil6-
liikennepaikkojen laatutasoon. Liikennepaikoilla tulisi olla as-
falttipintainen tai laatoitettu, korotettu laituri katoksineen ja
penkkeineen. Jarjestelyjen tulee myos olla esteettémia, turval-
lisia ja hyvin opastettuja. Matkaketjujen toimivuuden edistami-
seksi henkiloliikennepaikoilla tulisi olla liityntapysakdintialue.

Runsorin tyépaikka-alueen joukkoliikennetarjonta tulisi saada

vastaamaan potentiaalista kysyntaa siten, ettd seutuliikenteen
bussireitit palvelisivat paremmin Runsorin aluetta.
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Framjande av hallbara trafikformer for resor i vardagen,
sasom skol- och arbetsresor, forutsatter smidiga och sakra
gang- och cykelvagar. Nar ny markanvandning planeras borde
man alltid ta hansyn till gdng- och cykeltrafiken och reservera
utrymme for dylika forbindelser. For att utveckla férhallandena
for cykeltrafiken borde ett efterstravat hierarkiskt natverk for
cykeltrafiken definieras, vilket styr den mera detaljerade pla-
neringen av markanvandningen samt prioriteringen av atgar-
der for att utveckla, skéta och underhalla gang- och cykelvagar.
Nér trafikmiljon for battras maste man beakta mojligheterna
att lugna ner trafiken eller att anvanda farthinder. Regionernas
och kommunernas trafiksakerhetsarbete borde vara fortlépan-
de, aktivt, koordinerat och tvaradministrativt.

| Osterbottens ELY-centrals utredning om en kvalitetskorridor
for kollektivtrafiken Vasa-Seinajoki (2011) utreddes atgarder
for att forbattra servicenivan pa kollektivtrafiken pa axeln Vasa-
Seindjoki. Kollektivtrafikutbudet i kvalitetskorridoren mellan
Vasa och Seingjoki bor granskas som en helhet med tanke pa
resekedjornas funktionsduglighet. Resekedjans Overgripande
tillgénglighet med tag ar battre an med buss pa grund av att
tagen kor betydligt snabbare dn bussen, och darfor bor bris-
ter i persontagtrafiken kompletteras med busstrafik. Da kan
man framja korta och langa arbetsresor med kollektivtrafik och
eventuellt flytta fram vissa investeringar for att utoka vagna-
tets kapacitet. For att utoka passagerarantalet behovs ocksa
mera tagmateriel samt forbattringar av kvalitetsnivan pa per-
sontrafikplatserna. Trafikplatserna borde vara belagda med
asfalt eller plattor, perrongen borde vara upphojd och ha tak
och béankar. De borde ocksa vara hinderfria och sdkra och bra
skyltade. For att framja fungerande resekedjor borde persont-
rafikplatserna ha anslutningsparkering.

Kollektivtrafikutbudet till arbetsplatsomradet i Runsor bor fas
att motsvara den potentiella efterfrdgan sa att bussrutterna
inom regiontrafiken betjanar Runsoromradet battre.
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Palvelutasotavoitteisiin vastaaminen edellyttaa bussiliikenteen
vuorotarjonnan lisddamista etenkin talviarkipaivaliikenteessa.
Vaasa-Seindjoki —laatukdytavalld tdma tarkoittaa ruuhka-ajan
ja pdivavuorojen vuorotarjonnan lisdamista etenkin Laihian ja
Vaasan, Vahankyron ja Vaasan seka Tervajoen ja Vaasan valilla.
Myo6s merkittdvimpien terminaalien ja bussipysadkkien palvelu-
tasoa tulee kehittaa sekd helpottaa liityntdpysakointia niissa.

Joukkoliikenteen kaytén houkuttelevuutta tydomatkaliikentees-
sd voidaan parantaa nopeuttamalla joukkoliikennetta. Bussilii-
kenteessd matka-aikaa voidaan lyhentaa reittimuutoksilla mm.
Isonkyron ja Vaasan seka Laihian ja Vaasan vililla. Kaupunkien
keskustoissa joukkoliikennetta voidaan suosia sallimalla joilla-
kin kaduilla ainoastaan bussiliikenteen kulku. Junaliikenteessa
nopeustason nostaminen edellyttdd ndakemien tarkistamista,
radan rakenteen vahvistamista seka tasoristeyksien poistamis-
ta.

Joukkoliikenteen yhteinen, valtakunnallinen lippujarjestelma
sekd matkustajainformaation lisddminen parantavat matka-
ketjun palvelutasoa. Myos markkinoinnilla voidaan vaikuttaa
joukkoliikenteen asiakasmaariin. Uudenlaiset lipputuotteet,
esimerkiksi ladattavat matkakortit ja erilaiset maksutavat
parantavat joukkoliikenteen palvelutasoa, kun lippujen os-
taminen ja kaytto helpottuvat. Erilaiset mobiilisovellukset ja
reitti-informaatiojarjestelmat lisdavat joukkoliikenteen kaytet-
tavyyttd ja houkuttelevuutta.

Etenkin haja-asutusalueilla kannattavan joukkoliikenteen jar-
jestdminen on vaikeaa. Markkinaehtoista liikennettd syntyy
todenndkdisesti vain vahvoille koulukuljetusreiteille. Muu lii-
kenne jaa julkisen tuen varaan. Joukkoliikenteen jarjestamista-
pojen maarittelylld onkin suuri merkitys kustannustehokkaan
liikenteen aikaansaamiseksi. Liikenndinti tulee suunnitella laa-
joina kokonaisuuksina seka toteuttaen uusia joukkoliikenteen
hoitomalleja kuten kutsuohjausta ja matkojenyhdistelya.

Laajamittaisen kutsuohjauksen ja matkojenyhdistelyn toiminta
perustuu tilauskeskukseen, johon matkatilaukset tehdaan en-
nakkoon. Ennakkotilausten pohjalta sopivat tilaukset yhdistel-
Iddn samoihin kuljetuksiin ja niille muodostetaan optimaaliset
reitit. Tehokkaimmin matkojenyhdistely toimii, kun samasta
tilauskeskuksesta ohjataan mahdollisimman monipuolisesti eri
maksajatahojen vastuulla olevaa liikennetta. Kutsuohjaus so-
veltuu parhaiten matkoihin, jotka eivat ole tiukasti aikatauluun
sidottuja.

Kuvassa 18 on esitetty eras kutsujoukkoliikenteen toteuttamis-
malli. Mallin valintaan vaikuttavia tekijoitd ovat matkustuksen
maara, palveltavan alueen laajuus, tarjonnan maara ja ajallinen
laajuus sekd tieto matkustuksen suuntautumisesta. Liikenne
toimii kutsuohjatusti siten, ettd perdkkain olevat alueet ajetaan
jarjestyksessa, mutta kutsuohjatusti. Alueisiin voi liittya tiettyja
pysakkiaikoja, jolloin auton on oltava ko. pysakilla. Pyrkimykse-
na on tarjota asiakkaille joustavaa ovelta ovelle —palvelua. Hy-
vin suunniteltuna toteuttamismallilla pdastdan erinomaiseen
auton kapasiteetin kayttoon.
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For att svara mot servicenivamalen forutsatts att utbudet av
turer inom busstrafiken utdkas framfor allt vintervardagar. |
kvalitetskorridoren Vasa-Seindjoki betyder detta att utbudet
av turer under rusningstid och dagtid utékas mellan framfor
allt Laihela och Vasa, Lillkyro och Vasa samt Tervajoki och Vasa.
Ocksa servicenivan pa de viktigaste terminalerna och busshal-
Iplatserna boér utvecklas och anslutningsparkering vid dem un-
derlattas.

Kollektivtrafiken kan goras mera lockande for arbetsresor
genom att kollektivtrafiken blir snabbare. Inom busstrafi-
ken kan restiden forkortas genom att rutterna andras mellan
bl.a. Storkyro och Vasa samt Laihela och Vasa. | stadscentrum
kan kollektivtrafiken gynnas genom att endast busstrafik til-
lats pa vissa gator. Inom tagtrafiken forutsatter en hojning av
hastighetsnivan att sikten forbattras, att bankonstruktionerna
forstarks samt att plankorsningar undanrdjs.

Ett gemensamt riksomfattande biljettsystem samt mera pas-
sagerarinformation inom kollektivtrafiken férbattrar serviceni-
van inom resekedjan. Man kan ocksa paverka antalet kunder
inom kollektivtrafiken med marknadsforing. Nya biljettproduk-
ter, t.ex. laddningsbara resekort och olika betalningssatt for-
battrar servicenivan inom kollektivtrafiken nar det blir enklare
att képa och anvidnda biljetter. Olika mobiltilldmpningar och
ruttinformationssystem Okar kollektivtrafikens anvandbarhet
och attraktionskraft.

Framfor allt i glesbygdsomraden &r det svart att ordna Ionsam
kollektivtrafik. Trafik pa marknadsvillkor uppstar sannolikt en-
dast pa starka skolskjutsrutter. Annan trafik dr beroende av
offentligt stod. Bestammandet av satten att ordna kollektivt-
rafiken ar av stor betydelse for att dstadkomma en kostnadsef-
fektiv trafik. Trafiken maste planeras som omfattande helheter
och med hjalp av nya modeller for att skota kollektivtrafiken
sasom anropsstyrning och kombinerade resor.

Omfattande anropsstyrning och kombination av resor bygger
pa att det finns en bestdllningscentral, dar resorna bestalls pa
forhand. Resor som pa grund av forhandsbestéillningarna pas-
sar ihop kombineras till samma transporter och fér dem utfor-
mas optimala rutter. Kombinerade resor fungerar effektivast
nér trafik som sa manga olika betalare som majligt ansvarar for
styrs fran samma bestéllningscentral. Anropsstyrning lampar
sig bast for resor som inte dr bundna till nagon strikt tidtabell.

| bild 18. presenteras en modell for anropsstyrd kollektivtrafik.
Faktorer som paverkar valet av modell &r antalet resor, stor-
leken pa det omrade som betjanas, utbudets kvantitativa och
tidsmassig omfattning samt information om vart resorna gar.
Trafiken &r anropsstyrd sa att omraden som kommer efter va-
randra kors i ordningsféljd men anropsstyrt. | omradena kan
finnas vissa hallplatstider, da bussen ska vara pa hallplatsen i
fraga. Stravan ar att erbjuda kunderna en smidig fran dorr till
dorr-service. Med en vilplanerad modell kan man utnyttja
busskapaciteten pa ett utmarkt satt.
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Kuva 18 Perdkkdisiin alueisiin perustuva kutsuohjattu liikenne
on joustava ja tehokas, kun liikenteen suuntautuminen on etu-
kdteen tiedossa.

Yksi mahdollisuus kutsujoukkoliikenteen toimintamahdolli-
suuksien parantamiseksi on helpottaa henkilékuljetusalalle
tulemista lupakaytdntoja kehittamalla. Nykytilanteessa linja-
autoille vaaditaan joukkoliikennelupa ja henkil6autoille tak-
silupa. Mikdli ndma luvat voidaan yhdistad yhdeksi henkildlii-
kenneluvaksi, on etenkin haja-asutusalueella joukkoliikenne
mahdollista jarjestaa tarpeen mukaisella, kustannustehokkaal-
la ja vahapaastdisemmalla kalustolla.

Liikkumisen ohjauksella (Mobility Management) tarkoitetaan
jalankulun, pyorailyn, joukkoliikenteen ja kestdvamman au-
toilun edistamistd. Liikkumisen ohjauksen keinoja voivat olla
tiedollinen seka liikennekdyttdaytymiseen suoraan vaikuttava
ohjaus, markkinointi seka eri kulkutapojen kdyttéa ja yhdis-
tdmista helpottavien palvelujen kehittdminen. Tavoitteena on
vaikuttaa liikkujien asenteisiin ja sita kautta kayttaytymiseen.
Lilkenteen ohjauskeinot painottuvat padasiassa kuntien ja
tyonantajien toimintaan. Toimenpiteitd voivat olla mm.

e yritystason liikkumisen ohjaus ja pyrkimys tydntekijoiden
kulkutapajakauman muuttamiseen kestavampdan suun-
taan tydmatkoilla esim. tiedottamalla ja kannustimilla seka
pysakdintipolitiikalla

o liityntapysakointimahdollisuuksien kehittdminen

e koululaisten pyorailyn ja jalankulun edistdaminen koulumat-
koilla sekd koululaisten matkojen turvallisuuden paranta-
minen
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Bild 18 Anropsstyrd trafik i omraden som ligger efter varan-
dra dr smidig och effektiv ndr man pa férhand vet i vilken rikt-
ning trafiken gdr.

En mojlighet att forbattra mojligheterna till anropsstyrd kol-
lektivtrafik ar att géra det lattare att komma in i persontran-
sportbranschen genom att tillstandspraxisen utvecklas. | nu-
laget kravs kollektivtrafiktillstand for bussar och taxitillstand
for personbilar. Om dessa tillstand kan kombineras till ett per-
sontrafiktillstand, ar det framfor allt i glesbygden mojligt att
ordna kollektivtrafik med behovsenlig, kostnadseffektiv och
utslappssnal materiel.

Med styrning av resandet (Mobility Management) avses att
man framjar gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och hallbara-
re biltrafik. Styrmedel kan vara informationsstyrning samt styr-
ning och marknadsféring som direkt paverkar trafikbeteendet
samt utvecklande av tjanster som gor det ldttare att anvanda
och kombinera olika fardsatt. Malet &r att paverka attityderna
hos dem som fardas och darigenom deras beteende. Trafik-
styrmedlen &r i huvudsak inriktade pa kommunernas och ar-
betsgivarnas verksamhet. Atgirder kan vara bl.a.

e att styra resandet pa foretagsniva och strava efter att andra
arbetstagarnas fordelning pa olika fardsatt i en hallbarare
riktning ndr det galler arbetsresorna t.ex. genom informati-
on och incitament samt parkeringspolitik

e att utveckla maojligheterna till anslutningsparkering

e att framja skolelevers mojligheter att ta sig till skolan med
cykel och till fots samt att forbattra sakerheten under skol-
resorna
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e autojen yhteiskdytdon seka taksiliikenteen edistaminen ja
taksilla matkustamisen kustannusten alentaminen

e liilkennointitarvetta vahentdvien ratkaisujen, kuten etatyon
ja videoneuvottelujen suosiminen

e haja-asutuksen jakelulogistiikan kehittdminen, mm. kotiin-
tuontipalvelut tai busseissa kuljetettava tavaraliikenne

e kimppakyytien kayton lisdédminen mm. perustamalla kimp-
pakyytien hallinnan tietojarjestelmia, kannustamalla nii-
den kayttdon yritystasolla ja mahdollisesti verotuksellisin
eduin tai muuttamalla kilometrikorvauksia kimppakyytia
suosivaksi.

Erilaisilla liikenteen hallinnan keinoilla voidaan tehostaa lii-
kenneverkkojen kadyttda ja parantaa turvallisuutta seka joukko-
liikenteen kilpailukykya. Liikenteen hallintaan liittyvid toimen-
piteitd voivat olla mm.

e joukkoliikenteen tiedotusjarjestelmien parantaminen

¢ liilkennevalo-ohjausten tarkistaminen sujuvuuden paranta-
miseksi mm. Vaasan kaupunkiseudulla

e muuttuvat nopeusrajoitukset
¢ tieliikenteen automaattivalvonnan lisdédaminen seka

o tielilkenteen ohjausjarjestelmat ja varautuminen hairioti-
lanteisiin.

5.4 Kuljettamisen toimintaedellytysten ja
liilkennejarjestelman puutteiden paran-
taminen

3. Parannetaan kuljettamisen
toimintaedellytyksia Pohjanmaalla

Tarkennetut tavoitteet

e Pohjanmaan padyhteyksid ja liikenteen palveluja kehite-
tdan siten, etta liikkkuminen ja kuljettaminen ovat hairiot-
tomia seka turvallisia ja kuljetusaikataulut ovat ennustetta-
via.

e Satamayhteyksien ja satamatoimintojen palvelutasoa eri
toimijoille parannetaan.

e Vaasan ja Pietarsaaren seudun logistiikkakeskuksia kehite-
tdan ylimaakunnalliseen palveluun, ja lisdksi mahdolliste-
taan alueellisten logistiikkakeskusten kehittyminen.

e Mahdollistetaan maakuntaa palvelevat yhdistetyt kuljetuk-
set Suomeen ja ulkomaille.

Pohjanmaalla kuljettamisen toimintaedellytykset liittyvat eten-
kin vaylien toimintavarmuuden sekd saavutettavuuden pa-
rantamiseen. Taulukossa 4 on liikennejarjestelman kannalta
merkittdvimmat edelld mainittuihin tavoitteisiin tahtaavat toi-
menpiteet eri kuljetusmuodoilla. Taulukossa esitettyjen hank-
keiden lisdksi maakunnassa on monia paikallisempia, etenkin
liikenneturvallisuuden parantamisen kannalta tarkeita hankkei-
ta.
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e att framja sambruk av bilar samt taxitrafik och att sdnka
kostnaderna for taxiresor

e att gynna l6sningar som minskar behovet av att fardas, t.ex.
distansarbete och videokonferenser

e att utveckla distributionslogistiken i glesbygden, bl.a. hemt-
ransportservice eller godstrafik med bussar

e att utdka samakningen bl.a. genom att inrdtta informa-
tionssystem for hantering av samakning, uppmuntra an-
vandningen pa foretagsniva eventuellt med skattefordelar
eller genom att dndra kilometerersattningarna sa att de
gynnar samakning.

Genom olika metoder fér att kontrollera trafiken kan man ef-
fektivisera anvandningen av trafiknaten och férbattra sakerhe-
ten samt kollektivtrafikens konkurrenskraft. Atgérder som han-
for sig till trafikkontrollen kan vara bl.a.

e att forbattra kollektivtrafikens informationssystem

e att se over styrningen med trafikljus for att 6ka smidighe-
ten bl.a. i Vasas stadsregion

¢ alternerande hastighetsbegransningar

e utdkad automatisk 6vervakning av vagtrafiken samt

o styrsystem for vagtrafiken och beredskap for stérningar.

5.4 Att forbattra verksamhetsforutsatt-
ningarna for transporter och avhjalpa
bristerna i trafiksystemet

3. Verksamhetsforutsattningarna for
transporter forbattras i Osterbotten

Preciserade mal

e Huvudférbindelserna och trafikservicen i Osterbotten ut-
vecklas sd att resorna och transporterna ar stérningsfria
och trygga och sa att transporttidtabellerna ar forutsagba-
ra.

e Servicenivan pa hamnforbindelserna och hamnverksamhe-
ten forbattras for olika aktorer.

e Logistikcentren i Vasa- och Jakobstadsregionerna utvecklas
for service over landskapsgréanserna, och dessutom gors
det maijligt att utveckla regionala logistikcenter.

e Kombinerade transporter till évriga Finland och utlandet
som betjanar landskapet mojliggors.

Verksamhetsférutsittningarna for transporter i Osterbotten
har att géra med framfor allt battre driftsakerhet och tillgangli-
ghet hos trafiklederna. | tabell 4 ndmns de viktigaste atgarder-
na som syftar till ovannamnda mal for olika transportformers
del. Utover de projekt som anges i tabellen pagar i landskapet
manga lokala projekt som &r viktiga med tanke pa framfér allt
battre trafiksakerhet.
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Taulukko 4  Kuljettamisen toimintaedellytysten parantamiseen téhtédvdt, maakunnan liikennejéirjestelmén

kannalta merkittévimmdt toimenpiteet (priorisointi 1=kiireellinen, 2=tdrked, 3=tulevaisuudessa).

Toimenpide
RATALIIKENNE

Suomen paarata-hankkeen Il vaiheen toimen-
piteet

Vaasa-Seinajoki -ratayhteyden parantaminen

- Ratikylan risteyssilta + jkpp alikulku, Laihia

- Yrittdjankadun risteyssilta, Vaasa

- junien vuorotarjonnan lisédminen ja aikatau-
lutuksen palveltavuuden parantaminen

- tasoristeysten vahentaminen ja radan perus-
parantaminen (routavauriot + kantavuus)

Pietarsaaren ratapihan siirto, satamaraiteen
sahkoistys ja Pannaisten kolmioraide

Seinajoki-Kaskinen radan parantaminen ja
lilkenndinnin varmistaminen

Ratayhteys Vaasa-Seindjoki -radalta logistiik-
ka-alueelta Vaskiluotoon (kaupungin raide)
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Vaikutukset ja keskeinen kohderyhma

Paakaupunkiseudun seka paaradan varrella
sijaitsevien kaupunkien saavutettavuus juna-
liikenteelld paranee seka tyomatkaliikenteessa
ettd matkailijoille. Tieliikenteen ruuhkautuvuus
vahenee. Rautatieliikenteen kulkutapaosuuden
kasvattaminen on ymparistévaikutusten ja
liilkenneturvallisuuden kannalta tavoiteltavaa.

Tasoristeysten korvaaminen risteyssillalla pa-
rantaa autoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
turvallisuutta ja saavutettavuutta seka mahdol-
listaa Laihian maankayton kehittamisen.

Turvaa valtakunnallisesti tarkean erikoiskulje-
tusreitin tarpeet ja parantaa liikkenneturvalli-
suutta.

Parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta
tyomatkaliikenteessa. Liikenteen sujuvuus

ja liilkenneturvallisuus vt 18:lla paranee. Voi
vaikuttaa ruuhkahuippuja tasaavasti, jolloin
investointitarve vt 18:lla vahenee tai siirtyy
myohaisemmaksi. Mahdollinen junien kohtaus-
paikka parantaa tavaraliikenteen toimintaedel-
lytyksia logistiikkakeskusta ja satamaa ajatellen
sekd mahdollistaa tavarakuljetusten lisaamisen
seka kuljetusten samanaikaisuuden eri suun-
taan kulkevan henkildjunaliikenteen kanssa.

Mahdollistaa junien nopeuksien nostamisen.
Parantaa liikenneturvallisuutta.

Pietarsaaren satamaliikenteen sujuvuus ja kus-
tannustehokkuus paranee, padradalta vapau-
tuu kapasiteettia. Elinkeinoelaman kilpailukyky
paranee kuljetusten nopeutuessa.

Yhteys padradalta ja Seindjoelta Kaskisten sa-
tamaan palautuu kilpailukykyiseksi ja Kaskisten
sataman tehokkuutta voidaan hyodyntaa pa-
remmin. Ratayhteyden parantaminen edistaa
Keskipohjolan kuljetuskadytavan (EU:n Nord-
East Cargo Link Il) toteutumista ja yritysten
kansainvalista kilpailukykya logististen jarjestel-
mien parantuessa. Mahdollistaa lilkkenndimisen
lisdantymisen Kaskisista Ruotsiin.

Mahdollistaa sujuvammat rautatiekuljetukset
Vaasan satamaan ja poistaa satamaliikenteen
aiheuttamia hairioita asutukselle.

Priorisointi

Vastuutaho

Liikennevirasto

Liikennevirasto,
Laihian kunta

Liikennevirasto, ELY
ja Vaasan kaupunki

Pohjanmaan liitto ja
Liikennevirasto

Pohjanmaan liitto,

VASEK, Liikenne-

virasto ja Vaasan
kaupunki.

UPM, Liikennevi-
rasto, Pietarsaaren
kaupunki

Kunnat, yritykset,
Pohjanmaan liitto

Pohjanmaan
liitto,Vaasan kaupun-
ki (ja Mustasaari)
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Toimenpide
TIELIIKENNE

Turvataan kunnossa- ja ylldpitotoimin liiken-
noitdvyys maa- ja metsdtalouden ja muun
elinkeinoeldman kannalta tarkeimmilld alem-
man tieverkon vaylilla

Parannetaan suurten erikoiskuljetusten
(SEKV) reittia valtatielta 8 Vaskiluotoon Vaski-
luoto-Sundom-Maalahti-Langaminne kautta

Valtatien 3 Tampere-Vaasa -yhteysvali

- Laihian kohdan tie- ja katujarjestelyt seka vt
3/vt 18 liittymajarjestelyt

- koko Valtatien 3 Tampere-Vaasa -yhteysvali

- Helsingby-Maunula uusi moottorivaylalin-
jaus

Valtatie 8 Vaasa-Kokkola yhteysvali
- Vaasan Yhdystie vt 8 ja Alskatintie mt 724 ja

eritasoliittymat

- Stormossen-Koivulahti 1+1 keskikaide +
ikpp

- ohituskaistaosuudet valilla Vaasa - Kokkola:
Vassor-Karklax ohituskaistapari, Oravaisten
ohituskaistan keskikaide, Seiplax-Solbo,

Kolppi-Lepplax ja Kruunupyy-Kokkola ohitus-
kaistatie

Kt 68 Pietarsaaren satamatie

Yhteys Vahankyrontielle (mt717) logistiikka-

keskuksen itapuolelta

Uusi eteldinen satamayhteys Vaskiluotoon

Vit 8 Bickliden — Overmark leventiminen
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Vaikutukset ja keskeinen kohderyhma

Maaseudun elinvoimaisuus sdilyy ja maatalo-
us- sekd muiden yritysten toimintaedellytykset
sailyvat.

Vaasan sataman kilpailukyky ja elinkeinoela-
man toimintaedellytykset paranevat.

Paikallisen ja pitkdmatkaisen liikenteen turval-
lisuus ja sujuvuus paranevat eritasoliittymia
rakentamalla ja yksityistiejarjestelyin. Laihian
maankaytt6d voidaan kehittda ja elinkeinoela-
man toimintaedellytykset paranevat. Kevyen
liikenteen turvallisuus paranee. Melulle altistu-
vien asukkaiden méaara vihenee.

Paikallisen ja pitkdmatkaisen liikenteen turval-
lisuus ja sujuvuus paranevat liittymia keskitta-
malla ja kehittamalla.

Paikallisen ja pitkdmatkaisen liikenteen turval-
lisuus ja sujuvuus paranevat liittymia keskitta-
malla. Laihian maankaytt6a voidaan kehittaa
ja elinkeinoeldmaén toimintaedellytykset
paranevat. Kuljetukset nopeutuvat ja niiden
hairiottémyys paranee.

Vaasan kaupunkiseudun paikallisen ja pitka-
matkaisen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus
paranevat. Kuljetukset nopeutuvat.

Paikallisen ja pitkamatkaisen liikenteen turvalli-
SUUS ja sujuvuus paranevat.

Paikallisen ja pitkamatkaisen liikenteen
turvallisuus ja sujuvuus paranevat. Vienti-
teollisuudelle ja elinkeinoelamalle tarkean
vaylan kehittaminen parantaa kuljetusketjujen
toimivuutta ja lisaa seka Pohjanmaan etta koko
Suomen kilpailukykya.

Pietarsaaren sataman saavutettavuus paranee.
Liikenneturvallisuus ja sujuvuus paranevat.
Liikenteen aiheuttamat hairiot asutukselle
vdhenevat.

Paikallisen ja pitkamatkaisen liikenteen turval-
lisuus ja sujuvuus paranevat. Yhteys Vahasta-
kyrosta Vaasan tyopaikkaalueille ja keskustaan
nopeutuu.

Mahdollistaa sujuvammat kuljetukset sata-
maan seka vahentaa raskaan liikenteen maaraa
seka liikenteen haittoja asutukselle Vaasan
keskustassa.

Paikallisen ja pitkamatkaisen liikenteen turvalli-
SUuS ja sujuvuus paranevat.

Priorisointi

Vastuutaho

ELY, kunnat

Liikennevirasto, ELY,
VASEK

Liikennevirasto, ELY
ja Laihian kunta

Liikennevirasto, ELY

Liikennevirasto, ELY

Liikennevirasto, ELY,
Vaasan kaupunki
40 %

Liikennevirasto, ELY

Liikennevirasto, ELY

Liikennevirasto, ELY

Kunta, yritykset

Vaasan kaupunki,
ELY ja Liikennevi-
rasto

ELY
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Toimenpide

Mt749 Uusikaarlepyy-Luoto valin parantami-
nen ja Pietarsaaren sisaantuloteiden liittymat

Vt 18 Alho - Vedenoja keskikaide 2-kaistaiselle
tielle ja rinnakkaistien parantaminen kevyen
liilkenteen kaytt6on

Yhteys logistiikka-alueelta Lintuvuoren-Stor-
mossenin alueelle

Valtatien 3 ja 8 valinen yhteys Helsingby-
Vassor

LOGISTIIKKA JA LENTOLIIKENNE

Selvitetdan mahdollisuudet hyédyntda Uu-
majan yhdistettyjen kuljetusten terminaalia
(Nordic Logistic Center) ja Botniabanania
kansainvélisten kuljetusten yhteydessa.

Toteutetaan Vaasan logistiikkakeskus seka
Vaasa Airport Logistics Center seka alueellisia
logistiikkakeskuksia.

Kehitetddn Vaasan lentoasemaa mm. pidenta-
malla kiitotietd ja laajentamalla terminaalia

Kehitetdan Kokkola-Pietarsaaren lentoasemaa
mm. lisddmalla reitti- ja lomaliikennett ja
parantamalla lentoaseman palvelutasoa

Hyodynnetdan telematiikkaa (mm. muuttuvat
nopeusrajoitukset ja liukkaudesta ja huonosta
kelista varoittaminen)
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Vaikutukset ja keskeinen kohderyhma

Liittymien, valaistuksen ja kevyen liikenteen
yhteyksien kehittdminen parantaa paikallisen
ja seudulllisen liikenteen turvallisuutta ja
sujuvuutta.

Paikallisen ja pitkdmatkaisen liikenteen seka
kevyen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus
paranevat.

Saavutettavuus ja sujuvuus paranevat. Yritys-
ten kustannustehokkuus paranee. Edellyttaa
Helsingby-Vassor tien toteuttamista ennen
kuin tdma hanke voidaan toteuttaa.

Liikenneturvallisuus ja Vaasan lentoaseman
saavutettavuus paranevat. Kuljetukset nopeu-
tuvat ja elinkeinoeldamén toimintaedellytykset
paranevat.

Kuljetukset muualle Eurooppaan tehostuvat ja
nopeutuvat. Logististen ketjujen toimivuuden
parantuessa elinkeinoeldman kansainvalinen
kilpailukyky paranee.

Mahdollistaa logistiikkatoimintojen kehittami-
sen ja vapauttaa keskustasta maa-alueita muu-
hun kaytt6on. Merenkurkun liikenteen kasvu
mahdollistuu ja elinkeinoelaman kilpailukyky
paranee seka Pohjanmaalla etta valtakunnalli-
sesti. Uuden satamatien toteutumisen jalkeen
raskas liikenne siirtyy pois Vaasan keskustasta.
Kuljetusten toimintavarmuus ja kustannuste-
hokkuus paranee.

Vaasan lentoaseman palvelutaso paranee

Elinkeinoeldman toimintaedellytykset parane-
vat.

Liikenneturvallisuus paranee

Priorisointi

Vastuutaho

kunnat

ELY

kunnat, Pohjanmaan
liitto

ELY, Liikennevirasto,
Pohjanmaan liitto,
kunnat

Kunnat, Pohjanmaan
liitto, VASEK

Yritykset, Mustasaa-
ren kunta ja Vaasan
kaupunki, VASEK

Finavia, kaupunki,
VASEK

Concordia, maakun-
tien liitot, Finavia

Kaakkois-Suomen
ELY, Vaasan kaupunki

Osterbottens trafiksystemplan 2040




Toimenpide
SATAMAT JA MERILIIKENNE

Syvennetdan satama-altaita ja merivaylia

- Pietarsaari

- Kaskinen

- Vaasa

Etsitadn aktiivisesti ratkaisuja ja toimenpi-
teitd, joilla turvataan Merenkurkun matkus-
tajaliikenteen jatkuminen pitkalla aikavalilla.
Osallistutaan Merenkurkun liikenteen mark-
kinointiin. Edistetdaan saannollista linjaliiken-
netta merikuljetuksissa.

Satamien tehokas yhteistyo

- satamien valilla

- satamien eri toimijoiden valilla

Pyritdan edistamaan merikuljetuksia erikois-
kuljetuksissa.

Vaasan sataman matkustajien palvelutason
parantaminen mm. informaation osalta

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2040

Vaikutukset ja keskeinen kohderyhma

Satamakuljetusten ja sitd kautta Pohjanmaan
elinkeinoelaman ja kuljetusyritysten kilpailuky-
ky paranee kansainvalisesti

Merenkurkun liilkenne saadaan turvattua
pitkalla aikavalilla. Merenkurkun liikkenndinnin
jatkuminen turvaa elinkeinoelaman kehittymi-
sen, kulttuurivaihdon, matkailun, kuljetusten
seka tyovoiman ja opiskelijoiden liikkkumisen
Suomen ja Ruotsin valilla. Maiden vélisen vuo-
rovaikutuksen jatkuminen parantaa Suomen
kansainvalista kilpailukykya ja edistaa yhdis-
tettyjen kuljetusten mahdollisuuksia Ruotsin
kautta muualle Eurooppaan ja Vengjalle.

Pohjanmaan satamien ja elinkeinoelaman
valtakunnallinen ja kansainvalinen kilpailukyky
paranee.

Tiekuljetuksia siirtyy merelle, jolloin tieverkko
kuormittuu vahemman, nykyisen infrastruk-
tuurin kaytto tehostuu seka paikallisen etta

pitkdmatkaisen liikenteen turvallisuus paranee.

Edistetaan merten moottoritien kayttoa kulje-
tuksissa.

Sataman matkustajien palvelutaso ja imago
paranevat.

Priorisointi

Vastuutaho

Liikennevirasto

Kaskisten kaupunki,
Pohjanmaan liitto

Vaasan kaupunki,
Pohjanmaan liitto

Paavastuu varusta-
molla.
Pohjanmaan liitto,
kunnat, ELYt, TEM,
LVM

Satamat, huolitsijat,
yritykset, Pohjan-
maan liitto, kunnat

Satamat, huolitsijat,
yritykset

Yritykset, ELY, kun-
nat, VASEK

Vaasan kaupunki
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Tabell 4 De viktigaste Gtgdrderna med tanke pa trafiksystemet i landskapet som syftar till att forbdttra
verksamhetsforutséttningarna fér transporter (prioritering 1=brddskande, 2=viktig, 3=i framtiden).

Atgird
JARNVAGSTRAFIK

Projektet Finlands huvudbana, dtgarderna i
fas Il

Forbattring av jarnvagsforbindelsen Vasa-
Seinajoki

-Ratikyla viadukt och underfart for gang- och
cykelvag, Laihela

- Foretagargatans viadukt, Vasa

- storre utbud tagturer och tidtabeller som
betjanar resenarerna béttre

- farre plankorsningar och grundférbattring av
banan (tjalskador + barighet)

Flyttning av bangarden i Jakobstad, elekt-
rifiering av hamnbanan och triangelspar i
Bennas

Forbattring av jarnvagen Seindjoki-Kasko och
sakerstallande av trafiken

Jarnvagsforbindelse fran jarnvagen Vasa-
Seinajoki fran logistikomradet till Vasklot
(stadsbana)
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Konsekvenser och central malgrupp

Det blir battre att nd huvudstadsregionen och
staderna utmed huvudbanan med tag bade
fér dem som foretar arbetsresor och andra
resenarer. Trafikstockningarna pa vagarna
minskar. Med tanke pa miljokonsekvenserna
och trafiksdkerheten bor man strava efter att
Oka jarnvagstrafikens andel av fardsatten.

Forbattrar sdkerheten och tillgangligheten for
gang- och cykeltrafiken och gor det mojligt att
utveckla markanvandningen i Laihela.

Tryggar behovet av en specialtransportrutt
av riksomfattande betydelse och forbattrar
trafiksdkerheten.

Kollektivtrafiken blir mera attraktiv for arbets-
resor. Smidigheten i trafiken och trafiksakerhe-
ten pa rv 18 forbattras. Kan ha en utjdamnande
inverkan pa rusningstopparna, varvid behovet
av investeringar i rv 18 minskar eller flyttas
fram. En eventuell tagmotesplats forbattrar
godstrafikens verksamhetsforutsattningar med
tanke pa logistikcentret och hamnen samt moj-
liggor vdaxande godstransporter och transpor-
ter samtidigt med persontagtrafik i den andra
riktningen.

GOr det mojligt att hoja tagens hastigheter.
Forbattrar trafiksdkerheten.

Smidigheten och kostnadseffektiviteten hos
hamntrafiken i Jakobstad forbattras, kapa-
citet frigérs pa huvudbanan. Naringslivets
konkurrenskraft forbattras nar transporternas
férsnabbas.

Foérbindelsen fran huvudbanan och Seingjoki
till Kaskdé hamn blir pa nytt konkurrenskraftig
och Kaské hamns effektivitet kan utnyttjas
battre. En forbattring av jarnvagsforbindelsen
framjar forverkligandet av Mittnordens tran-
sportkorridor (EU:s Nord-East Cargo Link II) och
féretagens internationella konkurrenskraft nar
det logistiska systemen forbattras. Mojliggor
Okad trafik fran Kasko till Sverige.

Mojliggor smidigare jarnvagstransporter till
Vasa hamn och undanréjer de storningar som
hamntrafiken orsakar bosattningen.

Prioritering

Ansvarig instans

Trafikverket

Trafikverket, Laihela
kommun

Trafikverket, ELY
och Vasa stad

Osterbottens for-
bund och Trafikver-
ket

Osterbottens
férbund, VASEK,
Trafikverket och

Vasa stad.

UPM, Trafikverket,
Jakobstads stad

Kommunerna, fore-
tagen, Osterbottens
forbund

Osterbottens
kommun,Vasa stad
(och Korsholm)
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Atgird
VAGTRAFIK

Genom underhallsatgarder tryggas att de
trafikleder inom det lagre vagnatet som ar
viktigast for jord- och skogsbruket och det
ovriga naringslivet ar trafikerbara

Rutten for stora specialtransporter (SEKV) for-
battras fran riksvag 8 till Vasklot via Vasklot-
Sundom-Malax-Langaminne

Riksvag 3 Tammerfors-Vasa

- vag- och gatuarrangemang i Laihela samt
anslutningsarrangemang rv 3/rv 18

- hela riksvag 3 Tammerfors-Vasa

- ny motorledsstrackning Helsingby-Maunula

Riksvag 8 Vasa-Karleby

- Vasa Forbindelsevag rv 8 och Alskatvagen Iv
724 och planskilda trafikplatser

- Stormossen-Kvevlax 1+1 mittracke + gang-
och cykelvag

- avsnitt med omkorningsfalt pa

strackan Vasa-Karleby: Vassor-Karklax
omkorningsfaltpar, Oravais omkorningsfalt

mittrécke, Seiplax-Solbo, Kallby-Lepplax och
Kronoby-Karleby omkérningsfalt

Sv 68 Jakobstads hamnvag

Forbindelse till Lillkyrovagen (lv 717) fran
logistikcentrets Ostra sida

Ny sydlig hamnforbindelse till Vasklot

Rv 8 Bickliden — Overmark breddning
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Konsekvenser och central malgrupp

Landsbygden behaller sin livskraft och
verksamhetsforutsattningarna bibehalls for
jordbruks- och andra foretag.

Vasa hamns konkurrenskraft och naringslivets
verksamhetsforutsattningar forbattras.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken forbattras med hjalp av
planskilda trafikplatser och enskilda vagar-
rangemang. Markanvandningen i Laihela kan
utvecklas och naringslivets verksamhetsforut-
sdttningar forbattras. Sdkerheten i gang- och
cykeltrafiken forbattras. Antalet invanare som
utsatts for buller minskar.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken forbattras nér anslutnin-
garna koncentreras och utvecklas.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken forbattras nér anslutnin-
garna koncentreras. Markanvandningen i Lai-
hela kan utvecklas och naringslivets verksam-
hetsforutsattningar forbattras. Transporterna
férsnabbas och drabbas av mindre stérningar.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken i Vasas stadsregion for-
battras. Snabbare transporter.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken forbattras.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken forbattras. Utvecklingen
av den for exportindustrin och naringslivet vik-
tiga trafikleden forbattrar transportkedjornas
funktionsduglighet och férbattrar bade Oster-
bottens och och hela Finlands konkurrenskraft.

Jakobstads hamn blir lattare att na. Trafiksaker-
heten och smidigheten forbattras. De stornin-
gar som trafiken orsakar bosattningen minskar.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken forbattras. Férbindelsen
fran Lillkyro till arbetsplatsomradena och cent-
rum i Vasa forsnabbas.

Mojliggor smidigare transporter till ham-
nen samt minskar den tunga trafiken samt
trafikoldgenheterna for bosattningen i
Vasa centrum.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken forbattras.

Ansvarig instans

ELY, kommunerna

Trafikverket, ELY.
VASEK

Trafikverket, ELY och
Laihela kommun

Trafikverket, ELY

Trafikverket, ELY

Trafikverket, ELY,
Vasa stad 40 %

Trafikverket, ELY

Trafikverket, ELY

Trafikverket, ELY

Trafikverket, ELY

Kommunen, fore-
tagen

ELY
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Atgird

Lv749 forbattring av avsnittet Nykarleby-
Larsmo och anslutningarna for infartsvagarna
till Jakobstad

Rv 18 Alho - Vedenoja mittracke pa vdgen
med 2 korfélt och forbattring av den parallella
vagen for gang- och cykeltrafik

Forbindelse fran logistikomradet till Fagelber-
get-Stormossen

Forbindelse mellan riksvdg 3 och 8 Helsingby-
Vassor

LOGISTIK OCH FLYGTRAFIK

Mojligheterna att utnyttja Umeas terminal
for kombinerade transporter (Nordic Logistic
Center) och Botniabanan i samband med
internationella transporter utreds.

Vasa logistikcenter samt Vaasa Airport
Logistics Center samt regionala logistikcenter
forverkligas.

Vasa flygplats utvecklas bl.a. genom att start-
och landningsbanan forlangs och terminalen
utvidgas

Karleby-Jakobstads flygplats utvecklas bl.a.
genom att den reguljara och chartertrafiken
utokas och genom att flygplatsens serviceniva
forbattras

Telematiken utnyttjas (bl.a. alternerade has-
tighetsbegransningar och varningar for halka
och daligt fore)

HAMNAR OCH SIOTRAFIK

Hamnbassanger och farleder férdjupas
- Jakobstad

- Kasko

- Vasa

Man soker aktivt efter |6sningar och atgar-
der som sakerstaller att passagerartrafiken

i Kvarken fortsatter pa lang sikt. Man deltar

i marknadsforingen av Kvarkentrafiken. |
fraga om sjotransporter framjas regelbunden
linjefart.
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Konsekvenser och central malgrupp Prioritering
N&r anslutningarna, belysningen och gang- och
cykeltrafikforbindelserna utvecklas forbattras 3

sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken.

Sakerheten och smidigheten i den lokala och
den langvaga trafiken samt gang- och cykeltra- 2
fiken forbattras.

Tillgangligheten och smidigheten forbattras.
Foretagens kostnadseffektivitet forbattras.
Forutsatter att vagen Helsingby-Vassor byggs
innan detta projekt kan genomforas.

Trafiksdkerheten forbattras och det blir lattare
att na Vasa flygplats. Transporterna férsnabbas
och néringslivets verksamhetsforutsattningar
forbattras.

Transporterna till andra stallen i Europa blir
effektivare och snabbare. Nar logistikkedjorna
borjar fungera battre forbattras naringslivets
internationella konkurrenskraft.

Gor det mojligt att utveckla logistikverkamhet
och frigér mark i centrum fér annan anvand-
ning. Det blir mojligt att utoka Kvarkentrafiken
och naringslivets konkurrenskraft forbattras
bade i Osterbotten och i hela landet. Efter att
den nya hamnvagen byggts forsvinner den tun-
ga trafiken fran Vasa centrum. Transporterna
blir funktionssakrare och kostnadseffektivare.

Vasa flygplats serviceniva forbattras

Naringslivets verksamhetsforutsattningar
forbattras.

Trfiksakerheten forbattras

Hamntransporternas och darigenom det oster-
bottniska naringslivets och transportféretagens
konkurrenskraft forbattras internationellt 1

Kvarkentrafiken tryggas pa lang sikt. Fortsatt

Kvarkentrafik tryggar naringslivets utveckling,

kulturutbyte, turism, transporter samt arbets-

kraftens och studerandes rorlighet mellan Fin-

land och Sverige. Fortsatt vaxelverkan mellan 1
landerna forbattrar Finlands internationella

konkurrenskraft och framjar méjligheterna till

kombinerade transporter via Sverige till 6vriga

Europa och Ryssland.

Ansvarig instans

kommunerna

ELY

kommunerna, Oster-
bottens férbund

ELY, Trafikverket, Os-
terbottens forbund,
kommunerna

Kommunerna, Os-
terbottens forbund,
VASEK

Foretagen, Kor-
sholms kommun och
Vasa stad, VASEK

Finavia,
staden,VASEK

Concordia,
landskapsférbun-
den, Finavia

Sydostra Finlands
ELY, Vasa stad

Trafikverket

Kasko stad, Oster-
bottens forbund

Vasa stad, Osterbot-
tens forbund

Huvudansvaret hos
rederiet.
Osterbottens for-
bund, kommunerna,
ELY-centralerna,
ANM, KM
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Atgird

Effektivt samarbete mellan hamnarna

Konsekvenser och central malgrupp

De 6sterbottniska hamnarnas och naringslivets

riksomfattande och internationella konkurrens-

- mellan hamnarna kraft forbattras.

- mellan olika aktorer i hamnarna

Man forsoker framja specialtransporter
sjovagen.

Vagtransporter flyttas till havs, varvid vagnatet
belastas mindre, den nuvarande infrastruktu-
ren anvands effektivare samt sdkerheten i den
lokala och den langvaga trafiken forbattras.

Anvandningen av havens motorvagar for tran-

sporter framjas.

Servicenivan for passagerarna i Vasa hamn

forbattras bl.a. nar det galler informationen image forbattras.

Rautatieyhteyksien kannalta tarkeimmat kehittamiskohteet
liittyvat Suomen pdaradan, Vaasa-Seindjoki sekd satamiin joh-
tavien ratayhteyksien parantamiseen ja kehittamiseen siten,
ettd kuljetukset ja yhteydet nopeutuvat. Jotta joukkoliiken-
teestd saadaan houkutteleva vaihtoehto autolle, on Vaasa-
Seinajoki matkustajaliikenteen vuorotarjontaa seka aikatauluja
kehitettdava niin, ettd ne palvelevat tydmatkaliikennetta. Tama
voi tarkoittaa rata-kapasiteetin kasvattamista lisaamalla juni-
en kohtauspaikkoja. Mahdollinen kohtauspaikka voisi sijaita
esimerkiksi vajaan 30 minuutin ajoajan paddssa Vaasasta Sei-
najoen suuntaan esimerkiksi Isossakyrossa (Eteld-Pohjanmaan
ELY-keskus 2011). Vaasa-Seindjoki —yhteydelld olevien taso-
risteysten vdahentdminen ja radan perusparantaminen routa-
vaurioiden sekd kantavuuden osalta mahdollistaa junien no-
peuksien nostamisen ja liikenneturvallisuuden parantamisen.
Rataosuuden kehittaminen luo mahdollisuuksia myds tavara-
kuljetusten lisadmiselle rataosuudella.

Pietarsaaren, Kaskisten sekd Vaasan satamien rata- ja tieyh-
teyksien parantaminen lisdisi satamien ja maakunnan elinkei-
noelaman kilpailukykyd, kun satamakuljetukset nopeutuvat ja
kustannustehokkuus kasvaa.

Pohjanmaan tieverkon tirkeimmat parantamiskohteet liitty-
vat pahimpien pullonkaulojen, tarkeimpien yhteyspuutteiden,
liikenneturvallisuuden ja saavutettavuuden kannalta haasteel-
lisimpien kohtien poistamiseen seka erikoiskuljetusten toimin-
taedellytysten turvaamiseen. Pohjanmaan vientiteollisuuden
kilpailukyvyn seka kuljetusketjujen toimivuuden kannalta tar-
keimpia tieyhteyksid ovat valtatie 3 Tampere-Vaasa yhteysvali,
valtatie 8 Vaasa-Kokkola yhteysvali sekd kantatie 68 Pietarsaa-
ren satamatie. Alemman tieverkon osalta on turvattava eten-
kin maa- ja metsdtalouden ja muun elinkeinoeldaman kannalta
tarkeimpien vaylien liikkennoitavyys.
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Servicenivan for passagerarna och hamnens

Prioritering Ansvarig instans
Hamnarna, spedito-
1 rerna, féretagen, Os-
terbottens forbund,

kommunerna

Hamnarna, spedito-

1 rerna, foretagen
2 Foretagen, ELY, kom-

munerna, VASEK

2 Vasa stad

De viktigaste utvecklingsobjekten med tanke pa jarnvagsfor-
bindelserna har att géra med forbattrande och utveckling av
Finlands huvudbana, jarnvagen Vasa-Seindjoki samt jarnvags-
forbindelserna till hamnar sa att transporterna och férbindel-
serna forsnabbas. For att kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt
alternativ till bilen maste passagerartrafikens turutbud samt
tidtabeller utvecklas sa att de betjanar arbetsresetrafiken.
Detta kan betyda att bankapaciteten utokas med hjalp av flera
motesplatser for tagen. En potentiell motesplats kunde finnas
knappt 30 minuter frdn Vasa mot Seindjoki, t.ex. i Storkyro
(Sédra Osterbottens ELY-central 2011). Firre plankorsningar
pa avsnittet Vasa-Seindjoki och grundlig forbattring av banan
med avseende pa tjalskador samt barigheten gor det majligt
att 6ka hastigheterna och forbattra trafiksakerheten. Utvecklas
banavsnittet blir det ocksad mgjligt att utdka godstransporterna
pa banavsnittet.

Battre jarnvags- och vagforbindelser till hamnarna i Jakob-
stad, Kaskd samt Vasa skulle forbattra konkurrenskraften hos
hamnarna samt landskapets ndrings, ndar hamntransporterna
blir snabbare och kostnadseffektiviteten dkar.

De viktigaste forbattringsobjekten pa vignitet i Osterbotten
har att géra med att undanrdéja de varsta flaskhalsarna, de vik-
tigaste bristande forbindelserna samt de punkter som ar mest
utmanande med tanke pa trafiksakerheten och tillgéangligheten
samt att trygga verksamhetsforutsattningarna for specialtran-
sporter. De viktigaste vagforbindelserna med tanke pa den 0s-
terbottniska exportindustrins konkurrenskraft samt transpor-
tkedjornas funktionsduglighet ar riksvdag Tammerfors-Vasa,
riksvag 8 Vasa-Karleby samt stamvag 68 Jakobstads hamnvag.
Nar det galler det ldgre vagnatet maste man se till att framfor
allt de trafikleder som ar viktigast for jordbruket och naringsli-
vet ar trafikerbara.
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Kuljetusketjun kokonaispalvelutasoa voidaan parantaa kehitta-
malla logistisia kokonaisratkaisuja, joihin logistiset toiminnot
keskitetaan, kuten Vaasan ja Kruunupyyn logistiikkakeskukset
seka seudulliset teollisuuspainotteiset yritysalueet. Logistiik-
katoimijoiden yhteistyolla voidaan parantaa yritysten ja lo-
gistiikan tehokkuutta ja kustannusten hallintaa esimerkiksi
keskitetyissa logistiikkakeskuksissa. Lentologistiikan kehittami-
sen kannalta tarkeimpdna on Vaasa Airport Logistic Centerin
kehittdminen. Vaasan ja Kruunupyyn lentokenttien toiminnan
turvaaminen ja niiden kehittdminen sekd palvelutarjonnan
lisdédminen on tulevaisuuden sekd nykyisen elinkeinoelaman
jatkuvuuden kannalta tarkeaa.

Yhteistyon vahvistaminen Ruotsiin on keskeisessd asemassa
kuljetusketjujen kehittdmisessa. Uumajan Nordic Logistic Cen-
ter ja uusi nopea raideyhteys, Botniabanan, Eteld-Ruotsiin ja
sitd kautta Keski-Eurooppaan lisdavat Vaasan ja Uumajan sata-
mien valisia logistisia yhteistydmahdollisuuksia.

Merenkurkun liikennéinnin turvaamiseksi tarvitaan toimenpi-
teitd seka lyhyella ettd pitkalla tdhtdimelld. Merenkurkun mat-
kustajaliikennettd on viime vuosina tuettu Suomen valtion ja
Ruotsin aluehallinnon toimintatuella, jolle EU kuitenkin aset-
taa reunaehtoja. Uuden aluksen hankkimiseen on mahdollista
hakea EU:n investointitukea, mikali silla voidaan parantaa me-
renkulun ja elinkeinoeldaman seka TEN-T —verkon kilpailukykya
ja toimivuutta. Lisdksi aluksen tulee tayttdaa uudet ymparisto-
madraykset ja vasta asiakkaiden tarpeita. EU:n tukien lisdksi
aluksen rahoitukseen tarvittaisiin Suomen ja Ruotsin kansallis-
ta rahoitusta. (Liikenne- ja viestintdministerio 2012b). Meren-
kurkun alue saa EU-rahoitusta TEN-T —hankkeeseen ”Kvarken
Link — Midway Alignment of Bothnian Corridor”, jossa Meren-
kurkun yhteys paivitetdan vastaamaan kansallisia ja kansainva-
lisid ymparistovaatimuksia seka taloudellisesti kestavaa liiken-
nejarjestelmaa lisddmallda multimodaalisuutta ja parantamalla
kuljetusten turvallisuutta.

Pohjanmaan satamat voivat vahvistaa asemaansa vahvista-
malla yhteisty6ta siten, ettd yhteistyd tukee satamien erikois-
tumista ja toimintojen toisiaan tdydentdmista. Kehittymisessa
olennaista on keskittya kunkin sataman omiin vahvuuksiin seka
pyrkimallda ennakoimaan tulevaisuuden tavaravirtoja. Vahvis-
tamalla yhteistyd6tda on mahdollista lisata alueen kokonaislii-
kennettd ja yhteista kilpailukykya. Merikuljetusten ja merten
moottoritien edistdminen edistda tiekuljetusten siirtymista
merikuljetuksiksi, jolloin nykyisen infrastruktuurin kdyttd te-
hostuu. Pohjanmaan sijainti rannikon myotaisesti mahdollis-
taisi merikuljetusten nykyistd aktiivisemman hyédyntamisen
erikoiskuljetuksiin. Pohjanmaan satamien mahdollisuutena
on sdanndllisten linjaliikenneyhteyksien kehittdaminen Keski-
Euroopan suurimpiin satamiin.

Paatieverkon, rataverkon ja merivdylien pullonkaulakohtien
poistaminen ja informaatiopalvelujen kehittdminen turvaa elin-
keinoelaman kilpailukyvyn ja toimintaedellytykset. Liikennejar-
jestelman kehittamistoimet tukevat Pohjanmaan energiaklus-
terin kehittdmistd, jolloin ympaéristoystavallisemman energian
tuotantomahdollisuudet paranevat ja kdytto lisdantyy.
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Den oOvergripande servicenivan inom transportkedjan kan for-
battras genom att det utvecklas logistiska helhetslosningar, dit
den logistiska verksamheten koncentreras, sasom Vasas och
Kronobys logistikcenter samt regionala industridominerade fo-
retagsomraden. Genom samarbete mellan logistikaktérerna
kan man forbéattra foretagens och logistikens effektivitet och
kostnadshanteringen i t.ex. koncentrerade logistikcenter. Med
tanke pa utvecklingen av flyglogistiken ar det viktigast att ut-
veckla Vaasa Airport Logistic Center. Med tanke pa framtidens
och dagens naringsliv ar det viktigt att verksamheten pa flyg-
falten i Vasa och Kronoby tryggas och utvecklas.

Starkt samarbete med Sverige ar centralt for att utveckla
transportkedjorna. Umeas Nordic Logistic Center och den nya
snabba jarnvagsforbindelsen, Botniabanan, till sddra Sverige
och dérigenom till Mellaneuropa 6kar méjligheterna till logis-
tiksamarbete mellan hamnarna i Vasa och Umea.

Nar det gédller Kvarkentrafiken intraffade férandringar i bor-
jan av 2013, da NCL Ferry borjade trafikera forbindelsen. For
att trygga Kvarkentrafiken behovs atgarder pa saval kort som
lang sikt. De senaste aren har passagerartrafiken i Kvarken
stotts med verksamhetsbidrag fran finska staten och region-
forvaltningen i Sverige. EU staller dock specialvillkor for dylikt
stod. Det ar mojligt att ansdka om investeringsstéd fran EU for
anskaffningen av ett nytt fartyg, om det kan férbattra sjofar-
tens och néringslivets samt TEN-T-natets konkurrenskraft och
funktionsduglighet. Dessutom maste fartyget uppfylla de nya
miljobestammelserna och motsvara kundernas behov. Utover
stoden fran EU skulle nationell finansiering fran Finland och
Sverige behovs for att finansiera fartyget. (Kommunikationsmi-
nisteriet 2012b). Kvarkenomradet far EU-finansiering for TEN-
T-projekt ”"Kvarken Link - Midway Alignment of Bothnian Corri-
dor”, dar Kvarken forbindelsen uppdateras for att motsvara de
nationella och internationella miljéstandarderna, och ett eko-
nomiskt hallbart transportsystem genom att 6ka multimodala
transporter och att forbattra transportsdkerhet.

De osterbottniska hamnarna kan starka sin stallning genom
att stdrka sitt samarbete sa att samarbetet stédjer hamnarnas
specialisering och verksamheter som kompletterar varandra.
Det vdsentliga nar det géaller utvecklingen ar att koncentrera
pa respektive hamns styrkor samt forsoka forutsaga framtidens
godsstrommar. Genom starkt samarbete ar det mojligt att 6ka
den totala trafiken i omradet och den gemensamma konkur-
renskraften. Nar sjétransporter och havens motorvag framjas
blir det enklare att 6vergar fran vagtransporter till sjétranspor-
ter, varvid den nuvarande infrastrukturen anvands effektivare.
Osterbottens lidge ldngsmed kusten skulle géra det mojligt att
aktivare @n nu anvanda sjotransporter for specialtransporter.
De 6sterbottniska hamnarnas mojlighet ar att utveckla regulja-
ra forbindelser till de stérsta hamnarna i Mellaneuropa.

Nar flaskhalsarna i huvudvagnatet, jarnvagsnatet och farle-
derna undanrdjs och informationsservicen utvecklas tryggas
naringslivets konkurrenskraft och verksamhetsforutsattningar.
Atgarderna for att utveckla trafiksystemet stodjer utvecklingen
av Osterbottens energikluster, varvid méjligheterna att produ-
cera miljévanligare energi férbattras och anvandningen okar.
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5.5 Pohjanmaan maakunnan
karkihankkeet

Pohjanmaan karkihankkeisiin aiemmin kuuluneet Pohjanmaan
rata ja Pietarsaaren satamavaylan syventaminen ovat talla het-
kelld kaynnissa.

Maankayton suunnitteluun liittyvilld toimenpiteilld pystytdaan
vaikuttamaan erityisesti liikkumistarpeisiin ja sitd kautta auto-
liilkenteen kasvun hillitsemiseen seka kestavien kulkutapojen,
kuten joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn toimintamahdolli-
suuksiin. Toimet yhdyskuntarakenteen tiivistamiseksi on kdyn-
nistettava kunnissa heti ja niitd on edistettdva jatkuvasti maan-
kdyton suunnittelussa.

Matkaketjujen toimivuuden parantaminen on tarked osa koko
liikennejarjestelman kehittamista. Erityisesti joukkoliikenteelld,
kavellen tai pyordillen tehtavien arjen matkojen turvallisuuden
ja sujuvuuden parantaminen mm. yhteyksien turvallisuutta,
lityntapysakointia, joukkoliikenteen toimivuutta kehittamalla
on kdynnistettava kiireellisesti. Saavutettavuuden parantami-
seen liittyvia toimia edistetdan jatkuvasti kaytettavissa olevien
resurssien puitteissa eri toimijatahojen, kuten kuntien ja viran-
omaisten ja muiden sidosryhmien tydssa.

Liikennejarjestelmatydssa on tunnistettu Pohjanmaan kansain-
vadlisen kilpailukyvyn kannalta tdrkeimmat infrastruktuurin
parantamiseen liittyvat hankkeet. Valtioneuvoston liikenne-
poliittinen selonteko eduskunnalle (2012) sisdltdd seuraavia
Pohjanmaan maakuntaa koskevia hankkeita:

2012-2015

Liikenneverkon vuosille

(LPOS1)

e Valtatie 3 Tampere—Vaasa (Laihian kohta), 20 M€
Yhteysvalihankkeen | vaiheena toteutetaan Laihian kohdal-
le valtateiden 3 ja 18 liittymajarjestelyt.

kehittamisohjelma

e Padratojen routa- ja pehmeikkdalueiden korjaukset koko
Suomen alueella, 85 M€
Radan vakavuuden osalta kunnostustarvetta 16ytyy lahes
koko rataverkolta. Tassa hankkeessa korjataan roudan osal-
ta kriittisimpia kohteita, jotka tarkentuvat suunnittelussa.

Liikenneverkon suunnitteluohjelma 2016-2022, suunnittelu-
kohteet keskeisten pddvaylien parantamisen osalla (tie, rata,
vesi), 900 M€ (LPOS2)

¢ Valtatie 3 Tampere—Vaasa-yhteysvali
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5.5 Spetsprojektilandskapet Osterbotten

Osterbottenbanan och farleden till Jakobstads hamn, som ti-
digare hért till spetsprojekten i Osterbotten, pagar for narva-
rande.

Med atgarder i anslutning till planeringen av markanvandnin-
gen kan man i synnerhet paverka behoven av att fardas och
darigenom ddampa 6kningen av biltrafiken samt paverka verk-
samhetsforutsattningarna for hallbara fardsatt, sasom kollek-
tivtrafik samt gdng- och cykeltrafik. Atgirder for att fortita
samhallsstrukturen maste vidtas genast i kommunerna och de
maste framjas fortlépande nar markanvandningen planeras.

Battre fungerande resekedjor dr en viktig del av utvecklingen
av hela trafiksystemet. Bradskande atgarder maste vidtas for
att forbattra sakerheten och smidigheten hos resor i vardagen
som foretas sarskilt med kollektivtrafik, till fots eller med cykel
genom att utveckla bl.a. sakra forbindelser, anslutningsparke-
ring och fungerande kollektivtrafik. Atgarder for att forbattra
tillgangligheten framjas fortlépande inom ramen for tillgangli-
ga resurser i det arbete som utfors av olika aktérer, sdsom kom-
muner och myndigheter och andra intressentgrupper.

Inom trafiksystemarbetet har man identifierat de projekt fér
att forbattra infrastrukturen som &r viktigast med tanke pa Os-
terbottens internationella konkurrenskraft. Statsradets trafik-
politiska redogérelse till riksdagen (2012) innehaller féljande
projekt som berdr landskapet Osterbotten:

Utvecklingsprogram for trafikndtet 2012-2015 (LPOS1)

e Riksvdg 3 Tammerfors—Vasa (Laihela), 20 mn €
Etapp | av projektet omfattar anslutningsregleringar mellan
riksvdgarna 3 och 18 i Laihela.

e Reparation av tjalfarliga och mjuka stallen pa huvudbanor-
nai hela Finland, 85 mn €
Nar det géller banans stabilitet finns det istandsattningsbe-
hov pa nastan hela bannatet. | detta projekt repareras de
mest kritiska platserna, vilka preciseras i planeringen.

Planeringsprogram foér trafikndtet 2016—-2022, forbattring av
centrala huvudleder (vag, jarnvag, sj6), 900 mn € (LPOS2)

e Riksvdg 3 Tammerfors—Vasa

Osterbottens trafiksystemplan 2040 67



Valtatie 3 Tampere-Vaasa -yhteysvali

- Valtatie 3 (E12) on Helsingistd Hdmeenlinnan ja Tampereen
kautta Vaasaan johtava valtatie, joka on yksi Suomen vilk-
kaimmista padtieyhteyksista ja osa kansainvalistd Euroop-
pateiden seka yleiseurooppalaista TEN-teiden verkkoa.

- Valtatie 3 on Pohjanmaan tarkein Eteld-Suomeen ja sen
satamiin suuntautuva tieyhteys. Se kuuluu koko matkal-
la ns. arvoverkkoon eli korkean jalostusasteen tuotteiden
kannalta tarkeimpiin lilkenneverkon osiin, jolloin kuljetus-
ten tasmallisyyden, hairiottémyyden ja ennakoitavuuden ja
turvallisuuden varmistaminen on keskeista.

- Tien kehittdminen parantaa seka valtakunnallisen, maakun-
nallisen ettd paikallisen liikenteen sujuvuutta ja matka-ajan
ennakoitavuutta. Linjaosuuksien seka liittymien kehittami-
nen parantaa liikenneturvallisuutta ja vahentaa liikenteen
aiheuttamia haittoja sekda mahdollistaa maankayton kehit-
tamisen.

Edelld mainittujen toteutusohjelmassa olevien hankkeiden li-
sdksi Pohjanmaan maakunnan tasolla edistetdan aktiivisesti
seuraavien hankkeiden toteuttamista:

Valtatie 8 Vaasa-Kokkola sisdltden Vaasan kohdan Yhdystien
parantamisen

- Valtatie 8 (E8) Turusta Ouluun on yksi Suomen tarkeimmis-
ta pohjois-eteld —suuntaisista teistd. Rannikon suuntaisen
rautatieyhteyden puuttuessa se on lansirannikon ainoa
pohjois-eteld —suuntainen liikenneyhteys.

- Valtatie 8 on sekd maakunnallisesti ettd valtakunnallisesti
tarkea erikoiskuljetusreitti - erikoiskuljetukset ovat tyypilli-
sesti vientitoimituksia tehtailta satamiin. Valtatie 8 on myds
yksi tarkeimmista vaarallisten aineiden kuljetusreiteista.

-Vt 8 raskaan liikenteen osuus liikennevirrassa on merkitta-
va (keskimaarin 10-20 %, satamien lahellad jopa 35%). Eten-
kin Vaasan ja Kokkolan seuduilla liikenteen palvelutaso on
jo nykyisin heikko, ja liikenteen kasvaessa ruuhkautuminen
lisddntyy edelleen. Tiegeometriapuutteita on etenkin valil-
13 Vassor-Karklax. Valtatielld 8 tapahtuu liikennemaaraan ja
tien pituuteen nahden enemman kuolemaan ja loukkaan-
tumiseen johtavia onnettomuuksia kuin valtateillda keski-
maarin tien kapeudesta, geometriasta seka korkeasta ras-
kaan liikenteen osuudesta johtuen.

- Valtatien 8 kehittaminen parantaa vientiteollisuuden ja
elinkeinoeldaman toimintaedellytyksia ja kilpailukykya seka
valtakunnallisesti ettd maakunnallisesti. Tyomatkaliiken-
teen sujuvuus ja turvallisuus paranevat.
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Riksvag 3 Tammerfors-Vasa

- Riksvag 3 (E12) ar en riksvag fran Helsingfors via Tavastehus
och Tammerfors till Vasa, som ar en av de livligaste huvud-
vagforbindelserna i Finland och en del av det internationel-
la natverket av Europavagar samt det alleuropeiska natver-
ket av TEN-vagar.

- Riksvag 3 ar den viktigaste vagférbindelser fran Osterbot-
ten till sédra Finland och hamnarna dar. Hela strackan hor
till det s.k. vardenéatverket, dvs. de delar av trafikndtet som
ar viktigast for produkter med hog foradlingsgrad, varfor
det ar centralt att sakerstalla att transporterna ar exakta,
ostorda, forutsdgbara och sékra.

- Nar vagen utvecklas forbattrar det smidigheten i trafiken
och restidens forutsagbarhet pa saval riksomfattande som
landskaps- och lokal niva. Nar linjeavsnitten och anslutnin-
garna utvecklas forbattras trafiksdkerheten och minskar de
olagenheter som trafiken orsakar samt blir det mojligt att
utveckla markanvandningen.

Forutom de ovanndmnda projekten i genomférandeprogram-
met frimjas foljande projekt aktivt pa landskapsnivd i Oster-
botten:

Riksvag 8 Vasa-Karleby inklusive férbattring av Férbindelse-
vagen i Vasa

- Riksvag 8 (E8) fran Abo till Uleaborg 4r en av Finlands vikti-
gaste vagar i nord-sydlig riktning. Eftersom det saknas jarn-
vagsforbindelse langs med kusten ar den vastkustens enda
trafikforbindelse i nord-sydlig riktning.

- Riksvag 8 ar en viktig specialtransport rutt for bade land-
skapet och hela landet — specialtransporterna ar vanligtvis
exportleveranser fran fabriker till hamnarna. Riksvdg 8 ar
ocksa en av de viktigaste transportrutterna for farliga am-
nen.

- Pa riksvag 8 utgor den tunga trafiken en betydande del
av trafikstrommarna (i medeltal 10-20 %, i ndrheten av
hamnarna upp till 35 %). Framfér allt i Vasa- och Karlebyre-
gionerna ar servicenivan inom trafiken redan nu dalig, och
om trafiken 6kar blir det &nnu mera trafikstockningar. Bris-
ter i vaggeometrin forekommer sarskilt pa avsnittet Vassor
- Kérklax. Pa riksvag 8 intraffar flera olyckor som leder fill
dodsfall och skador i forhallande till trafikmangden och va-
gens langd an pa riksvagarna i genomsnitt till foljd av den
smala vagen, geometrin samt den héga andelen tung trafik.

- Om riksvag 8 utvecklas forbattrar det exportindustrins och
naringslivets verksamhetsforutsattningar och konkurrens-
kraft bade i hela landet och i landskapet. Arbetsresorna blir
smidigare och sakrare.
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Vaasan yhdystie (vt 8) ja Alskatintie (mt 724)

- Vaasan yhdystie on seka valtatien 8 pitkdamatkaisen etta
Vaasan kaupunkiseudun liikenndinnin kannalta keskeinen
yhteys.

Tiejakso on yksiajoratainen, jolloin sen ruuhkautumisen
myota paatieverkolle kuuluvaa lapiajoliikennettd ohjautuu
Vaasan katuverkolle heikentéen liikenneturvallisuutta ja ai-
heuttaen hairioita liikkenteelle ja asutukselle.

Tiejakson ja liittymien kehittdminen parantaa liikennetur-
vallisuutta ja lisaa liikenteen valityskykya turvaten sujuvuu-
den myos liikennemaarien kasvaessa. Liikenndinnin kehit-
tdminen parantaa kaikkien tieta kdyttavien turvallisuutta ja
liilkenteen sujuvuutta.

Kt 68 Pietarsaaren satamatie ja Pietarsaaren rata

- Pietarsaaren satamatie on merkittdva yhteys valtatielta 8
Pietarsaaren satamaan. Se on my0s Pietarsaaren tarkein
sisdantulotie sekd kaupungin suurten teollisuuslaitosten
padkuljetusvayla.

Satamatiella tapahtuu sen pituuteen ndhden keskimaa-
rdistd enemman kuolemaan ja loukkaantumiseen johtavia
onnettomuuksia. Myos liikenteen valityskyky on liikenne-
maarien kasvun myota heikentynyt.

Pietarsaaren Alholman teollisuusalue on seka valtakunnal-
lisesti etta alueellisesti elinkeinoeldmalle tarkea alue. Pan-
naisten kolmioraiteen puuttumisen vuoksi satama-alueelle
suuntautuvat rautatiekuljetukset joudutaan talla hetkella
hoitamaan Kokkolan kautta, mikd vahentda kuljetusten
kustannustehokkuutta sekd heikentda paaradan kapasi-
teettia.

Satamatien kehittaminen yhdessa Panndisten kolmiorai-
teen kanssa parantaa merkittavdasti maakunnan vientiteol-
lisuuden toimintaedellytyksia ja parantaa kaikkien kayttaja-
ryhmien sujuvuutta ja turvallisuutta.

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2040

Vasa forbindelsevag (rv 8) och Alskatvagen (lv 724)

Vasa forbindelsevdg ar en central forbindelse bade for
den langvaga trafiken pa riksvag 8 och for trafiken i Vasas
stadsregion.

Vagavsnittet har en kérbana, sa nar det blir trafikstocknin-
gar styrs den genomfartstrafik som hor hemma pa huvud-
vagnatet till gatunatet i Vasa dar den forsamrar trafiksdker-
heten och stor trafiken och bosattningen.

Nar vagavsnittet och anslutningarna utvecklas férbattras
trafiksdkerheten och 6kar kapaciteten sa att smidigheten
tryggas dven nar trafikmangderna vaxer. Utvecklingen for-
battrar sdkerheten for alla som anvander vdagen och smi-
digheten i trafiken.

Sv 68 Jakobstads hamnvag och jarnvagen till Jakostad

Jakobstads hamnvag ar en betydande forbindelse fran
riksvag 8 till Jakobstads hamn. Den &r ocksa den viktigaste
infartsvagen till Jakobstad samt huvudtransportled for sta-
dens stora industrianlaggningar.

P& hamnvéagen intréffar flera olyckor som leder till dodsfall
och skador dn medeltalet i forhallande till vagens langd.
Aven kapaciteten har férsdmrats nir trafikmédngderna har
Okat.

Alholmens industriomrade i Jakobstad &r viktigt for néri-
ngslivet bade i hela landet och i regionen. Eftersom Ben-
nas saknar triangelspar maste jarnvagsforbindelserna till
hamnomradet fér narvarande skotas via Karleby, vilket
forsamrar transporternas kostnadseffektivitet och huvud-
banans kapacitet.

Tillsammans med utvecklingen av hamnvdgen skulle ett
triangelspar i Bennds avsevart forbattra verksamhetsforut-
sattningarna for landskapets exportindustri och forbattra
smidigheten och sdkerheten for alla anvandarkategorier.
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6 LIIKENNEJARJESTELMA-
TYO JA SEURANTA

6.1 Maakunnan liikennejarjestelmatyon or-
ganisointi

Maakunnan liikennejarjestelméan kehittdminen edellyttaa alu-
een kuntien, maakuntaliiton ja ELY-keskuksen sekéd Liikennevi-
raston ja muiden julkishallinnon organisaatioiden yhteistyota
suunnittelussa, rahoituksen jaossa ja toteutuksessa. Kehitta-
mista varten muodostetaan yhteistyéryhma, jossa on edusta-
jia em. organisaatioista.

Yhteistydryhman puheenjohtajana ja koollekutsujana toimii
Pohjanmaan liitto. Yhteistyéryhmaan kuuluvat edustajat seu-
raavista organisaatioista:

e Pohjanmaan liitto

e Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus

e Pohjanmaan kunnat

e Liikennevirasto

e Museovirasto

e Pohjanmaan ELY-keskus

e Pohjanmaan kauppakamari

e Finavia

e Linja-autoliitto

e VASEK Vaasanseudun Kehitys Oy
e Pietarsaaren seudun Kehittamisyhtio Concordia
e VR.

6.2 Liikennejarjestelmatyon tehtavat

Liikennejarjestelmatydn toteuttamisen ja seurannan yhteydes-
sa arvioidaan, saavutetaanko esitetyilla toimenpiteilla edel-
leen haluttuja vaikutuksia ja arvioidaan toimenpiteiden eli
keinovalikoiman mahdollisia muutostarpeita. Muutostarpeet
voivat tarkoittaa tarvittaessa my0s tavoitteiden paivittamista.

Maakunnan liikennejarjestelmatyéryhman tehtavia ovat:

e liikennepoliittisten, taloudellisten seka alueellisten toi-
mintaymparistén muutosten sekd mahdollisten riskien
arviointi ja ennakointi

e liikennejarjestelman toimivuuden, tilan seka palveluta-
son seuranta vuosittain ja seurattavien indikaattoreiden
avulla asetettujen tavoitteiden seka toimenpiteiden to-
teutumisen arviointi ja uudelleenarviointi

e yhteistydoryhman toiminnan arviointi ja kehittdminen
(organisointi ja resurssit)

e ftilannekatsausten valmistelu paattdjille.

Yhteistydoryhman kokouksissa seurataan aiesopimuksen toteu-
tumista, sovitaan tarvittavista muutoksista sekd valmistellaan
esitys seuraavien vuosien toimenpiteista. Tarkeimmat liikkenne-
jarjestelmasuunnitelman hankkeet vieddadn maakunnan vuo-
tuiseen toteuttamissuunnitelmaan.
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6 TRAFIKSYSTEMARBE-
TET OCH UPPFOLJNING

6.1 Organisering av trafiksystemarbetet i
landskapet

Utvecklingen av landskapets trafiksystem férutsatter att kom-
munerna i omradet, landskapsférbundet och ELY-centralen
samt Trafikverket och andra organisationer inom den offentliga
forvaltningen samarbetar vid planeringen, férdelningen av fi-
nansieringen och genomforandet. For utvecklingen bildas en
samarbetsgrupp med foretradare for de ndmnda organisatio-
nerna.

Osterbottens férbund ar ordférande och sammankallare for
samarbetsgruppen. | samarbetsgruppen ingar foretradare for
féljande organisationer:

. Osterbottens férbund

o Soédra Osterbottens NTM-central
o kommunerna i Osterbotten

o Trafikverket

o Museiverket

o Osterbottens NTM-central

o Osterbottens handelskammare
° Finavia

o Linja-autoliitto

° VASEK

o Concordia

° VR.

6.2 Uppgifter om trafiksystemarbetet

I samband med genomférandet och uppfdljningen av trafiksys-
temarbetet bedéms huruvida de 6nskade effekterna uppnas
med de presenterade atgirderna och bedéms eventuella be-
hov av att dndra atgarderna, dvs. metodurvalet. Férandrings-
behov kan vid behov ocksa betyda att malen uppdateras.

Landskapets trafiksystemarbetsgrupp har till uppgift att:

e bed6ma och forutsaga trafikpolitiska, ekonomiska samt
regionala férandringar i omvarlden samt potentiella ris-
ker

e att arligen folja trafiksystemets funktionsduglighet, till-
stand samt serviceniva och att med hjalp av indikatorer
bedéma och omvardera genomférandet av malen samt
atgarderna

e att bedéma och utveckla samarbetsgruppens verksam-
het (organisering och resurser)

e att utarbeta lagesrapporter for beslutsfattarna.

P& samarbetsgruppens moten foljs fullféljandet av intention-
savtalet, kommer man 6verens om nddvandiga dndringar som
utarbetar forslag till atgarder under féljande ar. De viktigaste
projekten i trafiksystemplanen tas in i landskapets arliga gen-
omférandeplan.
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Seuraavassa on esitetty seurattavat indikaattorit tavoitteittain.

Tavoite 1: Luodaan edellytykset maankayton ja
liikenteen yhteensovittamiseksi Pohjanmaalla

Luodaan liikenteelliset edellytykset Vaasan ja Pietarsaaren
kaupunkiseutujen ja kehittyvien kylien yhdyskuntarakentei-
den tiivistémiselle ja palveluverkon tehokkaalle kéytélle

MITTARI: Uusien rakennuslupien sijainti (kunnat)

MITTARI: Vaestontiheys jalankulku- ja pyorailyvyohyk-
keelld (YKR)

MITTARI: Vaeston kasvu kaavoitettujen alueiden ulko-
puolella (YKR)

Vaasan ja Seindjoen sekd Pietarsaaren ja Kokkolan kaupun-
kien keskindistd yhteistyotd edesautetaan parantamalla
matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta kaupunkien vdlill

MITTARI: Matkaketjun kokonaismatka-aika (esimerkki-
kaupunkien valilla)

Tavoite 2: Kehitetddan Pohjanmaan saavutetta-
vuutta ja liikkumisen mahdollisuuksia

Kaupunkiseutujen ja kuntien sisdisic sekd kaupunkien vdli-
sid yhteyksid kehitetddn matka- ja kuljetusketjujen tarpei-
den pohjalta.

MITTARI: Matkaketjun kokonaismatka-aika Vaasan ja
Helsingin valilla (operaattori)

Junayhteyksié Pohjanmaan ja pddkaupunkiseudun vdililld
nopeutetaan ja palvelutasoa parannetaan.

MITTARI: Vuorotiheys ja Helsinkiin johtavien vaihdotto-
mien yhteyksien maara/vuorokausi (VR)

Kansainvdlisind henkiléliikenneyhteyksind kehitetddn Me-
renkurkun yhteyttd ja sen toimivuuteen liittyvié tekijoitd
sekd lentoyhteyksid ulkomaille Vaasan ja Kruunupyyn ken-
tiltd.
MITTARI: Satamien matkustajama&ara/vuosi (Liikennevi-
rasto)

MITTARI: Satamista lahtevien vuorojen maara/vko (Sa-
tamien tilastot)

MITTARI: Lentoasemien matkustajamaard/vuosi (Fina-

via)

MITTARI: Lentoonlahtéjen maara/vko (Finavia)
Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvatetaan erityisesti

kaupunkiseuduilla ja matkaketjujen toimivuutta sekd opas-
tettavuutta parannetaan.

MITTARI: Pohjanmaan kulkutapajakauma (HLT)

MITTARI: Kaupunkiseutujen joukkoliikenteelld tehtyjen
matkojen maara/vuosi (liikkennoitsijéiden lipputilastot)

Maaseudulla turvataan ihmisten liikkumismahdollisuudet ke-
hittémdllé uusia joukkoliikenteen malleja kutsuohjaukseen ja
matkojen yhdistelyyn perustuen. Palvelujen saavutettavuutta
parannetaan mm. tietoteknisten sovellusten ja etéitydskente-
lyn avulla.
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| det foljande presenteras de indikatorer enligt mal som ska
foljas.

Mal 1: Forutsittningar skapas fér att samordna
markanvindningen och trafiken i Osterbotten

Det skapas trafikmdssiga forutsdttningar foér att fortdta
samhdllsstrukturen och anvénda servicendtet effektivt i Va-
sas och Jakobstads stadsregioner och i byar som utvecklas

MATARE: Var nya bygglov beviljas (kommunerna)

MATARE: Befolkningstitheten i fotgingar- och cykelzo-
nen (YKR)

MATARE: Befolkningsdkningen utanfér planlagda omra-
den (YKR)

Samarbete mellan stéderna Vasa och Seindjoki samt Jakob-
stad och Karleby frdmjas genom att rese- och transportked-
jornas funktionsduglighet férbdttras mellan stdderna

MATARE: Den totala restiden inom resekedjan (mellan
Vasa och Seindjoki samt Jakobstad och Karleby)

Malen 2: Osterbottens tillginglighet och moj-
ligheterna att fardas utvecklas

Férbindelserna inom stadsregioner och kommuner samt
mellan stdderna utvecklas utifrén rese- och transportked-
jornas behov.

MATARE: Den totala restiden inom resekedjan mellan
Vasa och Helsingfors (operatoren)

Tégférbindelserna mellan Osterbotten och huvudstadsre-
gionen férsnabbas och servicenivan forbdttras.

MATARE: Turtitheten och antalet férbindelser till Hel-
singfors utan omstigning/dygn (VR)

Internationella persontrafikférbindelser som utvecklas dr
Kvarkenférbindelsen och faktorer i anslutning till dess funk-
tionsduglighet samt flygférbindelserna till utlandet frdn
Vasa och Kronoby flygplatser.

MATARE: Antalet passagerare i hamnarna/ar (Trafikver-
ket)

MATARE: Antalet turer frdn hamnarna/vecka (Hamnar-
nas statistik)

MATARE: Antalet passagerare pa flygplatserna/ar (Fina-
via)
MATARE: Antalet avgéngar/vecka (Finavia)

Kollektivtrafikens andel av fdrdsétten utdkas sérskilt i Vasas
och Jakobstads stadsregioner och resekedjornas funktions-
duglighet och informationen om dem férbdttras.

MATARE: Férdelningen av trafiksatten i Osterbotten
(PTU)

MATARE: Antalet resor som foretagits med kollektivtra-
fik i stadsregionerna/ar (trafikanternas biljettstatistik)

Midénniskornas mdjligheter att férdas pd landsbygden tryg-
gas genom att det utvecklas nya kollektivtrafikmodeller
som baserar sig pd anropsstyrning och kombinerade resor.
Servicens tillgdnglighet forbéttras med hjdlp av bl.a. teknis-
ka tillimpningar och distansarbete.
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e Olemassa olevan infrastruktuurin yllépitoa tehostetaan ja lii-
kennepalveluita kehitetddn vaiheittain, tarpeiden mukaan.

e Olemassa olevan infrastruktuurin ylldpitoa tehostetaan ja
liikennepalveluita kehitetddn vaiheittain tarpeiden mukaan

MITTARI: Kelirikkoteiden pituus (tierekisteri)

MITTARI: Maanteiden siltojen kunto (Vauriopistesum-
ma, VPS-luku)

Tavoite 3: Parannetaan kuljettamisen toiminta-
edellytyksia Pohjanmaalla

e Pohjanmaan pddyhteyksid ja liikenteen palveluja kehitetddn
siten, ettd liikkkuminen ja kuljettaminen ovat héiriéttémid
sekd turvallisia ja kuljetusaikataulut ovat ennustettavia

MITTARI: Kuljetusketjun kokonaismatka-aika (esimerk-
kikohteiden valilld)

MITTARI: Valtateiden liikenteen jonoutumisen ’Sujuva’
-kategorian osuus (maariteltdavat LAM-pisteet)

MITTARI: Liikennemadra ja raskaan liikenteen osuus
(maariteltavat LAM-pisteet)

MITTARI: Vaarallisten tasoliittymien maara (Heva-maa-
ra/5 vuotta)

MITTARI: Onnettomuusaste suhteessa koko maan on-
nettomuusasteeseen (Liikennevirasto, tierekisteri)

e Satamayhteyksien ja satamatoimintojen palvelutasoa eri
toimijoille parannetaan

MITTARI: Sataman lapi kulkevan tavaran maara (Liiken-
nevirasto)

MITTARI: Satamien erikoiskuljetusten maara (Satamien
tilastot)

MITTARI: Erikoiskuljetuksen (7x7m) esteiden maara sa-
tamiin johtavilla teilla (Tierekisteri)

e Vaasan ja Pietarsaaren seudun logistiikkakeskuksia kehite-
tddn ylimaakunnalliseen palveluun, ja lisdksi mahdolliste-
taan alueellisten logistiikkakeskusten kehittyminen

MITTARI: Maakunnan rajat ylittdvien kuljetusten tava-
ramaara (logistiikkakeskuksen tilastot, tilastokeskus)

e Mahdollistetaan maakuntaa palvelevat yhdistetyt kuljetuk-
set Suomeen ja ulkomaille

6.3 Liikenteen ja maankayton suunnittelun
vuorovaikutus

Liikenteen ja maankdytén suunnittelun vuorovaikutusta ke-
hitetddn sopimalla yhteinen toimintamalli, jolla varmistetaan
liikennejarjestelmasuunnittelussa sovittujen periaatteiden ja
kehittamistoimenpiteiden vienti maankdytén suunnitteluun.
Integrointi onnistuu parhaiten, mikali kaavahankkeissa on heti
hankkeen alusta asti mukana liikennesuunnittelija ja myos lii-
kennehankkeissa tulee varmistaa maankaytén nakokulma riit-
tdvan maankayton asiantuntemuksen kaytolla.
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e Underhdllet av den befintliga infrastrukturen effektiviseras
och trafikservicen utvecklas stegvis enligt behoven

MATARE: Menféresvigarnas ldngd (vigregistret)

MATARE: Landsvagsbroarnas skick (Skadepodngsum-
man, VPS-talet)

Mal 3: Verksamhetsforutsattningarna for tran-
sporter forbattras i Osterbotten

o Huvudférbindelserna och trafikservicen i Osterbotten ut-
vecklas s@ att resorna och transporterna dr stérningsfria
och trygga och sad att transporttidtabellerna dr férutsdgba-
ra

MATARE: Den totala restiden inom transportkedjan
(mellan exempelobjekt)
MATARE: Andelen fér kategorin 'Smidig’ nar det géller
kobildning i trafiken pa riksvagarna (LAM-poangen ska
bestammas)
MATARE: Trafikmangden och den tunga trafikens andel
(LAM-poédngen ska bestammas)
MATARE: Antalet farliga plankorsningar (Antalet per-
sonskadeolyckor/5 ar)
MATARE: Olyckskvoten i férhallande till olyckskvoten i
hela landet (Trafikverket, vagregistret)
MATARE: Den totala restiden inom transportkedjan
(mellan exempelobjekt)

e Servicenivdn pd hamnférbindelserna och hamnverksamhe-

ten férbdttras for olika aktérer

MATARE: Den mangd gods som gar via hamnen (Trafi-
kverket)
MATARE: Antalet specialtransporter fill
(Hamnarnas statistik)

MATARE: Antalet hinder fér specialtransporter (7x7m)
pa vagarna till hamnen (Vagregistret)

hamnarna

e Logistikcentren i Vasa- och Jakobstadsregionerna utvecklas
for service 6ver landskapsgrdnserna, och dessutom gors
det mdjligt att utveckla regionala logistikcenter

MATARE: Mingden gods i transporter som dverskrider
landskapsgranserna (logistikcentrets statistik, statistik-
centralen)

e Kombinerade transporter till évriga Finland och utlandet
som betjdnar landskapet mdéjliggérs

6.3 Vaxelverkan mellan planeringen av tra-
fik och markanvandning

Vaxelverkan mellan planeringen av trafiken och markanvand-
ningen utvecklas genom att man kommer 6verens om en ge-
mensam verksamhetsmodell, som sdkerstaller att de principer
och utvecklingsatgarder som man kommit 6éverens om vid tra-
fiksystemplaneringen tas in i markanvandningsplaneringen.
Integreringen lyckas badst om en trafikplanerare ar med i plan-
projekt och aven i trafikprojekt bér man sakerstélla markan-
vandningsaspekten genom att anlita tillracklig markanvand-
ningsexpertis.
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7 LIKENNEJARJESTEL-
MAN RAHOITUS JA
AIESOPIMUS

Maakunnan liikennejarjestelmatydn seurannan yhdeksi tyo-
valineeksi on laadittu liikennejarjestelman kehittdmisen aieso-
pimus. Aiesopimuksella edistetddn Pohjanmaan maakunnan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa yhteisesti sovittujen tavoit-
teiden toteutumista, toimenpiteiden toteuttamista seka tue-
taan paatoksentekoa.

Aiesopimuksen sopijaosapuolia ovat Pohjanmaan liitto, Poh-
janmaan kunnat (Vaasa, Isokyro, Kaskinen, Korsnas, Kristii-
nankaupunki, Kruunupyy, Laihia, Luoto, Maalahti, Mustasaari,
Né&rpi6, Pedersore, Pietarsaari, Uusikaarlepyy ja Voyri), seka
valtion osalta Liikennevirasto ja Etelda-Pohjanmaan ELY-keskus.
Pohjanmaan kuntien valinen yhteisty0 jarjestetddan Pohjan-
maan liiton kautta.

Osapuolet pyrkivat toimivaltansa puitteissa toteuttamaan ja
edistdamdan aiesopimuksen liitteissd mainittujen hankkeiden ja
toimenpiteiden toteutumista kaytettavissa olevien resurssien
puitteissa. Liitteessa 1 on esitetty aiesopimusmalli.
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7 INTENTIONSAVTAL FOR
TRAFIKSYSTEMET

Ett intentionsavtal om utvecklingen av trafiksystemet har utar-
betats som ett redskap for uppféljningen av trafiksystemarbe-
tet i landskapet. Genom intentionsavtalet framjas uppnaendet
av de mal och vidtagandet av de atgarder som man kommit
overens om tillsammans i trafiksystemplanen foér landskapet
Osterbotten samt stéds beslutsfattandet.

Parter i intentionsavtalet dr Osterbottens forbund, kommuner-
na i Osterbotten (Vasa, Storkyro, Kaskd, Korsnas, Kristinestad,
Kronoby, Laihela, Larsmo, Malax, Korsholm, Narpes, Pedersore,
Jakobstad, Nykarleby och Vo6ra), samt for statens del Trafikver-
ket och Sédra Osterbottens ELY-central. Samarbetet mellan
kommunerna i Osterbotten organiseras genom Osterbottens
forbund.

Parterna stravar inom ramen for sin behorighet efter att gen-
omfora och framja genomférandet av de projekt och atgarder
som namns i bilagorna till intentionsavtalet inom ramen for de
tillgéngliga resurserna. En modell fér intentionsavtalet ingar i
bilaga 1.
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LIITE AIESOPIMUSMALLI

POHJANMAAN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA 2040
AIESOPIMUS VUOSILLE XXXX-XXXX

1. LAHTOKOHTA

Aiesopimuksella edistetdaan valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden, kansallisten ilmasto- ja energiatavoitteiden seka
liilkennepoliittisen selonteon tavoitteiden toteutumista Pohjan-
maan maakunnassa. Aiesopimuksella edistetddan Pohjanmaan
maakunnan liikennejarjestelmadsuunnitelmassa yhteisesti so-
vittujen tavoitteiden toteutumista, toimenpiteiden toteutta-
mista seka tuetaan paatoksentekoa.

2. OSAPUOLET

Sopimuksen sopijaosapuolia ovat Pohjanmaan liitto, Pohjan-
maan kunnat (Vaasa, Isokyro, Kaskinen, Korsnas, Kristiinankau-
punki, Kruunupyy, Laihia, Luoto, Maalahti, Mustasaari, Narpio,
Pedersore, Pietarsaari, Uusikaarlepyy ja Voyri), seka valtion
osalta Liikennevirasto ja Etela-Pohjanmaan ELY-keskus. Pohjan-
maan kuntien valistd yhteisty6ta koordinoi Pohjanmaan liitto.

3. AIESOPIMUKSEN TAVOITTEET

Aiesopimuksen yleisind tavoitteina on

e tukea Pohjanmaan maakunnan elinvoimaisuutta, elinkei-
noeldman toimintaedellytyksia ja kilpailukykya

o edistda liikennejarjestelman ja maankdytén suunnittelun
yhteenkytkentaa ja kestavien kulkutapojen kayttoa

o tukea palveluverkkojen kehittamista
e kehittdd Pohjanmaan saavutettavuutta ja liikkkumisen mah-
dollisuuksia

e vahvistaa Pohjanmaan kuntien ja viranomaistahojen yh-
teistyota.

Osapuolet pyrkivat toimivaltansa puitteissa toteuttamaan ja
edistamaan aiesopimuksen liitteissd mainittujen hankkeiden ja
toimenpiteiden toteutumista.
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BILAGA MODELL TILL
INTENTIONSAVTAL

OSTERBOTTENS TRAFIKSYSTEMPLAN 2040
INTENTIONSAVTAL FOR AREN XXXX-XXXX

1. UTGANGSPUNKT

Genom intentionsavtalet framjas uppnaendet av de riksom-
fattande malen for omradesanvandningen, de nationella kli-
mat- och energimalen samt malen i den trafikpolitiska redo-
gorelsen i landskapet Osterbotten. Genom intentionsavtalet
framjas uppnaendet av de mal och vidtagandet av de atgarder
som man tillsammans kommit 6verens om i trafiksystempla-
nen for landskapet Osterbotten samt stéds beslutsfattandet.

2. PARTER

Avtalsparter dr Osterbottens férbund, kommunerna i Oster-
botten (Vasa, Storkyro, Kaskd, Korsnas, Kristinestad, Kronoby,
Laihela, Larsmo, Malax, Korsholm, Narpes, Pedersore, Jakob-
stad, Nykarleby och Vora), samt for statens del Trafikverket och
Sédra Osterbottens ELY-central. Samarbetet mellan kommu-
nerna i Osterbotten koordineras av Osterbottens férbund.

3. MALEN FOR INTENTIONSAVTALET

De allmdnna malen for intentionsavtalet ar att

o stddja Osterbottens livskraft, naringslivets verksamhetsfo-
rutsattningar och konkurrenskraft

e frimja sammankopplad planering av trafiksystemet och
markanvandningen samt anvandningen av hallbara fardsatt

e stddja utvecklingen av servicendtverk

o utveckla Osterbottens tillginglighet och méjligheterna att
fardas

e stirka samarbetet mellan kommunerna i Osterbotten och
myndighetsaktérerna.

Parterna stravar efter att inom ramen for sin behorighet gen-
omfora och framja de projekt och atgarder som namns i bila-
gorna till intentionsavtalet.
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4. TOIMENPITEET MAANKAYTON, ASUMISEN JA LII-
KENTEEN SUUNNITTELUSSA

Osapuolet sitoutuvat edistdmaan seuraavia aiesopimuksen ta-
voitteita sekd aiesopimuksen liitteissa 1-3 mainittujen hankkei-
den toteuttamista.

1. Luodaan edellytykset maankdyton ja liikenteen
yhteensovittamiseksi Pohjanmaalla

Osapuolet pyrkivat maankdyton ja liikenteen vuorovaikuttei-
sessa suunnittelussa ratkaisuihin, jotka tiivistavat yhdyskunta-
rakennetta, vahentavat liikennetarvetta, lisdavat turvallisuutta
ja asumisviihtyisyyttd seka sadstdvat ymparistdéa. Osapuolet
pyrkivat edistdmadan kuntien keskindista yhteistyota.

Tavoitteen toteutumista mittaavat seurantakohteet:
e  MITTARI: Uusien rakennuslupien sijainti

e MITTARI: Vaestontiheys jalankulku- ja pyorailyvydhyk-
keelld

e MITTARI: Vdeston kasvu kaavoitettujen alueiden ulko-
puolella

e MITTARI: Matkaketjun kokonaismatka-aika (Vaasan ja
Seindjoen seka Pietarsaaren ja Kokkolan valilld)

2. Kehitetadn Pohjanmaan saavutettavuutta ja liik-
kumisen mahdollisuuksia

Osapuolet pyrkivat edistimaadn toimenpiteita, jotka edistavat
matkaketjujen toimivuutta ja palvelutasoa ja sitd kautta lisda-
vat kestavien kulkutapojen, kuten joukkoliikenteen, kdvelyn ja
pyorailyn kayttod ja edistavat olemassa olevan infrastruktuurin
kayttoa. Osapuolet pyrkivat edistdmaan viranomaisten ja kun-
tien keskinaisia neuvotteluyhteyksia.

Tavoitteen toteutumista mittaavat seurantakohteet:

e MITTARI: Matkaketjun kokonaismatka-aika Vaasan ja
Helsingin valilla

e MITTARI: Vuorotiheys ja Helsinkiin johtavien vaihdotto-
mien yhteyksien maara/vuorokausi

e MITTARI: Satamien matkustajamaara/vuosi

e MITTARI: Satamista ldhtevien vuorojen maara/vko
e MITTARI: Lentoasemien matkustajaméaara/vuosi

e  MITTARI: Lentoonldhtdjen maara/vko

e MITTARI: Pohjanmaan kulkutapajakauma

e MITTARI: Kaupunkiseutujen joukkoliikenteelld tehtyjen
matkojen maara/vuosi

e MITTARI: Kelirikkoteiden pituus
e MITTARI: Maanteiden siltojen kunto
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4, ATGARDER INOM PLANERINGEN AV MARKAN-
VANDNING, BOENDE OCH TRAFIK

Parterna forbinder sig att framja foljande i intentionsavtalet
namnda mal samt genomforandet av de projekt som namns i
bilagorna 1-3 till intentionsavtalet.

1. Forutsattningar skapas for att samordna markan-
viandningen och trafiken i Osterbotten

Parterna stravar genom interaktiv planering av markanvand-
ningen och trafiken efter |6sningar som gor samhallsstrukturen
tatare, minskar trafikbehovet, 6kar sakerheten och boendet-
rivseln samt sparar pa miljon. Parterna stravar efter att framja
samarbete mellan kommunerna.

Uppféliningsobjekt som mdter hur mdlet ndtts:
e MATARE: Var nya bygglov beviljas (kommunerna)

o MATARE: Befolkningstitheten i fotgdngar- och cykelzo-
nen

e MATARE: Befolkningsdkningen utanfér planlagda omra-
den

e MATARE: Den totala restiden inom resekedjan (mellan
Vasa och Seindjoki samt Jakobstad och Karleby)

2. Osterbottens tillginglighet och méjligheterna att
fardas utvecklas

Parterna stravar efter att framja atgarder som framjar rese-
kedjornas funktionsduglighet och servicenivd och didrmed
Okar anvandningen av hallbara fardsatt, sasom kollektivtrafik,
gang- och cykeltrafik och framjar anvandningen av befintlig
infrastruktur. Parterna stravar efter att framja forhandlingskon-
takterna mellan myndigheterna och kommunerna.

Uppféliningsobjekt som mdter hur mdlet ndtts:

e MATARE: Den totala restiden inom resekedjan mellan
Vasa och Helsingfors

e MATARE: Turtdtheten och antalet férbindelser till Hel-
singfors utan omstigning/dygn

e MATARE: Antalet passagerare i hamnarna/ar

e MATARE: Antalet turer frdn hamnarna/vecka

e MATARE: Antalet passagerare pé flygplatserna/ar

e MATARE: Antalet avgangar/vecka

e MATARE: Férdelningen av trafiksitten i Osterbotten

e MATARE: Antalet resor som féretagits med kollektivtra-
fik i stadsregionerna/ar

e MATARE: Menféresvigarnas langd
e MATARE: Landsvagsbroarnas skick
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3. Parannetaan kuljettamisen toimintaedellytyksia
Pohjanmaalla

Osapuolet edistavat toimenpiteitd, jotka parantavat elinkei-

noeldaman kuljetusten saavutettavuutta ja toimintavarmuutta,

lisdaavat liikenneturvallisuutta seka edistdavat Pohjanmaan kan-

sainvalista kilpailukykya.

Tavoitteen toteutumista mittaavat seurantakohteet:

e MITTARI: Kuljetusketjun kokonaismatka-aika (esimerk-
kikohteiden valilld)

e MITTARI: Valtateiden liikenteen jonoutumisen ’Sujuva’
-kategorian osuus

e MITTARI: Lilkennemaara ja raskaan liikenteen osuus

e MITTARI: Vaarallisten tasoliittymien maara (Heva-maa-
ra/5 vuotta)

e  MITTARI: Onnettomuusaste suhteessa koko maan on-
nettomuusasteeseen

e MITTARI: Sataman lapi kulkevan tavaran maara
e MITTARI: Satamien erikoiskuljetusten maara

e MITTARI: Erikoiskuljetuksen (7x7m) esteiden maara sa-
tamiin johtavilla teilla

e MITTARI: Maakunnan rajat ylittavien kuljetusten tavara-
maara (logistiikkakeskuksen tilastot, tilastokeskus)

5. AIESOPIMUKSEN VOIMASSAOLOAIKA

Tama aiesopimus tulee voimaan sopimusosapuolten allekir-
joitettua sopimuksen. Sopimus on voimassa vuoden xxxx lop-
puun. Vuonna xxxx valmistellaan uusi aiesopimus seuraavalle
kaudelle.

6. AIESOPIMUKSEN SEURANTA

Aiesopimuksen toteutumista seuraa erikseen asetettava val-
tion ja kuntien valinen aiesopimuksen seurantaryhma, jonka
koollekutsujana toimii Pohjanmaan liitto.

Aiesopimuksen seurantatyon organisointi ja seurannan suun-
nittelu kdynnistetdadan Pohjanmaan liiton toimesta sopimuksen
allekirjoittamisen jalkeen. Aiesopimuksen seurannasta on laa-
dittu erillinen sopimus. Seuranta tehddan vuosittain.
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3. Verksamhetsférutsattningarna for transporter
forbattras i Osterbotten

Parterna framjar atgarder som forbattrar tillgéngligheten och

funktionssakerheten i fraga om naringslivets transporter, 6kar

trafiksakerheten samt framjar Osterbottens internationella
konkurrenskraft.

Uppféliningsobjekt som mdter hur mdlet ndtts:

e MATARE: Den totala restiden inom transportkedjan
(mellan exempelobjekt)

e MATARE: Andelen for kategorin ’Smidig’ nar det giller
kobildning i trafiken pa riksvagarna
e MATARE: Trafikmédngden och den tunga trafikens andel

e MATARE: Antalet farliga plankorsningar (Antalet per-
sonskadeolyckor/5 ar)

e MATARE: Olyckskvoten i férhallande till olyckskvoten i
hela landet

e MATARE: Den mangd gods som gar via hamnen
e MATARE: Antalet specialtransporter till hamnarna

e MATARE: Antalet hinder for specialtransporter (7x7m)
pa vagarna till hamnen

e MATARE: Mingden gods i transporter som &verskrider
landskapsgranserna

5. INTENTIONSAVTALETS GILTIGHETSTID

Detta intentionsavtal trader i kraft nar avtalsparterna har un-
dertecknat avtalet. Avtalet ar i kraft till utgdngen av xxxx. Ar
xxxx bereds ett nytt intentionsavtal for féljande period.

6. UPPFOLINING AV INTENTIONSAVTALET

Intentionsavtalets fullgérande f6ljs av en uppfoljningsgrupp for
intentionsavtalet som ftillsatts separat mellan staten och kom-
munerna och som sammankallas av Osterbottens férbund.

Osterbottens férbund bérjar organisera uppfdljningsarbetet
rérande intentionsavtalet och planera uppfoljningen efter det
att avtalet undertecknats. Ett separat avtal har upprattats om
uppféljningen av intentionsavtalet. Uppfoljningen sker arligen.
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7. AIESOPIMUKSEN TOTEUTUMISEN VARMISTAMI-
NEN

Pohjanmaan kunnat ottavat huomioon talousarvioissaan ja to-
teutusohjelmissa tdssa aiesopimuksessa esitettyjen tavoittei-
den ja toimenpiteiden toteuttamisen. Aiesopimuksen mukaisia
toimenpiteitd edistetdan neuvotteluissa Liikenneviraston seka
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen kanssa kadytettdvissa olevien
resurssien puitteissa. Ymparistoministerio ja liikenne- ja vies-
tintaministerid edistdvat aiesopimuksessa esitettyjen tavoit-
teiden ja toimenpiteiden toteutumista kaytettdvissd olevien
resurssien puitteissa.

Sopimus on laadittu x kappaleena, kullekin osapuolelle oman-
sa.

Vaasassa x. paivana x kuuta xxxx

LIITTEET

Liite 1 Maankayton ja liikennejarjestelman yhteensovittami-
sen parantamiseen tahtdavat toimenpiteet
aiesopimuskaudella xxxx-xxxx

Liite 2 Saavutettavuuden seka liikkumisen mahdollisuuksien
parantamiseen tahtdavat toimenpiteet aiesopimus
kaudella xxxx-xxxx

Liite 3 Kuljettamisen toimintaedellytysten parantamiseen
tahtaavat, maakunnan liikkennejarjestelman
kannalta merkittavimmat toimenpiteet aiesopimus-
kaudella xxxx-xxxx
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7.  SAKERSTALLANDE AV ATT INTENTIONSAVTALET
FULLGORS

Kommunerna i Osterbotten beaktar genomférandet av ma-
len och atgirderna i detta intentionsavtal i sina budgetar och
genomfdrandeprogram. Atgdrderna enligt intentionsavtalet
framjas i overldggningar med Trafikverket och Osterbottens
ELY-central inom ramen for de disponibla resurserna. Miljomi-
nisteriet och kommunikationsministeriet fraimjar genomféran-
det av malen och atgarderna i intentionsavtalet inom ramen
for de disponibla resurserna.

Avtalet har upprattats i X exemplar, ett for varje part.

Vasa den X. X XXXx

BILAGOR

Bilaga1 Atgirder for att forbattra samordningen av mar-
kanvdandningen och trafiksystemet under in-
tentionsavtalsperioden Xxxx-xxxx

Bilaga 2 Atgirder for att forbattra tillgangligheten och moj-
ligheterna att fardas under intentionsavtals
perioden XXXX-XXXx

De viktigaste atgarderna med tanke pa trafiksyste-
met i landskapet som syftar till att forbattra
verksamhetsforutsattningarna for transpor-

ter under intentionsavtalsperioden xxxx-xxxx

Bilaga 3
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Sin :
b Elinkeino-, likenne- ja ympéristokeskus m
I
. Narings-, trafik- och miljdcentralen R A M B L L
Osterhottens fdrbund
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