232 .2014

LIIKENNEVIRASTON
TUTKIMUKSIA JA SELVITYKSIA

Suomen satamien takamaatutkimus

MAERSK RAUMA

HARLINGEY







Ilkka Salanne, Erkki Jaakkola, Marko Tikkanen,
Sanni Ronkkd, Iida-Maria Seppad, Raisa Valli

Suomen satamien takamaatutkimus

Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 23/2014

Liikennevirasto
Helsinki 2014



Kannen kuva: Sito, Lauri Koponen, HaminaKotka Satama Oy ja VR Group

Verkkojulkaisu pdf (www.liikennevirasto.fi)

ISSN-L 1798-6656
ISSN 1798-6664
ISBN 978-952-255-457-4

Liikennevirasto

PL33

00521 HELSINKI
Puhelin 029 534 3000



Ilkka Salanne, Erkki Jaakkola, Marko Tikkanen, Sanni Ronkko, Iida-Maria Seppa ja Raisa
Valli: Suomen satamien takamaatutkimus. Liikennevirasto, suunnitteluosasto. Helsinki 2014.
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 23/2014. 202 sivua ja 2 liitettd. ISSN-L 1798-6656,
ISSN 1798-6664, ISBN 978-952-255-457-4.

Avainsanat: satamat, satamaliikenne, takamaat, etumaat, tiekuljetukset, rautatiekuljetukset

Tiivistelma

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd Suomen rannikkosatamien kotimaan- ja ulko-
maankuljetusten takamaat Suomen puolella. Sisavesikuljetukset on rajattu tarkaste-
lun ulkopuolelle. Lisdksi selvitettiin satamien ulkomaan tuonnin ja viennin etumaat
(laivakuljetukset Suomen ja ulkomaan satamien valilld). Selvitys kattaa seka tie- etta
rautatiekuljetusten takamaat. Kotimaan rannikkoliikenteen kuljetusvirtoja satamien
tuonnissa ja viennissa on tarkasteltu erikseen. Tutkimus koskee vain tavaraliikennetta
ja kattaa ns. suorien satamakuljetusten takamaat. Selvityksessa ei ole huomioitu kul-
jetusvirtoja, jotka syntyvat jatko- tai sydttokuljetuksista eri toimialojen logistiikka-
jarjestelmissa.

Raportti sisaltdaa kuvauksen satamien toimintaymparistdsta ja tilastotietoja satamien
lilkenteesta (luku 2). Takamaat on esitetty sijoittelukuvina (liikenne sijoiteltuna tie- ja
rataverkolle), pistekarttoina ja yleispiirteisimpina graafisina esityksina (luku 3). Ta-
kamaita on esitetty valtakunnan, maakunnan ja sataman tasoilla.

Ns. takamaakyselyilla kartoitettiin satamien kuljetusvirtoja ja selvitettiin satamien,
satamaoperaattoreiden ja satamien asiakkaiden nakemyksid toimintaymparistosta
seka satamien kuljetusketjujen nykytilasta, hairidtekijéista ja kehittamistarpeista.
(luku 4).

Raportin yhteenvedossa (luku 5) on vertailtu eri satamien takamaita, etumaita ja Lii-
kenteen rakennetta. Vertailun perusteella satamia on analysoitu, profiloitu ja ryhmi-
telty erilaisin menetelmin ja kriteerein. Tutkimuksessa kehitettiin menetelmat taka-
maiden maarittamiseksi ja niiden kehittymisen seuraamiseksi (mallinnus- ja tieto-
kantainfrastruktuuri, takamaa- ja etumaaindeksit). Seuranta on tarpeen erityisesti
silloin, kun laivaliikenteen ja satamien toimintaymparistéssa tapahtuu suuria muu-
toksia.

Seuraavassa kuvassa on esitetty satamien etu- ja takamaiden laajuutta kuvaavat in-
deksit.

Takamaan [a atumaan laajuudat
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Sammanfattning

Syftet med undersékningen var att klarldgga baklandet i Finland for inrikes- och
utrikestransporter via finldndska kusthamnar. Insjotransporterna har exkluderats fran
utredningen. Dessutom utreddes hamnarnas s.k. forland i fraga om utrikes import och
export (fartygstransporter mellan Finland och utlédndska hamnar). Utredningen técker
bade vag- och jarnvagstransporters bakland. Transportflédena inom den inhemska
kusttrafiken i hamnarnas import och export har granskats separat. Undersdkningen
galler endast godstrafik och tacker s.k. direkta hamntransporters bakland. I utred-
ningen beaktas inte transportfléden som uppkommer genom fortsattnings- och mat-
ningstransporter inom olika branschers logistiksystem.

Rapporten innehaller en beskrivning av hamnarnas omvarld och statistikuppgifter om
hamntrafiken (kapitel 2). Baklanden presenteras med hjalp av placeringsscheman
(dar trafiken placerats ut pa vag- och jarnvagsnatet), punktkartor och mer allménna
grafiska presentationer (kapitel 3). Baklanden presenteras pa riks-, landskaps- och
hamnniva.

Genom s.k. baklandsenkater kartlades transportflodena via hamnarna samt utreddes
hamnarnas, hamnoperatérernas och hamnarnas kunders asikter om omvarlden samt
nulaget, storande faktorer och utvecklingsbehov i fraga om hamnarnas transport-
kedjor (kapitel 4).

I rapportens sammanfattning (kapitel 5) jamférs olika hamnars bakland, férland och
trafikens struktur. Utifran jamférelsen har hamnarna analyserats, profilerats och
grupperats pa olika satt och enligt olika kriterier. Genom undersékningen utvecklades
metoder for att definiera bakland samt folja upp baklandens utveckling (avbildnings-
och databasinfrastruktur, baklands- och férlandsindex). Uppféljning behovs sarskilt
da det sker stora féréandringar i fartygstrafiken och hamnarnas omvarld.

Pa foljande bild presenteras index som beskriver omfattningen av hamnarnas fér- och
bakland (férlandsindex och baklandsindex).

Baklandets och farlandets omfattning
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Summary

The purpose of this study was to determine the Finnish hinterlands of domestic and
foreign transport of Finland’s coastal ports. Inland water transport was excluded from
the study. In addition, forelands of foreign import and export through the ports were
determined (shipments between Finnish and foreign ports). The study encompasses
both road and rail transport hinterlands. Ports’ import and export freight flows in do-
mestic coastal traffic were analyzed separately. Transport flows caused by forwarding
or feeding in the logistics systems of different fields have not been taken into account
in the study.

The report includes a figure of ports’ operational environment and statistics of ports’
traffic (Chapter 2). Hinterlands are shown in disposition figures (traffic positioned on
road and rail networks), scatter maps and in more general graphical representations
(Chapter 3). Hinterlands are shown on national, regional and port levels.

The so called hinterland questionnaires were used to survey ports’ transport flows
and to find out visions of operational environment and current situation, disturbances
and development needs of the transport chains. The questionnaires were directed at
ports, port operators and ports’ clients (Chapter 4).

A comparison of different ports’ hinterlands, forelands and structures of the traffic is
presented in the summary of the report (Chapter 5). Based on this comparison the
ports have been analyzed, profiled and categorized with different methods and crite-
ria. Methods were created during the study to define hinterlands and to follow their
development (modeling and database infrastructure, hinterland and foreland index-
es). Especially when major changes occur in the operational environment of marine
transport and ports the follow up is necessary.

Indexes describing the extent of the ports’ fore- and hinterlands (foreland index and
hinterland index) are shown in the following figure:

Wideness of hinterlands and forelands
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Esipuhe

Suomen satamien takamaita ei ole aiemmin tutkittu tai maaritetty. Taman tutkimuk-
sen tavoitteena oli selvittda Suomen rannikkosatamien kotimaan- ja ulkomaanliiken-
teen takamaat Suomen puolella. Tavoitteena oli myo6s selvittda tuonnin ja viennin
etumaat (=valittomat vastasatamat) Suomen ulkopuolella. Tutkimus koskee tavara-
lilkennetta ja kattaa ns. suorien satamakuljetusten takamaat. Tarkastelussa on muka-
na tie-, rautatie- ja rannikkokuljetukset. Ns. takamaakyselyilld kartoitettiin satamien
kuljetusvirtoja ja selvitettiin satamien, satamaoperaattoreiden ja satamien asiakkai-
den ndkemyksia toimintaymparistostéa seka satamien kuljetusketjujen nykytilasta,
hairidtekijoista ja kehittamistarpeista.

Tutkimuksessa kehitettiin menetelmat takamaiden maarittamiseksi ja niiden kehit-
tymisen seuraamiseksi (etu- ja takamaaindeksit, mallinnusmenetelma ja tietokanta-
infrastruktuuri). Tutkimus on tarkoitus keskeisimmilta osiltaan paivittda sopivin va-
liajoin ja seurata satamien takamaiden kehittymista. Seuranta on tarpeen erityisesti
silloin, kun laivaliikenteen ja satamien toimintaymparistdssa on tapahtumassa suuria
muutoksia.

Tutkimus toteutettiin marraskuun 2012 ja huhtikuun 2014 valisena aikana.

Tutkimuksen toteutti Siton projektiryhma, johon kuuluivat Ilkka Salanne (projekti-
paallikko), Erkki Jaakkola, Marko Tikkanen, Sanni Ronkkd, Iida-Maria Seppa ja Raisa
Valli.

Tutkimuksen ohjaukseen ja rahoitukseen osallistuivat seuraavat organisaatiot: Lii-
kennevirasto, Liikenne- ja viestintdministeri®, Liikenteen Turvallisuusvirasto Trafi,
HaminaKotka Satama Qy, Helsingin Satama, Kemin Satama, Liikelaitos Kokkolan Sa-
tama, Loviisan satama, Oulun Satama, Porin Satama, Raahen satama, Rauman Sata-
ma, Turun Satama Qy, Vaasan Satama, Satamaliitto, Keski-Pohjanmaan liitto, Kymen-
laakson Liitto, Pohjanmaan liitto, Pohjois-Pohjanmaan liitto, Satakuntaliitto, Uuden-
maan liitto seka Varsinais-Suomen liitto.

Ohjausryhman ja suppeamman tydryhman jasenet on esitetty liitteessa 2.
Helsingissa toukokuussa 2014

Liikennevirasto
Suunnitteluosasto/Liikennejarjestelma
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1 Toteuttaminen

1.1 Tavoitteet ja paasisaltd

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd Suomen rannikkosatamien kotimaan- ja ulko-
maanliikenteen takamaat Suomen puolella. Sisavesikuljetukset on rajattu tarkastelun
ulkopuolelle. Lisdksi selvitettiin tuonnin ja viennin etumaat (laivakuljetukset Suomen
ja ulkomaisten satamien valilla).

Selvitys kattaa seka tie- etta rautatiekuljetusten takamaat. Kotimaan rannikkoliiken-
teen kuljetusvirtoja satamien tuonnissa ja viennissa on tarkasteltu erikseen. Tutkimus
koskee vain tavaraliikennettd ja se kattaa ns. suorien satamakuljetusten takamaat.
Selvityksessa ei ole huomioitu kuljetusvirtoja, jotka syntyvat jatko- tai syottokuljetuk-
sista eri toimialojen logistiikkajarjestelmissa.

Ns. takamaakyselyilla kartoitettiin satamien kuljetusvirtoja ja selvitettiin satamien,
satamaoperaattoreiden ja satamien asiakkaiden nakemyksid toimintaymparistosta
seka satamien kuljetusketjujen nykytilasta, hdiriotekijoista ja kehittamistarpeista.

1.2 Lahtdaineistot

Yleistd

Tutkimuksessa kaytettiin useita erilaisia laht6- ja vertailuaineistoja, jotta saataisiin
mahdollisimman kattava ja luotettava kuva satamien takamaista. Eri satamien taka-
maiden kuljetusvirtoja tarkennettiin satamille ja satamaoperaattoreille seka satamien
asiakkaille kohdennetuilla internet-kyselyilla (=takamaakyselyt). Lahtotilastoina kay-
tettiin tutkimuksen tekemisen aikana (vuonna 2013) saatavina olleita uusimpia ai-
neistoja.

Tiekuljetusten takamaiden madarittelyssd kaytettiin Tilastokeskuksen Tieliikenteen
tavarankuljetustilastoja vuosilta 2009, 2010, 2011 ja 2012 tdman otosaineiston katta-
vuuden varmistamiseksi. Meriliikenteen osalta kaytettiin tutkimuksen ajankohdan
uusimpia Liikenneviraston vuoden 2012 meriliikennetilastoja. Rautatiekuljetuksista
ainoa julkisesti kaytettdvissa oleva valmis aineisto oli Liikenneviraston julkaisu "Val-
takunnalliset liikenneverkkokuvaukset ja kysyntatiedot liikenne-ennustetarkaste-
luihin 2013". Aineistoja tdydennettiin satamille, satamaoperaattoreille ja satamien
asiakkaille suunnatuilla takamaakyselyilld. Seuraavana on kuvattu kaytettyja aineis-
toja tarkemmin.

Tiekuljetukset
Tiekuljetusten takamaiden madrittelyssa kadytettiin Tilastokeskuksen Tieliikenteen

tavarankuljetustilastoja vuosilta 2009, 2010, 2011 ja 2012. Ne perustuvat tavara-
liilkennekyselyyn. Kyselyn otoskehikon muodostavat Suomessa rekisterissa olevat yli
3,5 tonnin kuorma-autot. N&itd on noin 100 000. Kysely ldhetetdén vuosittain
10 000:lle satunnaisesti valitulle. Vastauksia saadaan noin 6 000 kpl. Naista karsiu-
tuu pois noin 1 000 kpl (toiminta lopetettu tms. syy). Estimointi tehdaan siis noin
5 000 vastauksen perusteella. Otossuhde on 1/20, mitéd voidaan pitad melko hyvéana.
Kuitenkin voi kdyda niin, ettd yksittdisina vuosina kysely ei kata esimerkiksi kaikkia
satamaliikenteen kannalta oleellisia kuorma-autokuljetuksia.
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Kun tilastoaineistoa kaytetadn kuntatason tietojen tarkasteluihin, on Tilastokeskuk-
sen mukaan parempi kayttda useamman vuoden yhdistelmaaineistoa (keskiarvotieto-
ja) kuin pelkastaan yhta vuotta koskevia tilastotietoja. Tama johtuu siita, etta havain-
tojen maara aineistossa kuntatason tarkasteluille voi yksittaisia vuosia tarkastellessa
olla pieni. Yhdistelmaaineiston kaytto tasaa otantamenetelmastd mahdollisesti joh-
tuvaa vinoumaa ja tietojen luotettavuus paranee. Tietoa tiekuljetusten absoluuttisista
maarista lahtopaikka — maarapaikkatasolla ei ole olemassa.

Satamien takamaatutkimuksessa on analysoitu Tilastokeskuksen tieliikenteen tava-
rankuljetusaineistoa vuosilta 2009, 2010, 2011 ja 2012 nimenomaan aineiston katta-
vuuden varmistamiseksi. Aineistossa satamien tiekuljetusten maara ja otoksen katta-
vuus vaihtelevat vuosittain. Vuonna 2009 "kiinni saatu” osuus oli n. 33 9% ja vuonna
2011 n. 21 9, satamien kokonaisliikennemaarasta. Naiden vuosien osalta satamien
tiekuljetukset kotimaisella kalustolla olivat keskimaarin 26 9, eli osuus on sama kuin
vuonna 2009 ilmestyneessa satamien tavaraliikenneselvityksessa.

Arvioitaessa satamien takamaita tieliikenteen osalta on Tilastokeskuksen tilasto-
tietojen kayttd lahtotietona perusteltua. Se on laajin kdytettavissa oleva aineisto. Ver-
tailu aikaisempiin selvityksiin osoittaa, etta suuruusluokat aineistossa ovat oikeat.
Taman selvityksen aikana aineistosta mm. kyselyjen ja vertailuaineistojen perusteella
l6ytyneet virheet korjattiin.

Rautatiekuljetukset
Rautatiekuljetusten osalta kaytettiin Liikenneviraston rautateiden tavaraliikennetilas-

toja ja Valtakunnalliset liikenneverkkokuvaukset ja kysyntatiedot liikenne-ennuste-
tarkasteluihin 2013 -julkaisua seka siihen liittyvaa rautatieliikenteen ennustematriisin
perusteella laadittua vuoden 2010 tasossa olevaa nykytilannematriisia. Vuoden 2010
nykytilanteen matriisi sisalsi myos transitoliikenteen rautateilld. Rautatiekuljetuksis-
ta ei ollut saatavilla muuta valmista julkista aineistoa.

Transitokuljetukset

Transitoliikenteen maaran ja suuntautumisen selvittamisessa hyddynnettiin viimei-
sinta Kaakkois-Suomen rajaliikenneselvitysta (kuorma-autoilla kuljetettavan transito-
lilkenteen suuntautuminen Vendjan puolella) ja TRAMA-tietokonemallin (Transito-
lilkenteen taloudelliset vaikutukset -tietokonemalli) tietokantaa transitokuljetusten
maaran ja tavaralajien kehittymisesta juna- ja kuorma-autokuljetuksissa. Liséksi kdy-
tettiin tullitilastoja, Liikenneviraston tilastoja ja aiemmin tehtyja selvityksia (mm.
Suomen ja Venajan valinen lilkenne 2020 ja 2030 -selvitys).

Merikuljetukset
Tiedot Suomen satamien tuonnin ja viennin suuntautumisesta ulkomaan satamiin/

satamista, ulkomaan vastasatamien maaristd ja aluskdyntien maarista saatiin
MERIMA -tietokonemallin (Suomen kansainvalisten merikuljetusten paastét tieto-
konemalli) tietokannasta. MERIMA -malli sisaltaa yksityiskohtaista tietoa Suomen
satamien merikuljetusten suuntautumisesta tavaralajeittain ja alustyypeittain.

Lahtotiedot kotimaan rannikkokuljetuksista saatiin lilkkenneviraston tilastoista. Niista
saatiin tarkat tiedot myds satamien liikenteen kehittymisesta, tavaralajijakaumasta,
kuukausivaihteluista jne. Satamien liikenteen kuvauksessa on luvuissa 2 ja 3 kaytetty
tutkimuksen tekohetken viimeisinta vuoden 2012 tilastotietoa.
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Muut aineistot

Lisaksi tutkimuksessa kaytettiin tullitilastoja seka Tilastokeskuksen maakunnittaisia
tietoja elinkeinoelamasta (mm. teollisuuden rakenne). Samoin kaytettiin Tiehallinnon
selvitysta Satamien tavaraliikenneselvitys 2009. Satamien tavaraliikennevirtojen kar-
toituksessa kaytettiin jaljempéana kuvatuista takamaakyselyista saatuja tietoja.

1.3 Menetelmat

Suomen satamien nykyiset taka- ja etumaat selvitettiin paatavararyhmittain ja etai-
syysvydhykkeittain koskien seka tie- etta rautatiekuljetuksia.

Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilaston kunnasta kuntaan tavaramaa-
rista laskettiin keskiarvo neljaltéd vuodelta (2009-2012). Saadusta yhdistelmaaineis-
tosta eroteltiin rannikkosatamista (éhteneet ja niihin saapuneet tiekuljetusmaarat.
Nama vietiin Emme -ohjelmistoon ja niistd muodostettiin satamakohtaiset sekda maa-
kuntakohtaiset (maakunnan satamat yhteensa) tavaravirtamatriisit erikseen viennille
ja tuonnille. Tavaravirtamatriiseja tdydennettiin takamaakyselyista saaduilla tiedoilla.

Tilastokeskuksen tavarankuljetusaineisto kasittda vain kotimaisella kalustolla tapah-
tuneet raskaan liikenteen kuljetukset. Arvio ulkomaisella kalustolla tehdyista satama-
kohtaisista kuljetusmaaristd (suhteellinen osuus) saatiin vuonna 2009 julkaistusta
satamien tavaraliikenneselvityksesta (Tiehallinto). Nama lisattiin Tilastokeskuksen
yhdistelmaaineistosta laadittuihin satamakohtaisiin tavaravirtamatriiseihin.

Tiekuljetusten transitoliikenne satamista raja-asemille ja pdinvastoin otettiin TRAMA
-mallista (Transitoliikenteen taloudelliset vaikutukset -tietokonemalli). Transitolii-
kenteen maarat laskettiin vastaavasti neljan vuoden (2009-2012) keskiarvona ja niilla
taydennettiin Tilastokeskuksen yhdistelméaaineistossa olevat rannikkosatamien ja
raja-asemien valiset kuljetusmaarat. Kuorma-autoilla tapahtuvan transitoliikenteen
suuntautuminen Venajan puolella saatiin Kaakkois-Suomen rajaliikenneselvityksen
aineistosta.

Rautatiekuljetusten osalta hyddynnettiin Liikenneviraston Valtakunnalliset liikenne-
verkkokuvaukset ja kysyntatiedot liikenne-ennustetarkasteluihin 2013 -julkaisua ja
sithen liittyvaa rautatieliikenteen ennustematriisin perusteella laadittua vuoden 2010
tasossa olevaa nykytilannematriisia. Vuoden 2010 nykytilanteen matriisi sisaltaa
myds transitoliikenteen rautateilld. Matriisi vietiin Emme-ohjelmistoon ja siitd muo-
dostettiin satamakuntakohtaiset sekd maakuntakohtaiset (maakunnan satamakunnat
yhteensa) tavaravirtamatriisit erikseen satamakuntiin tuleville ja satamakunnista lah-
teville maarille. Koska ndin saaduissa tavaramaarissa oli myés muita kuin satamien
vientiin ja tuontiin liittyvia rautatiekuljetuksia, kalibroitiin matriiseja satamille ja sa-
tamien asiakkaille suunnattujen kyselyjen vastausten perusteella.

Rannikkosatamien tie- ja rautatiekuljetuksista laskettiin myos kuljetusmaarat etai-
syysvyohykkeittdin; kunnan sisdiset kuljetukset, alle 100 km:n kuljetukset, 100-
300 km:n kuljetukset seka yli 300 km:n kuljetukset. Nama kuljetukset sijoiteltiin lii-
kenneverkaoille.

Emme -ohjelmalla rannikkosatamien vienti- ja tuontikuljetuksiin liittyvat tieliikenteen
ja rautatieliikenteen tavaravirtamatriisit sijoiteltiin tieverkolle ja kuvattiin kartoilla.
Ohjelman avulla laskettiin myds satamakohtaisesti ne kuljetusetdisyydet, joilta sata-
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miin tulevista tai niista [@htevistd kokonaismaaristd (kunnan rajan ylittavista) kertyy
50 9% ja 80 9%. Nama esitettiin kartoilla kaariviivoina.

EMME - ohjelmalla laskettiin my®s tie- ja rautatiekuljetusten takamaiden kuljetussuo-
ritteet 20 suurimman sataman tuonti- ja vientiliikenteelle. Samoin laskettiin kunkin
sataman takamaakuntien madra tuonnissa ja viennissa. Ndita tietoja kaytettiin ns.
takamaaindeksin muodostamisessa seka eri satamien vientikuljetusten (dhtokuntia /
-rajanylityspaikkoja ja tuontikuljetusten tulokuntia / -rajanylityspaikkoja kuvaavien
pistekarttojen laadinnassa.

Suomen satamien etumaat (tuonnin ja viennin "valittémat” vastasatamat) maaritet-
tiin MERIMA-tietokonemallin (Suomen kansainvalisten merikuljetusten paastot tieto-
konemalli) l&htotietojen avulla. Ne ryhmiteltiin alueisiin kayttden MERIMA-mallin
ryhmittelya.

Etumaaindeksin toteuttamisessa hyodynnettiin MERIMA -mallin (&htotietoja 20 suu-
rimman sataman vastasatamien maarasta ja liikenneviraston tietoja ulkomailta saa-
puneiden alusten maarasta vuonna 2012.

Satamien ulkomaanliikenteen kuukausivaihteluja vuosina 2011-2012 tarkasteltiin
keskihajonnan ja vaihteluvalin avulla.

Takamaiden kuljetusvirtojen tarkentamiseksi toteutettiin satamien asiakkaille seka
satamille ja satamaoperaattoreille suunnatut internet-kyselyt. Kyselyillé kartoitettiin
kuljetusvirtoja ja tarkennettiin takamaita. Kyselyissa tiedusteltiin satamaliikenteen
tulevaisuudenndkymia seka arvioitiin toimintaymparistén muutoksia ja niiden vaiku-
tuksia satamien takamaihin, lilkenteeseen, liikenneinfrastruktuurin kehittdmistarpei-
siin ja kuljetusketjuihin. Satamien asiakkaille suunnatussa kyselyssa kartoitettiin
my0s kansainvalisten kuljetusketjujen palvelutasoa, epavarmuus- ja hairidtekijoita
seka keskeisia kehittamistarpeita.

1.4 Rajaukset, tasmennykset ja maaritelmat

Tutkimuksessa on keskitytty Suomen rannikkosatamien kotimaan- ja ulkomaanliiken-
teen takamaihin. Sisavesikuljetukset on rajattu tarkastelun ulkopuolelle. Tutkimus
koskee rannikkosatamien tavaraliikennetta.

Tarkemmat ja erilliset satamakohtaiset takamaa-analyysit on tehty hankkeeseen
osallistuvista satamista. Maakuntatasoiset takamaatarkastelut on tehty niistd maa-
kunnista, jotka osallistuvat hankkeeseen. Koko maan tason ja maakuntatason taka-
maakuvissa (verkolle sijoittelukuvissa) on esitetty kaikkien Suomen satamien tavara-
liilkenne.

Tutkimus kattaa ns. suorien satamakuljetusten takamaat. Talléin tuonnissa kuljetus
saavuttuaan laivalla satamaan jatkaa suoraan maaranpaahan ja viennissa kuljetus
saavuttuaan tie- tai rautatiekuljetuksena satamaan jatkaa suoraan laivalla eteenpain.
Selvityksessa ei siis ole huomioitu kuljetusvirtoja, jotka syntyvét jatko- tai syotto-
kuljetuksista eri toimialojen logistiikkajarjestelmissd Suomen puolella.
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Sataman tuonnin takamaalla tarkoitetaan aluetta ja lilkenneverkkoa, jolle sataman
tuontiliikenne suuntautuu. Vastaavasti sataman viennin takamaalla tarkoitetaan
aluetta ja liikenneverkkoa, jolta satama kokoaa vientiliikenteensa.

Sataman tuonnin etumaalla tarkoitetaan satamia, joissa tuontikuljetus laivataan
Suomen satamaan. Sataman viennin etumaalla tarkoitetaan tassa selvityksessa en-
simmaista ulkomaan satamaa jonne laivakuljetus Suomen satamasta suuntautuu.

Jatko- ja syottokuljetukset Euroopan jalleenlaivaussataman ja muun mantereen sa-
taman valilla eivat sisally tahan tarkasteluun. Mm. Tanskan salmien mataluuden
(Suurten konttialusten syvéys estaa niiden liikenndinnin Itamerelld.) vuoksi Suomes-
ta Euroopan ulkopuolelle suuntautuva konttiliikenne laivataan jalleenlaivaussatamis-
sa suurempiin valtamerialuksiin. Vastaavasti Suomeen Euroopan ulkopuolelta tulevat
konttikuljetukset jalleenlaivataan esimerkiksi Rotterdamissa pienempiin aluksiin.
Kuitenkin esimerkiksi taysina laivalasteina kuljetettavat irtotavaran yms. laivakulje-
tukset kuljetetaan yleensa suoraan lopulliseen maardsatamaan, myds Euroopan ulko-
puolelle. Vastaavasti nama lastit kuljetetaan yleensa ldhtésatamasta suoraan Suomen
satamaan. Valtaosa Suomen konttiliikenteen viennistd jaa Eurooppaan, jonne Suo-
men teollisuuden vienti paaosin kohdentuu.

Tiekuljetusten takamaat sisaltavat myoés arvion ulkomaisilla kuorma-autoilla kuljete-
tuista maarista. Tie- ja rautatiekuljetusten takamaat sisaltavat Venajan transitoliiken-
teen. Transitoliikenteen takamaat on kuitenkin esitetty myds erillisesti luvun 3 lopus-
sa.

Satama-alueelle jaavalla tuonnilla tarkoitetaan tuontikuljetusta, joka ei suoraan jatka
satama-alueen ulkopuolelle. Satama-alue ei ole yleista liikenneverkkoa. Satama-
alueelta lahtevalla viennilld tarkoitetaan suoraan esimerkiksi satama-alueella sijait-
sevasta teollisuuslaitoksesta lahtevaa vientia. Joissakin yhteyksissa on kaytetty myds
termia "satama-alueen sisadiset kuljetukset” viitattaessa naihin kuljetuksiin.

"Kuntaan jaavilla tuontikuljetuksilla” tarkoitetaan satamasta tiekuljetuksina tulevia
tuontikuljetuksia, jotka jaavat ko. satamakunnan alueelle. "Kunnasta lahtevilla vienti-
kuljetuksilla” tarkoitetaan kunnan alueelta tiekuljetuksina satamaan tulevia sataman
vientikuljetuksia. Joissakin yhteyksissa on kaytetty termid "kunnan sisaiset tuonti-
ja/tai vientikuljetukset”. Nama kuljetukset eivat sisallda tuonnissa satama-alueelle
jaavia kuljetuksia eivatka viennissa satama-alueelta lahtevia kuljetuksia. Kunnan rajat
ylittavat tiekuljetukset eivat luonnollisesti sisallé sataman sisdisia eivatka kunnan
sisaisia kuljetuksia.

Kotimaan rannikkokuljetusten tuonnin ja viennin suuntautumista on tassa selvityk-
sessd tarkasteltu erillisesti. Satamien kotimaan tuonti (=tuontia toisesta kotimaan
satamasta) voi esimerkiksi jatkaa maakuljetuksena maardanpaahan, jaada satama-
alueelle tai jatkaa laivakuljetuksena toiseen kotimaan satamaan. Vastaavasti koti-
maan vienti (=vientid toiseen kotimaan satamaan) voi saapua satamaan maitse tai
meritse ja jatkaa laivakuljetuksena toiseen kotimaan satamaan, jolle tama kuljetus on
taas kotimaan tuontia. Yhta laivakuljetusta voidaan lastata tai purkaa myos useam-
massa Suomen satamassa (satamakierto).

Satamien takamaita, etumaita ja satamaliikennetta koskevien karttojen ja graafisten
esitysten tulkintaan liittyvat tdsmennykset on esitetty erikseen satamien takamaita
kasittelevan luvun 3 alussa.
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2 Satamien toimintaymparisto ja
tavaraliikenne

Tassa luvussa on kasitelty teollisuuden toimialojen alueellista jakautumista seka sa-
tamien toimintaympéarist6a ja tavaraliikennetta.

Lisaa tilastotietoja satamien tavaraliikenteesta 6ytyy Liikenneviraston verkkosivuilta
osoitteesta http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/f/aineistopalvelut/tilastot/vesiliikennetilastot ja
Suomen Satamaliiton verkkosivuilta osoitteesta http://www.finnports.com/fin/tilastot. Jal-
kimmaisilta verkkosivuilta 6ytyy myos teknisia (esimerkiksi vaylasyvyydet, sata-
manosturit, laituripaikat, infrastruktuuri) ja taloudellisia (esimerkiksi tuloslaskelmat
ja tunnusluvut) tietoja satamista.

2.1 Teollisuuden ja kaivostoiminnan
jakautuminen maakunnittain

Teollisuuden jakautumista maakuntiin on hahmotettu tarkastelemalla liikevaihdon,
tydpaikkojen ja tuotannon jalostusarvon jakautumista maakunnittain. Teollisuuden
jakautuminen kuvaa myos satamakuljetusten potentiaalia eri maakunnissa. Seuraa-
vassa kuvassa (Kuva 1) on esitetty teollisuuden ja kaivostoiminnan liikevaihdon ja-
kautumista maakunnittain ja toimialoittain.

100 % ® Kaivostoiminta
ja louhinta
g
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80 % )
m Metalliteollisuus
70 %
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Kuva 1. Teollisuuden ja kaivostoiminnan liikevaihdon jakautuminen toimi-

aloittain ja maakunnittain vuonna 2011 (léhde Tilastokeskus).

Seuraavassa kuvassa (Kuva 2) taas on esitetty kaivostoiminnan ja teollisuuden tuo-
tannon jalostusarvon jakautumista maakunnittain. Jalostusarvo on tuotantotoimin-
nassa eri tuotannontekijoiden tuottama yhteenlaskettu arvonlisdys. Jalostusarvo las-
ketaan tuotantotoiminnasta saatujen tuottojen ja toiminnasta aiheutuneiden kustan-
nusten erotuksena (kustannuksiin ei sisallyteta tydvoimakustannuksia).
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mrd. euroa

Kuva 2. Tuotannon jalostusarvo vuonna 2011 - kaivostoiminta ja teollisuus
(léhde Tilastokeskus).

Liikevaihto ja tuotannon jalostusarvo eivat kuitenkaan yksinaan valttéamatta kuvaa
teollisuuden sijoittumista ja siten kuljetuksia aiheuttavan toiminnan sijaintia oikein.
Kuvassa 3 on esitetty teollisuuden tydpaikkojen jakautuminen maakuntiin. Pirkan-
maalla, Pohjanmaalla ja Satakunnassa on suhteellisesti enemman teollisuuden tyo-
paikkoja kuin muita tyopaikkoja. Esimerkiksi Pirkanmaalla on 9 9% kaikista Suomen
tyopaikoista, kuitenkin 12 9 kaikista Suomen teollisuuden tydpaikoista. Uudella-
maalla taas sijaitsee kolmannes Suomen tydpaikoista, mutta vain noin viidennes teol-
lisuuden tyopaikoista.
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Kuva 3. Teollisuuden tybpaikkojen jakautuminen maakuntiin vuonna 2010
(ldhde Tilastokeskus).
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Tyodpaikkojen maakunnallisen jakautumisen lisdksi on tarkasteltu tyopaikkojen kehit-
tymistd 2000-luvun alusta alkaen. Tarkasteluun on otettu mukaan tarkeimmat kulje-
tuksia aiheuttavat toimialat eli kaivostoiminta ja teollisuus. Vield 2000-luvun alussa
nailla toimialoilla tyépaikkoja oli lahes 450 000, vuonna 2011 tydpaikkoja oli alle
400 000. Tydpaikkojen vaheneminen on ollut merkittavinta paperiteollisuuden ja pai-
namisen osalta. (Kuva 4)

Kaivostoiminnan ja teollisuuden tyépaikat 2000-2011
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Kuva 4. Kaivostoiminnan ja teollisuuden tyopaikkojen kehitys 2000-2011
(ldhde Tilastokeskus).

2.2 Toimintaymparistotekijat

Eri toimintaymparistotekijoiden kehittyminen maarittad Suomen satamien tulevai-
suuden suuntaviivoja. Talouskehitys, yhteiskunnan ohjaus seka ilmastonmuutos luo-
vat pohjan yritysten tulevaisuuden toimintaympéristolle. Tuotannon ja palveluiden
kehitys seka yritysten toiminnan kehittdaminen vaikuttavat kuljetustarpeisiin, mita
tavaralajeja kuljetetaan ja minne, ja ndin myds satamien seka satamapalveluiden tar-
peeseen ja rakenteeseen.
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Suomessa kaivosteollisuuden odotetaan tulevaisuudessa kasvavan merkittavasti. Tal-
(& hetkellad kaivosteollisuuden kuljetuksia on kokonaisuudessaan yli kaksi miljoonaa
tonnia. Kaivostoiminnan liikenteelliset tarpeet pohjoisessa -selvityksessa on arvioitu
kaivosteollisuuden kuljetusten olevan vuonna 2030 noin 14 miljoonaa tonnia. Suurin
osa kaivosteollisuuden merikuljetusten kasvusta kohdistunee Perédmeren satamiin.

Metsateollisuuden odotetaan pysyvan ennallaan, mutta kenties muuttavan muotoaan.
My6s kaupan rakenteet muuttuvat vaeston ikdantyessa ja keskittyessa kaupunkeihin.
Energiakuljetusten osalta kivihiilen kuljetusten odotetaan vahenevan, toisaalta paas-
tooikeuksien hinnan romahtaminen (EU:n paasttkauppa) on kannustanut kivihiilen
kayton lisaamiseen energiantuotannossa, esimerkiksi Saksassa. Suomessa kotimais-
ten energialdhteiden kayttoa pyritdan lisddmaan, joka vahentaisi kivihiilen tuontikul-
jetuksia. Sen sijaan suunniteltujen LNG -terminaalien rakentaminen lisdisi maakaa-
sun tuontia.

Teollisuustuotantoa on siirtynyt Euroopasta Aasiaan ja Euroopan sisalld l&@nnesta
itddn. Tama heijastuu myds kuljetuksiin. Itdameren ymparistdssa kuljetukset erityises-
ti Vendjalle ja Baltian maihin ovat lisdantyneet. Kuljetusketjuihin kehitys on vaikutta-
nut niin, etta esimerkiksi Aasiasta tuodaan paljon kontteja Suomeen, mutta Suomen
vienti ei ole laheskaan yhta suurta. Tallainen epatasapaino vaikuttaa osaltaan myos
kuljetusten hintoihin.

Merenkulkulaitos teki vuonna 2006 selvityksen, jossa ennustettiin Suomen ja ulko-
maiden valisen meriliikenteen kehittymista. Selvityksessa ulkomaan merikuljetukset
jaettiin kolmeen osaan: transitokuljetuksiin, polttoaineiden tuontiin/vientiin ja muu-
hun merituontiin ja -vientiin. Merikuljetusten kasvu on viime vuosikymmenina paa-
saantoisesti keskittynyt "muuhun merituontiin ja -vientiin”. Ennuste on tosin hieman
vanha, mutta siind arvioitiin vuoden 2030 ulkomaan merikuljetusten maaraksi noin
140 miljoonaa tonnia. Tastd maarasta 2/3 olisi yksikoitya lastia (kontit, kuorma-auto,
peravaunut).

Konttikuljetukset ovat voimakkaimmin lisdantyva merikuljetusten muoto. Suomen
meriliikenteessa konttikuljetukset ovat 2000-luvun alusta ldhtien kasvaneet tonni-
maaraisesti noin 16 %, konttien maardn mukaan laskettuna kasvua on tapahtunut
noin 24 %. Vuonna 2012 konttikuljetuksia oli 12,1 miljoonaa tonnia. Itameren kontti-
kuljetusten on ennustettu kasvavan kolmin- tai nelinkertaiseksi vuoteen 2020 men-
nessa. Suurimmaksi osaksi taman kasvun odotetaan olevan Vendjan konttiliikenteen
kasvua. Suomessa konttikuljetukset ovat keskittyneet Haminan-Kotkan, Helsingin
seka Rauman satamiin.

Venajan kehittymiselld onkin transitokuljetusten kautta merkittéva rooli Suomen sa-
tamien tulevaisuuden kehitysnakymissa. Transitokuljetusten kehittymista tulevai-
suudessa on kuitenkin vaikeaa ennustaa. Venajan tavaravirrat kasvavat, mutta samal-
la kuljetukset keskittyvat entistdn enemman Venadjan omiin satamiin.

Pidemmalla aikavalilléd arktisten alueiden hyddyntaminen sekda mahdolliset uudet
kuljetusreitit vaikuttavat tulevaisuuden kuljetusjarjestelmiin. EU:n vihreiden kuljetus-
kaytavien merkitys korostuu tulevaisuudessa entisestdaan vihreiden arvojen paino-
tuksien myota. Laajassa EU:n Komission SuperGreen-hankkeessa (Supporting EU’s
Logistics Action Plan on Green Corridors Issues) maariteltiin ja mitattiin vihreita
kuljetuskaytavia seka laadittiin suosituksia EU-tason toimenpiteiksi. TEN-T-ydin-
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verkon ja kattavan verkon kehittaminen vaikuttanee yha enemman infrastruktuuri-
hankkeiden ja lilkkenneverkon yllédpidon priorisointiin.

Yhteiskunnan ohjauksella elinkeinopolitiikan ja erilaisten saaddsten kautta on merkit-
tava vaikutus tulevaisuuden kuljetusketjuihin. Tydvoimapula erityisesti kuljetusalalla
tulee tulevaisuudessa vaikeuttamaan toimintaa ja mahdollisesti nostamaan kuljetus-
kustannuksia. Satamiin liittyvat vaylaratkaisut, merenkulun tuet ja maksut seka vero-
tus vaikuttavat merkittévasti satamien toimintaan. Uuden kuntalain mukainen Suo-
men satamien osakeyhtidittaminen on kdynnissa ja sen vaikutukset tulevat ndkymaan
myohemmin. Satamien talous tulee [&pindkyvammiksi ja palvelutarjonta mahdollises-
ti monipuolistumaan. Ilmastonmuutoksen myd&sta yhteiskunnan ohjaus liittyy vahvas-
ti myds ymparistéasioihin. Rikkidirektiivilla (merirahtien kallistuminen, rikkipesurei-
den toimivuusongelmat, uuden polttoaineen hinta, vaikutukset halvan irtotavaran
rahtiherkkdan transitoon jne.) ja muilla vastaavilla paastorajoituksilla (mm. uusien
alusten tiukentuneet energiatehokkuusvaatimukset kuten EEDI ja CO2 vahennys voi-
vat lisatd jaanmurron tarpeita jadvahvistetun tonniston vahetessa jne.) on suoria vai-
kutuksia satamien liikenteeseen ja toimintaan. Ymparistéasioiden merkitys tulee ko-
rostumaan entistd enemman kaikessa tekemisessd. Polttoaineenkulutuksen ja paas-
téjen vahentaminen voi tarkoittaa laivojen kohdalla esimerkiksi matkanopeuden las-
kemista. Toisaalta merikuljetusten kustannustehokkuuden maksimointi on tasapai-
noilua eri kustannustekijoiden kanssa erilaisissa markkinatilanteissa. Kilpailukyvyn
sailyttamiseksi koko satamakuljetusketjujen tehostaminen on ratkaisevan tarkeaa.
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kilpailutilanne, infrastruktuuri, harmonisointi ja kilpailun vapautuminen, hillintdtoimet jne.
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Kuva 5. Toimintaympdriston muutokset.

2.3 Ulkomaan tavaraliikenne

Suomessa on noin 50 satamaa, joista 23 pidetdan auki ympari vuoden. Suomen suu-
rimmat satamat tavaramaaralld mitattuna ovat Skéldvik, Hamina-Kotka ja Helsinki.
Satamien kuljetusmaarat koostuvat tuonnista Suomeen, viennistd Suomesta, transi-
tosta Vendjalle, transitosta Vendjalta seka kotimaan sisdisista merikuljetuksista. (Kuva
6)
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0,95 KASKINEN

{ PORI

2
EURAJOKI

RAUMA
5

UUSIKAUPUNKI

0.2 HAMINAKOTKA
MUEN.‘\NIIAA ;
L = LTRKOO
| KOVERHAR 0,5
HANKD 3,2
At
Kuva 6. Suomen satamien ulkomaan tavaraliikenne vuonna 2012 (ldhde

Liikennevirasto).

Seuraavissa kuvissa (Kuva 7 ja Kuva 8) on esitetty ulkomaan tuonti- ja vientikuljetus-
ten maarien kehittymistd Suomen suurimmissa satamissa vuosina 2009-2012. Tar-
kastelussa on mukana 20 vuosien 2009-2012 suurinta satamaa. Nama satamat katta-
vat 95 9, kaikesta satamaliikenteesta.
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Suomen suurimpien satamien tuontikuljetukset ovat viime vuosina kasvaneet lukuun
ottamatta vuotta 2012, jolloin kuljetusmaarat selvasti laskivat edelliseen kahteen vuo-
teen verrattuna. Tuontikuljetuksissa Skéldvikin satama on tonnimaaraisesti Suomen
suurin satama. Muita suuria tuontisatamia ovat Helsingin, Haminan-Kotkan, Naanta-
lin, Raahen ja Porin satamat. (Kuva 7)

Kaikkien tavaralajien kuljetusmaéarit suurimmissa satamissa
Tuonti
mil]. tonnia

_ eemmssss 00 0 Saaaass 02—
0 2009 2010 201 2012
mHamina-Kotka 3,38 518 482 433
mLoviisa 0,55 0,48 0,43 0,29
m Skildvik 10,83 10,60 11,76 12,02
m Helsinki 548 5,82 6,17 587
¥ Inkoo 072 0,86 1.31 0,84
m Koverhar 0,66 1,03 1.00 0,33
mHanko 1,03 1,25 1.50 1,53
mTurku 1,36 1,46 1,35 1,25
Naantali 427 4,74 4,80 3,76
Uusikaupunki 0.26 0,36 0.45 049
mRauma 1,67 1,76 2.1 187
= Pari 3,31 312 3,34 2,08
m Kaskinen 0,25 0,43 0.40 0,44
m\/aasa 0,81 0,76 0,99 0,66
m Pigtarsaari 0,62 1,03 1,04 0,69
Kokkola 1,26 1,76 2,05 1,86
Raahe 3,87 462 421 411
Oulu 1,38 1.46 1.44 1,52
= Kemi 0,52 0,72 0,59 0,54
B Tomio 0,81 1,20 1.21 1,36
Yhteensa 42,72 48,67 50.98 45,84

Kuva 7. Ulkomaan tuontikuljetukset Suomen suurimpiin satamiin vuosina 2009—

2012 (litkennemddrditiedot [dhde Liikennevirasto).

Suomen suurimpien satamien vientikuljetukset ovat viime vuosina kasvaneet tasai-
sesti. Suomen suurimmat vientisatamat tonnimaarin mitattuna ovat Hamina-Kotka
seka Skoldvik. Muita suuria vientisatamia ovat Kokkolan, Helsingin sekd Rauman sa-
tamat. (Kuva 8)
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Kaikkien tavaralajien kuljetusmaarat suurimmissa satamissa
Vienti

milj. tonnia

2009 2010 2011 2012
mHamina-Kotka 6.78 T 8.31 8,65
m | oviisa 0,63 0,67 0,70 0,74
m Skaldvik 6,31 6.26 6,63 7,16
m Helsinki 421 502 4,90 4,82
¥ Inkoo 0,50 0,40 0,36 0,59
m Koverhar 018 0,26 0,23 0,15
mHanko 1.41 1.44 162 1,66
W Turku 1.16 1,24 122 1,12
Maantali 143 1,76 1,89 1,63
Uusikaupunki 0,52 0,72 0,86 0,87
= Rauma 3.33 3.84 4,00 3,99
Pori 1,37 1,11 1,11 1,07
m Kaskinen 0,52 0.64 0.62 0,48
m\aasa 0,19 0.21 0.20 0,19
m Pietarsaari 0,52 048 0,50 0,47
Kokkola 3,64 4,02 5,30 5,01
Raahe 083 0,90 0,78 077
Oulu 117 1,36 1,35 1,40
= Kemi 0,88 1,10 1,07 0,95
mTomio 0.53 0,75 0r7 0,91
Yhteensa 36,12 39.95 42,42 4261
Kuva 8. Ulkomaan vientikuljetukset Suomen suurimmista satamista vuosina

2009-2012 (liikennemdidircitiedot [Ghde Liikennevirasto).

Suomen satamien tuonti- ja vientikuljetukset jakaantuvat melko tasaisesti lapi vuo-
den. Seuraavassa kuvassa (Kuva 9) on esitetty satamittain tuonti- ja vientikuljetusten
jakautuminen vuoden eri kuukausille vuosina 2011 ja 2012. Molempien vuosien osalta
on esitetty keskihajonta (keskimaarainen poikkeama eri kuukausien keskiarvosta mil-
joonina tonneina) satamittain. Liséksi on esitetty kuukausittaisen liilkennemaaran
vaihteluvali (miljoonaa tonnia) ko. vuosien osalta. Eri varein on kuvattu sitd mihin
suuntaan poikkeama keskiarvosta on tapahtunut ja kuinka suuri se suhteellisesti on
kunakin kuukautena.

Kaikkien satamien yhteenlasketut maarat jakaantuvat melko tasaisesti kaikille kuu-
kausille ympari vuoden (keskihajonta vain 0,31 miljoona tonnia). Erityisesti tama ta-
sainen jakaantuminen on nahtévissa suurimpien satamien kuljetusten osalta. Naista
ainoastaan Kokkolan sataman kuljetusmaarissa on suurempaa kuukausittaista vaih-
telua.
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Satamien ulkomaan tuonti ja vienti yhteensi
Kuljetettu tavaramaira (miljoonaa tonnia)

Vuodessa Kuukaudessa
Satama Vuosi | Yhteensa | Keski- | Keski- |Vaihteluvali) Tam | Hel | Maa | Huh | Tou | Kes | Hei Elo Syy | Lok | Mar | Jou
maarin |hajonta
Hamina-Katka 201 13,07 1,09 0.09 |0,86...1,14
2012 13,01 1,08 0.07 |0,90.. 1,09
Loviisa 201 1,13 0.09 0,02 |0.58...1.50
2012 1,04 0.09 0,02 |0.61._ 136
s 201 18.40 1.63 022 |0.74...128
Skoldvik 2012 19.18 1.60 0.22 |0.81..122
Helsinki 201 11,00 0,92 0.06 |0.89 115
2012 10,62 0.89 0.07 |0.86...1.14
Inkoo 201 1,68 014 0.04 | 056155
2012 153 | 013 | 006 030. 193 [
Koverhar 201 1,23 0.10 0,02 |0.62..1.35
2012 047 | 004 | 004 000282 [ [
Hanko 201 312 0.26 0.03 |0.81..125
2012 3,20 0.27 0,02 |0.85..1.11
Turku 2011 257 0.21 0,02 |0.81...1.18
2012 2,38 0.20 0,02 |0.77...124
Naantali 201 6,69 0.56 0.07 |082._125
2012 5,38 0.45 0.07 |0.64..120
Uusikaupunki 201 1,31 0,11 0,02 |[0.74...145
2012 1.35 0.1 0,02 |0.56 134
Rauma 201 5,86 0.49 0,10 |0.38..1.18 ! ?
2012 5,86 0.49 0.05 | 087 120

o 2011| 446 | 037 | 010 | 062 137
2012| 315 | 026 | 006 |070..138 ‘

201 1.02 | 0.08 0.02 | 0.79...1.58 !

Kaskdnen 2012 093 | 008 | 002 | 052143
Vanea 2011 120 | 010 | 003 | 062 163
2012 085 | 007 | 002 |057.. 159
Pictareaar 2011 154 | 013 | 003 | 065 141 ]
2012|147 | 010 | 002 |0.75..142
Kokkola 2011 735 | 061 | 025 | 034145
2012| 687 | 057 | 015 | 048 130
Rashe 2011| 499 | 04Z | 007 |0.77. 123
2012 488 | 041 | 006 | 079..124
ouln 2011 261 | 022 | 007 0,00 121
2012| 292 | 024 | 003 |080.127
Kemi 2011 166 | 014 | 002 068 123
2012|149 | 012 | 001 | 083111
Tomio 2011 198 | 0.16 | 002 | 078112
2012| 226 | 019 | 002 | 086122
Kaikkd satamat 2011|9281 | 773 | 067 074108
2012 8851 | 738 | 031 | 089108
Tam | Hel | Maa | Huh | Tou | Kes | Hei Elo Syy | Lok | Mar | Jou

Varien selitteet

Kuukauden aikana kuljetetun tavaramaaran poikkeama sataman kaikkien kuukausien aikana
kuljetetun tavaramaaran keskiarvosta

+50 % tal enemman

+30...+50 %

+10...430 %

-10..+10 %

-30...-10 %

-50...-30 %

-50 % tai enemman

TN

Kuva 9. Suomen satamien ulkomaan kuljetusten mddrien kuukausivaihtelut
vuosinag 2011 ja 2012 (litkennemdidrditiedot [dhde Liikennevirasto).

Seuraavissa kuvissa (Kuva 10 ja Kuva 11) on esitetty tavaralajeittain Suomen suurim-
pien satamien tuonti- ja vientikuljetukset ja niiden kehittyminen vuodesta 2009 vuo-
teen 2012. Tarkastelu on tehty tavararyhmittdin muodostamalla Liikenneviraston ti-
lastoissa olevista kaikista tavararyhmista 16 tavararyhmaa.

Tuontikuljetuksissa raakadljy seka kappaletavarat ovat suurimmat tavaralajit. Eri ta-
varalajien osuus on pysynyt tuontikuljetuksissa melko samana. Ainoastaan kivihiilen
ja koksin kuljetusmaarat ovat selvasti laskeneet.
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Eri tavaralajien kuljetusmaarat

milj. tonnia Tuonti
50
40
30
20
10 - N - - - - N - - - - - - - [ - - - - - - - - - [ - - - -
0
2009 2010 201 2012
m Raakapuu, hake 2,08 3.26 3,04 247
= Sahatavara 0,02 0,04 0,06 0,04
Sellu, puuhioke 0,33 0.42 0,41 043
Paperi, kartonki 0,20 0,22 0,27 0,25
Vaneri, muut puulevyt 0,04 0,05 0,05 0,06
m Malmit, rikasteet 4,22 5,94 5,64 4.97
m Metallit, metallituottest 1.27 1.57 1,62 1.53
m Raakadljy 10,52 10,34 10,57 10,56
m Oljytuotteet 349 3.06 4,09 4,02
= Kivihiili, koksi 552 578 6,63 3,92
Lannoitte et 0,15 0,22 0,24 0.23
Kemikaalit 2,33 2,82 3.07 297
m Raakamineraalit, sementti 3,62 4,55 4,59 4,06
m\Vilja 0,09 0,06 0,05 0,08
m Kappaletavara 7,05 7,96 8,60 8,22
m Muu tavara 1.79 2,37 2,04 2,02
Yhteensa 4272 48 67 50,98 45 84
Kuva 10. Ulkomaan tuontikuljetukset tavaralajeittain Suomen suurimpiin
satamiin vuosina 2009-2012 (litkennemdidrditiedot Ghde Liikenne-
virasto).

Vientikuljetuksissa paperi, kartonki, oljytuotteet seka kappaletavarat ovat suurimmat
kuljetettavat tavaralajit. Myods vientikuljetuksissa eri tavaralajien osuus on pysynyt
melko samana (@hivuosien aikana.
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Eri tavaralajien kuljetusmaarat
milj. tonnia Vienti

40

30

20

10

0
2009 2010 2011 2012
E Raakapuu, hake 019 0.26 022 0,14
m Sahatavara 256 2713 283 288
Sellu, puuhioke 1.51 202 219 237
Paperi, kartonki 7.96 8.48 8.76 8,12
=Vaneri, muut puulevyt 0,33 038 0,50 0,48
®mMalmit, rikasteet 3.73 3.80 5,09 4,97
m [etallit, metallituotteet 2,06 2,58 244 242
m Raakadljy 0,00 0,00 0,00 0,00
m Oljytuotteet 647 6,83 715 753
m Kivihiili, koksi 0,02 0,00 0,02 0,07
w Lannoitteet 0.83 0.93 0,80 1,84
Kemikaalit 3,20 3.44 334 N
B Raakamineraalit, sementti 0.84 0.74 0,99 1,04
mVilja 0,48 0,68 0,92 0,63
m Kappaletavara 519 595 6,21 6,20
mMuu tavara 0.75 1.13 0.98 0,83
Yhteensa 36.12 39.95 42 42 42 61

Kuva 11. Ulkomaan vientikuljetukset tavaralajeittain Suomen suurimmista sata-

mista vuosina 2009-2012 (liikennemdidirdtiedot Ghde Liikennevirasto).

Seuraavissa kuvissa (Kuva 12 ja Kuva 13) on esitetty eri tavaralajien kuljetusmaarat
vuonna 2012 satamittain tuonnissa ja viennissa.
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Eri tavaralajien kuljetusmaarat vuonna 2012
Tuonti

Hamina-Kotka I
Loviisa : :
Skaldvik
Helsinki
Inkoo
Koverhar
Hanko

Turku
Naantali
Uusikaupunki
Rauma

Pori

Kaskinen
Vaasa
Pietarsaari
Kokkola
Raahe

Oulu

Kemi

Tamio

0 2 4 6 8 10 12

m Raakapuu, hake m Sahatavara m Sellu, puuhioke mPaperi, kartonki milj. tonnia
= Vaneri, muut puulevyt m Malmit, rikasteet m Metallit, metallituotte et mRaakadly

u Oljytuctteet m Kivihiili, koksi uLannoitte et Kemikaalit

m Raakamineraalit, sementti mVilja m Kappaletavara mMuu tavara

Kuva 12.  Ulkomaan tuontikuljetusten mddirét satamittain ja tavaralajeittain vuonna
2012 (litkennemddrcitiedot [dhde Liikennevirasto).

Eri tavaralajien kuljetusmaarat vuonna 2012
Vienti

Hamina-Kotka _
Loviisa :
Skildvik
Helsinki
Inkoo
Koverhar
Hanko

Turku
Naantali
Uusikaupunki
Rauma

Pori

Kaskinen
Vaasa
Pietarsaari
Kokkola
Raahe

Oulu

Kemi

Tamio

0 2 4 6 8 10 12

m Raakapuu, hake m Sahatavara m Sellu, puuhioke mPaperi, kartonki milj. tonnia
= Vaneri, muut puulevyt m Malmit, rikasteet u Metallit, metallituotteet mRaakadly
u Oljytuctteet m Kivihiili, koksi ®Lannoitte et Kemikaalit
m Raakamineraalit, sementti mVilja mKappaletavara mMuu tavara

Kuva 13. Ulkomaan vientikuljetusten mddrct satamittain ja tavaralajeittain vuonna
2012 (litkennemddrcitiedot [dhde Liikennevirasto).
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Seuraavassa taulukossa (Taulukko 1) on esitetty Suomen 20 suurimman sataman
osalta ulkomailta naihin satamiin saapuneiden laivojen lukumaarat vuonna 2012.

Taulukko 1.  Suomen satamiin suoraan ulkomailta saapuneiden laivojen lukumdicirct
vuonna 2012 (léhde Liikennevirasto).

Satama Suoraan ulkomailta
saapuneet laivat
(vuosi 2012)
Hamina-Kotka 1929
Loviisa 223
Skoldvik 833
Helsinki 7 462
Inkoo 351
Koverhar 62
Hanko 1146
Turku 643
Naantali 1268
Uusikaupunki 274
Rauma 810
Pori 481
Kaskinen 183
Vaasa 447
Pietarsaari 226
Kokkola 457
Raahe 439
Oulu 256
Kemi 211
Tornio 345

2.4 Kotimaan vesiliikenne

Kotimaan vesiliikenteessa suurimmat kuljetusmaarat liikkuvat Skéldvikin, Haminan-
Kotkan sekda Naantalin satamien kautta. Sekd Skoéldvikin ja Naantalin valilla etta
Skoldvikin ja Hamina-Kotkan valilla liikkuu vuosittain noin miljoona tonnia kuljetuk-
sia. Kotimaan tuonnissa Skoldvik on suurin satama. (Kuva 14) Skéldvikiin kuljetukset
tulevat suurimmaksi osaksi Naantalin sekd Haminan-Kotkan satamista. Tarkemmat
kuljetusmaarat satamittain (Oytyvat raportin liitteesséa 1 olevasta taulukosta, jossa on
esitetty Suomen satamien valinen kotimaan vesiliikenne vuonna 2012.
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Kaikkien tavaralajien kuljetusmaéarat suurimmissa satamissa

Tuonti
milj. tonnia
? _______________________________________________________________________________________
6
5
4
3
2
1 - e N D
0 2009 2010 201 2012
mHamina-Kotka 0,45 0,29 0,28 0,45
HLoviisa 0,00 0,00 0,00 0,00
m Skildvik 0.97 1.07 0.98 1.20
mHelsinki 0,06 0,06 0,12 0,14
= Inkoo 0.01 0.01 0.02 0.02
mKoverhar 0,00 0,01 0,00 0,00
mHanko 0.03 0.57 0.27 0.04
ETurku 0,19 0,23 0,19 0,15
= [Naantali 0.48 047 0,40 0.48
Uusikaupunki 0.11 0,12 0,14 0,10
mRauma 0.04 0,09 0,16 0.11
Pori 0.37 0.34 0.33 0.25
mKaskinen 0.00 0,00 0,00 0.00
mYaasa 0,36 0,43 0,41 0,35
m Pietarsaari 0,09 0,08 0,10 0,07
Kokkola 049 0.45 0.44 043
Raahe 0,48 0,62 0,62 0,44
Oulu 0.57 0.75 0.77 0.62
= Kemi 0,36 0,36 0,38 0.49
mTornio 0.01 0,01 0,01 0.01
Yhteensa 5.06 593 5,60 5,35
Kuva 14. Kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetusten mddrdt suurimmissa satamis-

sa vuosina 2009-2012 (litkennemddrdtiedot [dhde Liikennevirasto).

Kotimaan vesiliikenteen vientikuljetuksissa Skéldvikin, Naantalin ja Haminan-Kotkan
satamat ovat selvasti suurimmat (Kuva 15). Skéldvikin kotimaan viennin suurimmat
kuljetusvirrat suuntautuvat Haminan-Kotkan ja Naantalin lisdksi Oulun, Kokkolan,
Vaasan ja Kemin satamiin. Naantalin sataman vientikuljetukset ovat suurimmaksi
osaksi Skoldvikiin menevaa litkennetta.

Haminan-Kotkan suuret vientimaarat vuosina 2010, 2011 seka osittain vield vuonna
2012 johtuvat Vendjan ja Saksan vélisen kaasuputken rakentamisesta Suomenlahdel-
la. Rakentamiseen tarvittavia tavaroita on kuljetettu maanteitse Haminan-Kotkan sa-
tamaan, josta ne on toimitettu Suomenlahdelle kaasuputken rakennuspaikoille. Kulje-
tusmaarat ovat olleet niin huomattavia, etta vesiliikenteen tilastoihin on maarasata-
maksi lisatty Itdinen Suomenlahti, kuvaamaan tata kohdetta. Taman liséksi Haminan-
Kotkan kotimaan vientikuljetukset koostuvat pddasiassa Skéldvikin satamaan suun-
tautuvasta liikenteesta.
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Kaikkien tavaralajien kuljetusmaarat suurimmissa satamissa

Vienti

29

? ___________
5 ___________
5 ___________
4 ___________
7 - | 000000 N 000
2 ___________
1 | DN
0 2009 2010 2011 2012
mHamina-Kotka 047 257 2,71 1,09
= Loviisa 0,00 0,00 0,00 0.00
m Skildvik 2,68 261 278 2,83
mHelsinki 0,02 0,04 0,03 0,01
= |nkoo 0,05 0,07 0,08 0.09
m Koverhar 0,06 0,04 0,02 0,00
mHanko 0,00 0,32 047 0,00
m Turku 0,01 0,02 0,00 0.00
m Maantali 1,08 1,14 0,92 0,81
Uusikaupunki 0,01 0,00 0,00 0,00
=Rauma 0,02 0,00 0,00 0,00
= Paori 0,33 0,42 0,42 0,34
m Kaskinen 0,00 0,00 0,00 0,00
m\aasa 0,00 0,00 0,00 0,00
B Pietarsaari 0,03 0,07 0,10 0,08
Kokkola 0,09 0,11 0,13 0.1
Raahe 0,06 0,06 0,08 0.11
Oulu 0,02 0,02 0,01 0,03
= Kemi 0,02 0,02 0,04 0,00
mTormio 0,00 0,00 0,00 0,00
Yhteensa 4,92 7,52 7,83 5,50
Kuva 15. Kotimaan vesiliikenteen vientikuljetusten mddrdt suurimmissa satamis-

sa vuosina 2009-2012 (liikennemdidirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Kotimaan vesiliikenteen seka tuonti- ettd vientikuljetuksissa 6ljytuotteet ovat selvasti
suurin tavararyhma (Kuva 16 ja Kuva 17).
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milj. tonnia

Eri tavaralajien kuljetusmaarat

Tuonti

2009

2010

2011

2012

m Raakapuu, hake 0,07 0,07 0,10 0,08
m Sahatavara 0.00 0,01 0,01 0,01
u Sellu, puuhioke 0,01 0,07 0,10 0,08
Paperi, kartonki 0,04 0,05 0,05 0,09
= Waneri, muut puulevyt 0.00 0.00 0.01 0.00
m Malmit, rikasteet 0.10 0.06 0,02 0.05
m [Vetallit, metallituotte et 0,01 052 022 0,00
m Raakadljy 0,00 0,00 0,00 0,00
m Oljytuotteet 410 427 4,06 417
m Kivihiili, koksi 0,32 0,40 0,42 0,33
w Lannoitteet 0,08 0,11 0,13 0,11
= Kemikaalit 0,03 0,02 0,04 0,07
B Raakamineraalit, sementti 0,21 0,29 0,39 0,31
mVilja 0,01 0,00 0,01 0,01
m Kappaletavara 0,06 0,05 0,05 0,04
® Muu tavara 0,01 0.02 0.01 0.01
Yhteensa 5,06 593 5,60 5,35
Kuva 16. Kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetusten mddirdt tavaralajeittain vuosi-

na 2009-2012 (liikkennemddirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).
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Eri tavaralajien kuljetusmaarat

Vienti
milj. tonnia

7

6

5

4

3

2

1

0
2009 2010 2011 2012
m R aakapuu, hake 0,01 0.03 0,01 0.02
m Sahatavara 0.00 0.01 0.01 0.01
w Sellu, puuhioke 0,01 0,07 0,10 0,08
Paperi, kartonki 0,04 0.05 0,05 0.09
=Vaneri, muut puulevyt 0.00 0.00 0.01 0.00
m Malmit, rikasteat 013 0.10 0.08 0.13
m Metallit, metallituotte et 0.02 1.34 1,18 0,00
m Raakailjy 0,00 0,00 0,00 0,00
m Oljytuotteet 412 429 4,07 417
m Kivihiili, koksi 037 0,43 048 0,38
w Lannoitteet 0,08 0,11 0,13 0,10
w Kemikaalit 0,03 0,02 0,04 0,07
m Raakamineraalit, sementti 0.01 0.96 147 0.32
mVilja 0,00 0,00 0,00 0,00
m Kappaletavara 0,10 0,11 0,19 0,12
m Muu tavara 0,00 0.00 0,01 0,01
Yhteensa 4,92 752 7,83 550

Kuva 17. Kotimaan vesiliikenteen vientikuljetusten mddirct tavaralajeittain vuosi-

na 2009-2012 (liikkennemddirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Seuraavissa kuvissa (Kuva 18 ja Kuva 19) on esitetty eri tavaralajien jakautuminen
satamittain kotimaan vesiliikenteessa vuonna 2012.
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Hamina-Kotka
Loviisa
Skildvik
Helsinki
Inkoo
Koverhar
Hanko

Turku
MNaantal
Uusikaupunki
Rauma

Paori
Kaskinen
Vaasa
Pietarsaari
Kokkola
Raahe

Culu

Kemi

Tomio

Kuva 18.

Hamina-Kotka
Loviisa
Skildvik
Helsinki
Inkoo
Koverhar
Hankao

Turku
Naantali
Uusikaupunki
Rauma

Pari
Kaskinen
Vaasa
Pietarsaari
Kokkola
Razhe

Oulu

Kemi

Tornio

Kuva 19.

Eri tavaralajien kuljetusmaarat vuonna 2012

Tuonti
0,0 0.5 1.0 1.5 2,0 25
mRaakapuu, hake m Sahatavara m Sellu, puuhioke mPaperi, kartonki mil]. tonnia
=Vaneri, muut puulevyt u Malmit, rikasteet u Metallit, metallituotte et mRaakadljy
= Oljytuctteet u Kivihiili, koksi = Lannoitte et Kemikaalit
m Raakamineraalit, sementti m \Vilja mKappaletavara = Muu tavara

Kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetusten mddrct satamittain ja tavara-
lajeittain vuonna 2012 (litkennemddircitiedot [dhde Liikennevirasto).

Eri tavaralajien kuljetusmaérat vuonna 2012
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Kotimaan vesiliikenteen vientikuljetusten mddrét satamittain ja tavara-

lajeittain 2012 (liikennemdidirditiedot [Ghde Liikennevirasto).
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2.5 Transitoliikenne itaan ja lanteen

Suomen sijainti seka kyky hoitaa kuljetuksia turvallisesti ja tehokkaasti on luonut ja
luo my0s tulevaisuuteen hyvat edellytykset hoitaa Vendjan transitoliikennetta. Transi-
toliikenteen tavarakuljetusten maara Suomen satamissa on vaihdellut 2000-luvulla
vuosittain 3,4 miljoonasta tonnista 8,4 miljoonaan tonniin. Vuoden 2008 suurta tran-
sitoliikenteen kasvua seurasi vuonna 2009 transitoliikenteen selva vaheneminen, joka
johtui transitotuonnin vahenemisesta noin 1,7 miljoonaan tonniin. Vuodesta 2010 al-
kaen transitoliikenteen maara on pysynyt suunnilleen samalla tasolla ja transitovienti
lénteen on ollut selvasti suurempaa kuin transitotuonti itdén (Kuva 20). (TRAMA)

milj. tonnia
9
8
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Kuva 20. Transitoliikenteen mddiré Suomen satamissa (lGhde TRAMA).

Suomessa on kaksi suurta transitoliikennesatamaa, Haminan-Kotkan satama ja Kok-
kolan satama. Vuonna 2012 ndiden satamien kautta kuljetettiin noin 93 9, kaikesta
Suomen satamien kautta kuljetetusta transitotavarasta. Haminan-Kotkan sataman
kautta kuljetettiin transitoa noin 4,4 miljoonaa tonnia, josta noin 65 9, oli transito-
vientia lanteen. Eri tavaralajeista Haminan-Kotkan sataman kautta kuljetettiin eniten
kappaletavaraa itaan (n. 1,1 milj. t), nesteita lanteen (n. 1,3 milj. t) ja kuivaa bulkkia /
irtotavaraa lanteen (n. 1,1 milj. t). Kokkolan sataman kautta kuljetettiin kuivaa bulkkia
/ irtotavaraa yhteensa noin 2,2 miljoonaa tonnia, josta noin 95 9%, kuljetettiin lanteen.
(Kuva 21 ja Kuva 22)

Transitoliikenteen tavaralajeista kuivaa bulkkia / irtotavaraa on kuljetettu vuodesta
2008 lahtien eniten. Kuljetusmaarat ovat vuosina 2009-2012 olleet noin kolme mil-
joonaa tonnia vuodessa ja kuljetusmadrat ovat kasvaneet vuodesta 2008 lahtien joka
vuosi. Tarkasteltaessa vuosien 2005-2012 ajanjaksoa kuljetusmaarissa on havaitta-
vissa lieva kasvava suuntaus. (Kuva 23)

Suuryksikoiden kuljetusmaarat ovat vuosina 2005-2012 vaihdelleet noin 1,2 miljoo-
nasta tonnista noin kahteen miljoonaan tonniin vuodessa. Kuljetusmaarien vaihtelu
on ollut vuosia 2008 ja 2011 lukuun ottamatta melko suurta joka vuosi. Kokonaisuu-
tena ajanjaksolla 20052012 kuljetusmaarissa on havaittavissa lieva vaheneva suun-
taus (Kuva 23)
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Nesteiden kuljetusmaarat ovat vuosina 2005-2012 vaihdelleet noin 1,3 miljoonasta
tonnista noin 1,8 miljoonaan tonniin vuodessa. Kokonaisuutena kuljetusmaarat ovat
ajanjakson 2005-2012 vuosina olleet melko samansuuruisia. (Kuva 23)
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mHaminaKotka ®mHelsinki =Hanko mTurku mKokkola wmMuut

Kuva 21. Suomen transitoliikenne vuosina 2003-2012, 1000 tonnia (ldhde Liikenne-
virasto).

milj. tonnia

H;g:(naa- Kokkola Hanko Helsinki Turku Loviisa Oulu Pori

m Suuryksikat 1,379 0,000 0,123 0,090 0,014 0,000 0,000 0,001
mHenkilé- ja pakettiautot 0,338 0,000 0,126 0,003 0,022 0,000 0,000 0,000
= Kuiva bulk / irtotavara 1,159 2,228 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000
= Nesteet 1,361 0,000 0,047 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000
= Muu 0,168 0,000 0,016 0,014 0,000 0,004 0,002 0,000
Yhteensa 4,405 2,228 0,312 0,112 0,036 0,004 0,002 0,001

Kuva 22. Suomen transitoliikenteen rakenne satamittain vuonna 2012 (ldhde
TRAMA).
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Henkil6- ja pakettiautojen kuljetusmaarat kasvoivat vuosina 2006-2008 joka vuosi,
kunnes maailmantalouden taantumasta johtuen kuljetusmaara vaheni selvasti (noin
79 %) vuonna 2009. Vuoden 2009 noin 0,3 miljoonasta tonnista kuljetusmaarat ovat
vakiintuneet vuosina 2010-2012 noin 0,4-0,5 miljoonan tonniin. (Kuva 23)

b
N
(=)

o

| Co
@l .0

| 0| o]0

a bk / irtotavara +128 % -27 5 +14 % +19
Muu B ;5 % 9 % 7 46 % 199
Kuva 23. Suomen transitoliikenteen mdiéirien muutokset tavaralajeittain (ldhde
TRAMA).

Transitoliikenteen paakuljetusreitit Suomessa on kuvattu seuraavassa kuvassa (Kuva
24). Venajalta / idastd Suomen satamien kautta lanteen kuljetetaan kuivaa bulkkia ja
irtotavaroita Kokkolan ja Haminan-Kotkan satamien kautta, joinakin vuosina mukana
ollut myds muita satamia kuten Helsinki, Turku ja Rauma Lisdksi kuljetetaan kemi-
kaaleja ja oljytuotteita Haminan-Kotkan sataman kautta.

Lannestd Suomen satamien kautta Venajalle / itaan kuljetetaan kulutustavaroita, kes-
tokulutushyddykkeitd, elektroniikkaa ja muita arvokkaita konteilla ja trailereilla kulje-
tettavia tavaroita Haminan-Kotkan, Helsingin, Hangon ja Turun satamien kautta.
Henkil6é- ja pakettiautoja liikkuu trailerikuljetuksina paaosin Haminan-Kotkan, Han-
gon ja Turun satamien kautta. Lisdksi [@nnesta Vendjalle kuljetetaan irtotavaraa rau-
tatiekuljetuksina Kokkolan sataman kautta.

Vendjan rautatietariffien korotuksen ja talouskehityksen vuoksi Suomen kautta kulje-
tettu Trans-Siperian radan litkenne on viime vuosina vahentynyt selvasti. Liséksi Hel-
sinki-Vantaan kautta kulkee lento-/kuorma-autotransitona arvotavaroita Pietariin ja
Moskovaan.

Transitoliikenteen tavarakuljetuksilla on merkittavia taloudellisia vaikutuksia Suo-
melle. Suomelle koituvien taloudellisten vaikutusten arviointia, seurantaa ja ana-
lysointia varten on kehitetty ns. TRAMA-mallit (Transitoliikenteen taloudelliset vaiku-
tukset -tietokonemallit), joiden avulla tuotetaan maaraajoin transitoliikenteen ja sen
talousvaikutusten seurantaraportteja.
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Transitoliikenteen vuotuisiin myyntituloihin vaikuttavat kokonaisliikennemaaran li-
saksi tavaralajirakenne, eri toimintojen kotimaisuusasteet, lisdarvologistiikan maara
kuljetusketjuissa ja palvelujen hintataso. Transitoliikenteen kokonaismyyntitulot ovat
eri vuosina vaihdelleet siis myds muista tekijoista, kuin kokonaisliikennemaarasta
johtuen. Vuosina 20052012 transitoliikenteen myyntitulot ovat vaihdelleet 210-360
miljoonan euron valilla. (Kuva 25)

Vuonna 2012 transitoliikenteen taloudelliset vaikutukset olivat seuraavat: suomalaisten
yritysten ja organisaatioiden saamat myyntitulot 222,9; vaylatulot 13,8; vaylakus-
tannukset 21,2 ja ulkoiset kustannukset 10,0 miljoonaa euroa. TRAMA -mallin laskema
tyollisyysvaikutus oli 1 200 henkilétyOvuotta ja arvonlisédys 88 miljoonaa euroa
(véhennetty ostot muilta suomalaisilta osapuolilta).

Kuiva bulk / o=~
irtotavara -

Suuryksikét 4

Henkilo- ja
pakettiautot

Kemikaalit

Trans-Siperian
radan kuljetukset

Kuva 24. Transitoliikenteen pdicikuljetusreitit (IGhde TRAMA).
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Kuva 25. Transitoliikenteen mddrd ja yksityiset myyntitulot (Iihde TRAMA).
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3 Satamien takamaat

3.1 Takamaakuvien tulkinta

Tassa luvussa on esitetty Suomen satamien takamaat seka sijoittelukuvina (lilkenne
sijoiteltuna tie- ja rataverkolle) ettd yleispiirteisimpina graafisina esityksina. Luvussa
on esitetty myds muita satamien takamaihin liittyvia tietoja.

Satamien takamaat on esitetty koko maan, maakunnan ja sataman tasoilla. Koko
maan tasolla on esitetty kaikkien Suomen satamien takamaat liikenneverkolle sijoi-
teltuna. Maakunnan ja satamien tasoilla takamaat on esitetty sekéa liikenneverkolle
sijoiteltuna ettd graafisina esityksina. Satamakohtaiset takamaakuvat on tehty paa-
saantodisesti vain hankkeeseen osallistuvista satamista. Satamakuljetusten viennin
lahtokuntia / -rajanylityspaikkoja ja tuonnin tulokuntia / -rajanylityspaikkoja esittavat
pistekartat on kuitenkin laadittu hankkeeseen osallistuvien satamien lisdksi Hangon
ja Naantalin satamien liikenteesta. Naissa pistekartoissa kuntien ja rajanylityspaikko-
jen satamaliikenteen maara on (uokiteltu ja luokat esitetty kartalla erivarisin symbo-
lein kunkin tarkasteltavan sataman tuonti- ja vientikuljetusten osalta.

Maakuntatason takamaakuvissa (sijoittelukuvat ja graafiset kuvat) on mukana kaikki-
en ko. maakunnan satamien liikenne. Koko maan tasolla on liikenneverkolle sijoiteltu
viennin ja tuonnin lisdksi myds kokonaisliikenne (satamaliikenteen kokonaispaine).
Sijoittelukuvissa lilkennemaarat on esitetty samassa skaalassa.

Rautatie- ja tiekuljetusten takamaat nakyvat samoista kuvista. Graafisissa kuvissa
tiekuljetusten takamaat on esitetty harmaalla ja rautatiekuljetusten vihreélla. Niissa
esitetyt punaiset nuolet kuvaavat karkealla tasolla sitd mistd kunnista satama on
koonnut vientiliikenteensa ja mihin kuntiin tuontiliikenne on suuntautunut. Liikenne-
verkolle sijoiteltuna rautatiekuljetukset on esitetty sinisellé ja tiekuljetukset punaisel-
la.

Tassa luvussa on esitetty myos paatavaralajit seka tuonnin ja viennin etumaat koko
maan, maakunnan ja satamien tasoilla.

Tavaralajit on ryhmitelty kuljetustavan perusteella kolmeen ryhmaan: nesteet, kuiva
bulk / irtotavara ja kappaletavara. Talle ryhmittelylle on seuraavana kuvattuja perus-
teita. Nesteita ja irtotavaraa kuljetetaan useimmin junalla ja kappaletavaraa useim-
min kuorma-autoilla. Naita tavararyhmia kuljetetaan eri laivatyypeilla: kappaletava-
raa konttialuksilla ja roro-aluksilla (ajoneuvoyhdistelmat ja peravaunut), irto- / bulk-
tavaraa irtolasti- ja bulk-aluksilla seka nesteita 6ljy- ja kemikaalitankkereilla. Kappa-
letavaraa kuljetetaan usein linjaliikenteessa ja irtotavaraa hakurahti- tai sopimuslii-
kenteend. Kappaletavara kuljetetaan Skandinaviaan ja Pohjois-Eurooppaan paaosin
roro-aluksilla ja muualle Eurooppaan konttialuksilla. Irtotavara kuljetetaan yleensa
suoraan lopulliseen maardasatamaan kun taas Euroopan ulkopuolelle tai ulkopuolelta
suuntautuva kappaletavara kuljetetaan useimmin jalleenlaivaussatamien kautta.

Suomen satamien tuonnin ja viennin "valittomat” vastasatamat ("etumaasatamat”)
on kuvissa ryhmitelty alueisiin. Tassa on kaytetty ns. MERIMA-mallissa kdyttssa ole-
vaa ryhmittelya (Kansainvalisten merikuljetusten paastot -tietokonemalli).
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Harmaa nuoliympyra kuvaa tuonnissa tuontikuljetusta, joka ei suoraan jatka satama-
alueen eika satamakunnan ulkopuolelle. Vastaavasti viennissa se kuvaa suoraan sa-
tama-alueelta (esimerkiksi satamassa sijaitsevasta teollisuuslaitoksesta) ja satama-
kunnasta lahtevaa vientia.

Satamien tuonnin ja viennin takamaiden osalta on graafisissa kuvissa esitetty kaari-
viivoina milta etdisyyksilta tulee tai mille etaisyyksille menee 50 9% ja 80 9, satama-
kuljetuksista (ml. rautatie- ja tiekuljetukset). Tassa maarittelyssa on huomioitu vain
kunnan rajat ylittavat tie- ja rautatiekuljetukset.

Graafisissa takamaakuvissa on esitetty my6s ulkomaan ja kotimaan tuonnin ja vien-
nin maarat. Samoin kunkin sataman osalta on esitetty kuljetusten kehittyminen
2009-2012.

3.2 Suomen satamien takamaat

Seuraavassa on esitetty tietoja Suomen 20 suurimman sataman takamaista ja tavara-
kuljetusten maarista. Lahtotilastoina on kaytetty tutkimuksen tekemisen aikana saa-
tavana olleita uusimpia tilastoja. Uusimmat tutkimuksessa kaytetyt tilastot ovat vuo-
delta 2012.

Suomen 20 suurimman sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maara on vuosina
2009-2012 vaihdellut 88,8 ja 106,8 miljoonan tonnin valilla. (Kuva 26)

milj. tonnia
100
80
60
40
0
2009 2010 2011 2012
Tuonti 478 54,6 56,6 51,2
m Vienti 41,0 47,5 50,2 48,1
Yhteensa 88,8 102,1 106,8 99,3
Kuva 26. Suomen 20 suurimman sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuo-

sina 2009-2012 (litkennemdidiréitiedot Ghde Liikennevirasto).

Suomen suurimpien satamien osuus Suomen kaikkiin satamiin tuoduista tavara-
tonneista oli vuonna 2012 noin 93 9%,. Eniten suurimpiin satamiin tuotiin tavaraa Ve-
najalta ja eri tavaralajeista eniten tuotiin nesteitd. Suomen suurimpien satamien
osuus Suomen kaikista satamista viedyista tavaratonneista oli vuonna 2012 noin
94 %. Eniten suurimmista satamista vietiin tavaraa Saksaan ja eri tavaralajeista eni-
ten vietiin kappaletavaraa. ( Kuva 27 ja Kuva 28)
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Kuva 28.

Suomen 20 suurimpaan satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

Suomen 20 suurimmasta satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

i -
Eum“"):pa Venaja Aasia | Amerikka %Z"e:iil:
867 75 a5 26 0
1875 | 2300 | O | 1344 | 330
3022 | 0986 | 348 266 16
5764 12 362 442 1636 346

Suomen 20 suurimman sataman

tuonnin tavaralajijakauma vuonna 2012

Kappale-
tavara
12,3 milj. t
24 %

Nesteet
21,8 milj. t

43%
Kuiva bulk/
irtotavara
17,1 milj. t
33%

Yhteensé 51,2 milj. t

39

Suomen 20 suurimman sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma
vuonna 2012 (litkennemcdidrdtiedot lGhde Liikennevirasto).
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vuonna 2012 (liikennemcdidrditiedot lGhde Liikennevirasto).
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Seuraavassa taulukossa (Taulukko 2) on esitetty Suomen 20 suurimman sataman ul-
komaan vastasatamien lukumaarat (kunkin kotimaan sataman osalta ulkomaan sata-
mien maara joihin tai joista on ollut aluskdynteja) vuonna 2012.

Taulukko 2.  Satamien ulkomaan vastasatamien lukumddrct vuonna 2012 (Iéhde Lii-

kennevirasto).
Satama Ulkomaan
vastasatamien
lukumaara
(vuosi 2012)
Hamina-Kotka 134
Loviisa 53
Skoldvik 87
Helsinki 39
Inkoo 35
Koverhar 11
Hanko 22
Turku 41
Naantali 72
Uusikaupunki 56
Rauma 104
Pori 94
Kaskinen 38
Vaasa 43
Pietarsaari 41
Kokkola 57
Raahe 49
Oulu 52
Kemi 52
Tornio 44

Seuraavassa kuvassa (Kuva 29) on esitetty kaikkien (my6s muut kuin 20 suurinta)
Suomen satamien kokonaistavaraliikenne (tuonti ja vienti yhteensd) sijoiteltuna tie-
ja rataverkolle (=satamaliikenteen aiheuttama kokonaispaine tie- ja rataverkolle).
Seuraavissa kuvissa on esitetty satamien tuontiliikenne (Kuva 30) ja vientiliikenne
(Kuva 31) sijoiteltuna tie- ja rataverkolle. Satamaliikenne painottuu Kaakkois-, Etela-,
Lounais- ja Lansi-Suomeen seka Kaakkois-Suomen ja Vartiuksen raja-asemille johta-
ville litkennevaylille.
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Suomen satamien
vienti- ja
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
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Kartta © Karttakeskus L4356

Liikkennemaaratiedot © Tilastokeskus ja
Hanko Likennevirasto
Kuva 29. Suomen kaikkien satamien tuonti- ja vientikuljetusten sijoittuminen tie-

ja rataverkoille.
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Suomen satamista
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
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Kartta © Karttakeskus L4356
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Liikennevirasto

Kuva 30. Suomen kaikkien satamien tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-
verkolle.
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Suomen satamiin
sisdmaasta tulevat
vientikuljetukset
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Kuva 31. Suomen kaikkien satamien vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-
verkolle.
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Seuraavissa kuvissa (Kuva 32 ja Kuva 33) on esitetty Suomen satamien satamakun-
taan ja eri etaisyyksille satamakunnasta jaavat tuontikuljetukset. Alle 300 kilometrin
kuljetuksissa tiekuljetukset ovat hallitsevia. Vastaavasti tata pidemmilla kuljetusmat-
koilla junakuljetusten rooli on merkittava. Alle 300 kilometrin tiekuljetuksia on eniten
Kaakkois- ja Etela-Suomessa.

Suomen sHamista
sisdmanhan Bhtevit
i 300 kmen
tuontikuletukset
{1 000 tonnia)

Suomen satamista
sisAmashan I3htevit
alle 100 km:n
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— i
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sp 1000 -
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1001500 20 1000
e 2 =i
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Sk
Kuva 32. Suomen satamista sisdmaahan eri etdisyyksille [dhtevit tuontikuljetuk-
set.
1 000 tonnia mTiekuljetus mRautatiekuljetus

Satamakuntaan alle 100 km 100 - 300 km Wi 300 km

Kuva 33. Rannikkosatamien tuontikuljetukset eri etdisyyksille (tiekuljetukset vuo-
sien 2009-2012 keskiarvo, rautatiekuljetukset vuosi 2010, ldhteet Tilas-
tokeskus ja Liikennevirasto).
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Seuraavissa kuvissa (Kuva 34 ja Kuva 35) on esitetty Suomen satamiin satama-
kunnasta ja eri etaisyyksilta tulevat vientikuljetukset. Alle 100 kilometrin etaisyyksilta
kuljetukset hoidetaan padosin tiekuljetuksina. Sen sijaan 100-300 kilometrin
etaisyyksilta kuljetuksia hoidetaan yhta paljon seka tie- ettad rautatiekuljetuksina. Yli
300 kilometrin etaisyyksilta kuljetetaan eniten junalla. Alle 100 kilometrin kuljetukset
painottuvat Etela- ja Kaakkois-Suomeen. Luokassa 100-300 kilometrid kuljetukset
painottuvat Kaakkois-, Eteld-, Lounais- ja Lansi-Suomeen.

‘Suomen satamin ‘Suomen satamin Suomen salamin
sisdmaasta tubavat sisdmaasta tulavat sisdmassta tuleval
abe 100 kmon 100 - 300 km:n i 300 kmin
vientiuletuksat vientiuletuksat wentkuletukset
{1 000 tonnia) (1 000 tonnia) {1 000 tonnia)
v 2000 3073 ki) o 20 B o) 20 Do)
mnm‘ﬂxm w“m\ﬂnm mmn‘”-m
R s 2010 funsl a0y . L o
A
/' » MTW.:_ o= a t; e Uharrantictanc © Thshiia s
Kuva 34. Suomen satamiin sisdmaasta eri etdisyyksiltd tulevat vientikuljetukset.
1 000 tonnia mTiekuljetus  wRautatiekuljetus

Satamakunnasta alle 100 km 100 - 300 km i 300 km

Kuva 35. Rannikkosatamien vientikuljetukset eri etdisyyksiltd vuonna (tiekuljetuk-
set vuosien 2009-2012 keskiarvo, rautatiekuljetukset vuosi 2010, [Ghteet
Tilastokeskus ja Liikennevirasto).
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3.3 Kymenlaakso, Haminan-Kotkan satama

Haminan-Kotkan sataman (http://www.haminakotka.fi/) ulkomaan ja kotimaan kulje-
tusten maara on vuosina 2009-2012 vaihdellut 11,1 ja 16,1 miljoonan tonnin valilla.
Viennin maara on ollut selvasti suurempi kuin tuonnin. (Kuva 36)

milj. tonnia
16 e paaa
L e e e
12 o N S
10 - - - S
8 OSSN 42844 RSN 0 DRSS 0 DI 000 R
6 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
4 D N M ——
2 NN 44 T 0909020 B 090 [ 0
Q
2009 2010 2011 2012
= Tuonti 38 55 51 48
mVienti 73 10,3 11,0 97
Yhteensa 111 15,8 16,1 14,5
Kuva 36. Haminan-Kotkan sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina

2009-2012 (litkennemididirditiedot lGhde Liikennevirasto).

Monipuolisen Haminan-Kotkan sataman tuontikuljetukset koostuvat niin kappaleta-
varoista, kuivasta bulkista / irtotavarasta kuin nesteistékin. Lédhes puolet sataman
tuontikuljetuksista vuonna 2012 olivat kappaletavaroita. Satama on Suomen suurin
konttisatama ja Suomen suurin Venajan transitoliikenteen satama. Satama on Suo-
men toiseksi suurin satama ja suurin yleissatama. Tarkeimmat tuontialueet kappale-
tavaroiden osalta olivat Keski-Euroopan maat eli Saksa sekd Benelux-maat. Kuivan
bulkin / irtotavaroiden osalta merkittava tuontialue oli Baltia. (Kuva 37)

Haminan-Kotkan eri al tuodut tavarat vuonna 2012
1 000 tonnia
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1000
o . - =1 = = - -
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= Kuiva bulk / irtotavara 39 27 710 ar 24 40 22 154 Q 153 o
® Nesteet 411 a4 5 122 319 73 84 62 | 8 12 0
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Haminan-Kotkan sataman osuudet Suomen Harinanacotiaiy sataman HUsnRTh
satamien tuontikuljetusten tavaratonneista tavaralajijakauma vuonna 2012
vuonna 2012
100 %
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60 % Kappale- 24%
tavara
2 Amili.t L
40 % 45% " Kuiva bulk /
20 % 16 % irtotavara
0% | = — -
Kaikki Nestest Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 4,8 milj. t
Kuva 37. Haminan-Kotkan sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma

(liikennemdidiréitiedot [Ghde Liikennevirasto).
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Haminan-Kotkan sataman tuontikuljetusten takamaa on laaja tiekuljetusten osalta.
Rautatiekuljetukset sen sijaan suuntautuvat padasiassa Venajan rajalle. Yli 4 miljoo-
nan tonnin tuonnin kokonaismaarasta sataman lahialueelle jaa vain 0,4 miljoonaa
tonnia. (Kuva 38)

Haminan-Kotkan sataman tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
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tuodut tavaratv. 2012 tuodut tavaratv. 2012 2 Anvioitu aikaisemman selvityksen,

kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 38. Haminan-Kotkan sataman tuontikuljetusten takamaa (litkennemddircitie-
dot [Gihteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Hamina-Kotka on Suomen suurin vientisatama. Vuonna 2012 sataman kautta vietiin
yhteensa 9,7 miljoonaa tonnia tavaroita. Kappaletavaroita vietiin sataman kautta eni-
ten ja tarkeimmat vientialueet olivat Saksa ja Benelux-maat. (Kuva 39)

Haminan-Kotkan satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

1000 tornia
FBUUD - e
2 500 e
2000
1500
1000
500
o . —_— —
Suemi | Ructsi Batia | Saksa | CENEMX g Muu Vensjs  Aasia | Amerkka ‘rkkaia
maat Eurcoppa Oseania
mKappaletavara 105 0 2 2333 1143 13 730 52 4 11 18
mKuiva bulk / itotavara 322 12 41 790 327 30 451 0 113 707 150
ENesteet 663 129 9 93 929 66 442 V] 31 25 V]
Yhteensa 1089 141 52 3216 2399 112 1623 52 149 743 168

Haminan-Kotkan sataman osuudet Suomen
satamien vientikuljetusten tavaratonneista
vuonna 2012

Haminan-Kotkan sataman viennin
tavaralajijakauma vuonna 2012

100 %
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2.4 milj.
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40 % 4"1?‘..?' t _ -
a0 . 19% 16% 21% 20% e
i 2,9 milj. t
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Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 9,7 milj. t
Kuva 39. Haminan-Kotkan sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma

(liikennemdiciréitiedot [Ghde Liikennevirasto).

Sataman vientikuljetusten takamaa on laaja niin tie-kuin rautatiekuljetustenkin osalta
kattaen Lappia lukuun ottamatta ldhes koko Suomen. Pieni osa vientikuljetuksista,
0,5 miljoonaa tonnia, ldhtee satama-alueilta. (Kuva 40)

Sataman liikenne painottuu sataman melko l@heisille lilkennevaylille ja suuren Vena-
jalle/Vendjalta suuntautuvan liikenteen vuoksi Kaakkois-Suomen raja-asemien suun-
taan. (Kuva 41 ja Kuva 42).

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan useisiin pddasiassa Kokkola-Joensuu-linjan
etelapuolella sijaitseviin kuntiin. Suurimmat maarat tavaraa kuljetetaan Kaakkois-
Suomen kuntiin, rajanylityspaikoille sekd Haminaan, Kotkaan ja satama-alueille.
(Kuva 43)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan useista ympari Suomea sijaitsevista
kunnista. Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Kaakkois-Suomen kunnista ja rajanyli-
tyspaikoilta seka Haminasta, Kotkasta ja satama-alueilta. (Kuva 44)
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Haminan-Kotkan sataman vientikuljetusten takamaat

Ulkomaa'“r.iﬂsatamiin Kotimaan satamiin
viedyt tavarat v. 2012 viedyt tavarat v. 2012
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Kuva 40. Haminan-Kotkan sataman vientikuljetusten takamaa (litkennemddrd-
tiedot ldhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Haminan-Kotkan satamasta
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
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(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
0 i

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

jopo 1500, 200 et

Rovaniemi

500

Kajaani

Kokkola

Vaasa

Seingjoki Ku;io

Joensuu

a

Mikielj

appeenrapj /
6 o

2 Héameenlimna Kouwgla
& : (4 %
g LB
4 Turku 15 ¥ 26
X o . .
i “?;;.f.. P » R Otka
D [ ey d Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto
Kuva 41. Haminan-Kotkan sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-

verkolle.



Haminan-Kotkan satamaan
sisamaasta tulevat
vientikuljetukset
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ey # Kartta © Karttakeskus L4356
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Kuva 42. Haminan-Kotkan sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-

verkolle.



52

Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Haminan-Kotkan
sataman tuontikuljetukset
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Kuva 43.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Haminan-Kotkan sataman
tuontikuljetukset (litkkennemdidircitiedot [Gihteet Tilastokeskus, tiekuljetuk-
set vuodet 2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset
vuosi 2010 sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).



Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Haminan-Kotkan
sataman vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

0,5-10
om 10,1-50
50,1 - 100
100,1 - 500
500,1 - 1000
1000,1 -

@ Kunnista ja rajanylitys-
paikoilta lahteneet tavarat

B Suoraan satamakunnasta
ja satama-alueelta

53

Rovaniemi
lahteneet tavarat
A Haminan-Kotkan satama
®
iy
Kajaani °
Kokkola
o
o
Vaasa
® o
Seinajoki Kuepio
o Joemsuu
@
Jyvaskyla pe
@]
i Mikkeli
Pori Tandpere
o) o
Hémeeﬂmna Lahti Lappe@ranta
Turku ||
8] Kotla
i Hamina-Kotka
w
Hefsiki

Kuva 44.

Taustakartta © Karttakeskus L4356

Kunnista ja rajanylityspaikoilta [dhteneet Haminan-Kotkan sataman

vientikuljetukset (liikennemdicirdtiedot [Ghteet Tilastokeskus, tiekuljetuk-
set vuosien 2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset
vuosi 2010 sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.4 Uusimaa

3.4.1 Uudenmaan satamat

Uudenmaan satamat (Koverhar, Hanko, Inkoo, Helsinki, Skéldvik ja Loviisa) ovat kaik-
ki melko erilaisia niin kuljetusmaérien kuin tavaralajienkin suhteen. Uudenmaan suu-
rimpien satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maard on vuosina 2009-2012
vaihdellut 36,4 ja 41,4 miljoonan tonnin valilla. Tuonnin maara on ollut hieman suu-
rempi kuin viennin. (Kuva 45)

00 . . .

2010 2011 2012

milj. tonnia
40

0

= Tuonti 20,3 218 2386 223
®Vienti 16.0 171 17.8 18.0
Yhteensa 36,4 38,9 41.4 40,3
Kuva 45. Uudenmaan suurimpien satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetukset

vuosina 2009-2012 (litkennemdidirdtiedot lGhde Liikennevirasto).

Uudenmaan satamat (Koverhar, Hanko, Inkoo, Helsinki, Skéldvik ja Loviisa) ovat kaik-
ki melko erilaisia niin kuljetusmaarien kuin tavaralajienkin suhteen. Kaikista Uuden-
maan satamien tuontikuljetuksista nestekuljetusten osuus on 60 9%. Tama selittyy
Skoldvikin sataman 6ljytuotteiden tuonnilla, joista suurin osa tulee Venajalta. Kappa-
letavaroiden tuonti Saksasta, Baltiasta sekd Benelux-maista on myés suurta. (Kuva
46)

Uudenmaan satamiin eri alueiden satamista tuodut tavaratvuonna 2012
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Kuva 46.

Benelux-

Ruotsi Baltia Saksa iaat
345 15186 2746 993
284 339 71 80
222 829 181 410
851 2684 2998 1483

osuudet Suomen satamien
aratonneista vuonna 2012

50 %
12%
Kuiva bulk / Kappale-
irtotavara tavara

= ==
Puola Eu :‘g:;p & Vendjd Aasia Amerikka ,g:';g:i}:
200 441 14 82 4 0
176 147 1132 0 130 0
130 1908 7953 340 192 16
506 2497 9098 422 327 16

Uudenmaan satamien tuonnin
tavaralajjakauma vuonna 2012

Kappale-
tavara

L CEICTT

Kuiva bulk /
irtotavara
2,4 milj. t

11%

13,4 mll. t
60

Yhteensa 22,3 milj. t
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(liikennemdiciréitiedot [Ghde Liikennevirasto).
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Suomeen tulevista nestekuljetuksista 61 9, kulkee Uudenmaan satamien kautta. Koko
maan kappaletavaratuonnista Uudenmaan satamien kautta kulkee 50 %. Maakunnan
satamien tuontikuljetusten takamaat kattavatkin (dhes koko maan niin rautatie- kuin
tiekuljetusten osalta. (Kuva 47)

Uudenmaan satamien tuontikuljetusten takamaat
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Kuva 47. Uudenmaan satamien tuontikuljetusten takamaa (litkennemddirditiedot
léhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).



56

My6s vientikuljetusten osalta Uudenmaan satamissa nestekuljetusten osuus on suu-
rin kaikista tavaralajeista. Koko maan nestekuljetusten viennista jopa 69 % kulkee
Uudenmaan satamien kautta. Suuri osa Uudenmaan satamista lahtevista nestekulje-
tuksista suuntautuu kotimaahan. Viennissa myds kappaletavaroiden osuus on merkit-
tava. Kappaletavaroiden viennissa Helsingin sataman rooli on merkittava. Huomatta-
va maara viennin 18 miljoonan tonnin yhteismaarasts, 7,2 miljoonaa tonnia, lahtee
suoraan satama-alueilta. (Kuva 48)

Uudenmaan satamista eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012
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Kuva 48. Uudenmaan suurimpien satamien viennin etumaat ja tavaralajijakauma

(liikennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Uudenmaan satamien takamaana on lahes koko maa, painottuen Etela-Suomeen
(Kuva 49, Kuva 50 ja Kuva 51). Tuontikuljetuksissa painottuu enemman tiekuljetukset,
kun taas vientikuljetusten osalta seko rautatie- etta tiekuljetukset ovat suuressa roo-
lissa.

_
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659
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Uudenmaan satamien vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)
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Kuva 49. Uudenmaan satamien vientikuljetusten takamaa (liikennemdicrdtiedot
ldhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Kuva 50. Uudenmaan satamien tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-
verkolle.
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Kuva 51. Uudenmaan satamien vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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3.4.2 Loviisan satama

Loviisan sataman (http://www.loviisa.fi/fi/palvelut/satama/loviisansatama) ulkomaan
ja kotimaan kuljetusten maara on vuosina 2009-2012 vaihdellut 1,0 ja 1,2 miljoonan
tonnin valilla. Viennin maara on ollut suurempi kuin tuonnin. (Kuva 52)

milj. tonnia
I T e e e
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02 S
0.0 2009 2010 2011 2012
= Tuonti 05 05 0,4 03
mVienti 06 0,7 0,7 0,7
Yhteensa 1,2 1.1 1.1 1,0
Kuva 52. Loviisan sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-2012

(liikkennemdidirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Loviisan satama on tuontikuljetusten osalta bulk-satama. Bulk-tavaroita tuodaan
padasiassa Baltiasta ja Venajalta. (Kuva 53)
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Suurin osa Loviisan sataman tuontikuljetuksista suuntautuu Paijat-Hameen ja Kanta-
Hameen alueille. (Kuva 54)

Loviisan sataman tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)
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Kuva 54. Loviisan sataman tuontikuljetusten takamaa (litkennemdidrditiedot lGh-
teet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Vientikuljetuksissa kappaletavaroiden osuus on vallitseva vaikkakin my&s bulk-
tavaroita viedaan Loviisan sataman kautta Eurooppaan. Kappaletavaroiden kuljetuk-
set suuntautuvat Euroopan lisdksi Afrikkaan ja Aasiaan. (Kuva 55)

1000 tonnia Loviisan satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012
400

300
200

100

0 — — || o — .
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uNesteet o | o | o 0 0 0 0 0 0 0
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80 %
60 %
40% Kappale-
tavara
20% 0,6 milj. t
1% 0% 1% 3% 80 %
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Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
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Kuva 55. Loviisan sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemcdiérd-

tiedot ldhde Liikennevirasto).

Viennin osalta Loviisan sataman takamaat ovat laajemmat kuin tuonnin osalta. Vien-
tikuljetuksia saapuu satamaan niin Lansi-Suomesta kuin pohjoisemmasta Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun maakunnista. (Kuva 56)

Tuontikuljetukset Loviisan satamasta ldhtevat eteenpain tiekuljetuksina. Vientikulje-
tuksia satamaan sen sijaan tulee tiekuljetusten lisdksi myos rautateitse. (Kuva 57 ja
Kuva 58)

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan muutamaan melko lahelld satamaa sijaitse-
vaan kuntaan. Suurimmat maarat tavaraa kuljetetaan Lahteen. (Kuva 59)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan paaasiassa Eteld-Suomessa sijaitsevis-
ta kunnista. Yksittaisistd kunnista saapuneet tavaramaarat ovat melko pienia. (Kuva
60)
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Loviisan sataman vientikuljetusten takamaat
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Kuva 56. Loviisan sataman vientikuljetusten takamaa (litkennemdidircitiedot [éih-
teet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Loviisan satamasta
sisdmaahan lahtevat
tuontikuljetukset
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Kuva 57. Loviisan sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.



Loviisan satamaan
sisdmaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

1500 2000

0 i

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Kokkola

Vaasa

Seinédjoki

P_ori

Tampere

65

Rovaniemi

Oulu

Kajaani

Kybpio
Joensuu
Jyvéskyla
Mikk
Lah Lappeenran
Kouvo 3

Hé@ameenlinna

Kuva 58.

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaaratiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Loviisan sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Loviisan sataman
tuontikuljetukset
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Kuva 59.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Loviisan sataman tuontikulje-
tukset (litkennemdidrditiedot lédhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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Kuva 60. Kunnista ja rajanylityspaikoilta [Ghteneet Loviisan sataman vientikulje-

tukset (litkennemddrdtiedot lihteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.4.3 Helsingin satama

Helsingin sataman (http://www.portofhelsinki.fi/) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten
maara on vuosina 2009-2012 vaihdellut 9,8 ja 11,2 miljoonan tonnin valilla. Tuonnin
maara on ollut hieman suurempi kuin viennin. (Kuva 61)

milj. tonnia
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8
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4
2
0 - ™ — E = =
20089 2010 2011
= Tuont 55 59 63
= Vienti 42 5.1 49
Yhteensa 98 109 11,2
Kuva 61.

2012
6.0

48
10,8

Helsingin sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-

2012 (litkennemddrcitiedot [dhde Liikennevirasto).

Helsingin satama on erikoistunut kappaletavaran yksikkokuljetuksiin (irtoperavaunut,
kuorma-autot). Helsingin satamaan tulevista tavaroista lahes 80 9, on kappaletava-
roita. Kappaletavaroita tulee eniten Saksasta ja Baltian maista. Helsingin sataman
osuus Suomen tuontikuljetuksista on 11 9,. Kappaletavaroiden osalta Helsingin osuus
on 36 9. Helsinki on kuljetusvolyymeilla mitattuna Suomen kolmanneksi suurin sa-
tama, toiseksi suurin yleissatama, toiseksi suurin tuontisatama (Skoldvikin jalkeen) ja
Suomen suurin kappaletavaran tuontisatama. (Kuva 62)

Helsingin satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012
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Kuva 62.
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Helsingin sataman tuontikuljetusten takamaa on laaja. Sataman kautta tuodaan suo-
rina kuljetuksina tavaroita ldhes koko maahan Lappia ja Kainuuta lukuun ottamatta.
Satamasta tavaroita kuljetetaan niin maanteitse kuin rautateitsekin ympari maan.
Lappiin ja Kainuuseen tavarat kulkevat logistiikkajarjestelmien kautta eivat niinkaan
suorina kuljetuksina satamasta. (Kuva 63)

Helsingin sataman tuontikuljetusten takamaat
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Kuva 63. Helsingin sataman tuontikuljetusten takamaa (litkennemddirditiedot léh-
teet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).

Helsingin sataman vientikuljetukset ovat lédhes kokonaan kappaletavarakuljetuksia.
Koko maan kappaletavarakuljetuksista sataman kautta kulkee 21 9%. Sataman kautta
tavaroita viedaan paaasiassa Eurooppaan. Suurimmat vientikohteet ovat Saksa seka
Baltian maat. (Kuva 64)
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Helsingin satamista eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012
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Kuva 64. Helsingin sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (liikkennemcdici-

réitiedot ldhde Liikennevirasto).

Helsingin sataman vientikuljetusten takamaa kasittda koko Suomen. Tavaroita vie-
daan sataman kautta Lappi mukaan lukien koko maasta maanteitse. My6s rautatie-
kuljetusten osalta takamaa on laaja. (Kuva 65)

Suurimmat kuljetusmaarat vientikuljetusten osalta tulevat maanteitse (Ghimaakun-
tien alueilta. Rautatiekuljetusten osuus on suuri niin tuonti- kuin vientikuljetuksissa-
kin Oulun sekd Hameenlinnan osalta (Kuva 66 ja Kuva 67).

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan useisiin ympari Suomea sijaitseviin kuntiin.
Suurimmat maarat tavaraa kuljetetaan Uudenmaan kuntiin, Ouluun seka Helsinkiin.
(Kuva 68)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan ympari Suomea sijaitsevista kunnista.
Suurimmat tavaramaarat saapuvat satamaan Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Pirkan-
maan kunnista seka Helsingista. (Kuva 69)
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Helsingin sataman vientikuljetusten takamaat
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Rautatiekuljetukset (v. 2010)
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Kuva 65. Helsingin sataman vientikuljetusten takamaa (litkennemdidrdtiedot
ldhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Helsingin satamasta
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Helsingin sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.




Kuva 67.
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Helsingin sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
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tuontikuljetukset
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Kuva 68. Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Helsingin sataman tuontikulje-
tukset (litkennemdidrditiedot [édhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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Kunnista ja rajanylityspaikoilta [Ghteneet Helsingin sataman vientikulje-
tukset (litkennemddrdtiedot lihteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.4.4 Hangon satama

Hangon sataman (http://www.portofhanko.fi/) tuontikuljetukset kuljetetaan useisiin
padasiassa Eteld-Suomessa sijaitseviin kuntiin. Suurimmat maarat tavaraa kuljete-
taan Uudenmaan ja Kanta-Hameen kuntiin. (Kuva 70)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan padasiassa Eteld- ja Keski-Suomessa
sijaitsevista kunnista. Suurimmat tavaramaarat saapuvat satamaan Hameenlinnasta,
Imatralta, Kemista ja Lohjalta. (Kuva 71)
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Kuva 70. Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Hangon sataman tuontikulje-
tukset (litkennemdidrditiedot [dhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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Kuva 71. Kunnista ja rajanylityspaikoilta [éhteneet Hangon sataman tuontikulje-

tukset (litkennemdidrditiedot Idhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010

sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.5 Varsinais-Suomi

3.5.1 Varsinais-Suomen satamat

Varsinais-Suomen satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maard on vuosina
2009-2012 vaihdellut 9,8 ja 11,2 miljoonan tonnin valilla. Tuonnin maara on ollut
hieman suurempi kuin viennin. (Kuva 72)
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Yhteensa 109 | 123 12,2 [ 107
Kuva 72. Varsinais-Suomen satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina

2009-2012 (liikennemdidircitiedot [Ghde Liikennevirasto).

Varsinais-Suomen satamien kautta tuodaan maahan niin nesteita, kappaletavaroita
kuin kuivaa bulkkia / irtotavaroita. Nesteiden tuontikuljetuksia hoidetaan paaaisassa
Naantalin sataman kautta. Nesteita tuodaan eniten Venajalta. Kappaletavaroita kul-
kee sekd Naantalin ettd Turun satamien kautta. Kappaletavarat tulevat paasaantoi-
sesti Ruotsista. Uudenkaupungin sataman tuontikuljetukset ovat kuivaa bulkkia.
(Kuva 73)

Varsinais-Suomen satamiin eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012
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: : i Benelux- Muu i 2 % Afrikka ja
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Hidal Puola Eurcoppa Vendja Aasia Amerikka Oseania
w Kappaletavara 3 1736 65 | e | 73 | 30 147 13 0 0 0
m Kuiva bulk / irtotavara 125 17 190 185 24 21 T 338 o o o
u Nesteet 573 | 3 | B2 52 151 16 98 1942 0 8 0
Yhteensa 720 1756 307 494 248 67 318 2294 a 8 0

Varsinais-Suomen satamien osuudet Suomen
satamien tuontikuljetusten tavaratonneista
vuonna 2012

Varsinais-Suomen satamien tuonnin
tavaralajijakauma vuonna 2012

100 %

80 %

Kappale-
60 % Nesteet
. l 2,9 milj. t
40 % 38% 7%
. 18 % Kuiva bulk /
205 11% 3% 59 irtotavara
0% [——] 159,
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 6,2 milj. t

Kuva 73. Varsinais-Suomen suurimpien satamien tuonnin etumaat ja tavaralaji-

jakauma (liikennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).
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Varsinais-Suomen satamien takamaat kasittavat Lappia lukuun ottamatta koko Suo-
men. Kokonaistuontimaarasta, 6,2 miljoonasta tonnista, satama-alueelle jaad huomat-
tava maara, 3,8 miljoonaa tonnia. Rautateitse tuontitavaroita kuljetetaan Uudelle-
maalle seka Kaakkois-Suomeen, maanteitse ympéri maan. (Kuva 74)

Varsinais-Suomen satamien tuontikuljetusten takamaat

Naantali fr
Turku

5.5
milj. t
Ulkomaan satamista
tuodut tavaratv. 2012

Kuva 74.

mil]. t

Kotimaan satamista
tuodut tavarat v. 2012

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
200

Ty,

400
——

600
800

1000

Rautatiekuljetusten
takamaa

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa

Satama-alueille ja satamakuntiin
jaaneet tuontikuljetukset *

48
milj. t

* Arvioitu aitkaisemman selityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Varsinais-Suomen satamien tuontikuljetusten takamaa (liikennemdicird-

tiedot ldhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Varsinais-Suomen satamien vientikuljetuksissa kappaletavarakuljetusten maara on
lahes puolet. Suurimmat tavaravirrat suuntautuvat Ruotsiin. Satamien kautta (&htevat
nestekuljetukset suuntautuvat kotimaahan. Kuivaa bulkkia/ irtotavaroita sen sijaan
viedaan pienida maaria Varsinais-Suomen satamien kautta ympéari maailmaa. (Kuva
75)

Varsinais-Suomen satamista eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012
1 000 tennia

2000 e
S 170(s JE———

1000

Suomi | Ruotsi Baltia Saksa | PSSR g Muu Vensja | Aasia | Amerkka
maat Eurocoppa
mKappalstavara 118 1845 4 169 9 0 151 3 0 0
mKuiva bulk / irtotavara 4 169 107 109 94 67 197 7 66 6¢
ENesteet fics) 208 28 a7 243 15 140 0 0 0
Yhteenss 813 2024 141 315 346 g2 495 10 66 62

Varsinais-Suomen satamien osuudet Suomen
satamien vientikuljetusten tavaratonneista
vuonna 2012

Varsinais-Suomen satamien viennin
tavaralajijakauma vuonna 2012

100 %
B0 %
Nesteet
0% Kappale- 1,4 milj. t
tavara L
o 2,1 milj. t
0% a7 %
20 % LS 9% 74 9%
| = == ||
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteens& 4,4 milj. t
Kuva 75. Varsinais-Suomen suurimpien satamien viennin etumaat ja tavaralajija-

kauma (liikennemdidirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Alueen satamien takamaat ovat laajat. Kuitenkin huomattava osa 4,4 miljoonan ton-
nin vientikuljetuksista, 1,6 miljoonaa tonnia, lahtee satama-alueelta. (Kuva 76)

Suurimmat tavaravirrat maantieliikenteessa niin tuontikuljetusten kuin vientikulje-
tustenkin osalta painottuvat satamien (a@hialueille seké Helsingin, Tampereen, Ha-
meenlinnan, Vaasan ja Seindjoen suuntiin. Rautatiekuljetukset suuntautuvat seka
tuonnissa etta viennissa Kaakkois-Suomeen (Kuva 77 ja Kuva 78).
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Varsinais-Suomen satamien vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
50
e u
__100
150
———
200
—
250
U
Rautatiekuljetusten
takamaa
Tie- ja rautatiekuljetusten
' - takamaa
Tiekuljetusten
takamaa

Satama-alueilta ja satamakunnista
lahteneet vientikuljetukset ®

Uusi-
kaupunki \
2.1
ﬂf&- milj. t
Naantali
* Anvioitu aikaisemman selvityksen,
. kyselyn ja Tilastokeskuksen
3.6 036 aineistojen perusteella
_milj. t mij. t
Ulkomaan satamiin Kotimaan satamiin
viedyt tavarat v. 2012 viedyt tavarat v. 2012
Kuva 76. Varsinais-Suomen satamien vientikuljetusten takamaa (liikkennemcdicirc-

tiedot ldhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Varsinais-Suomen satamista
sisadmaahan lahtevat

tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)
Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo) = e
Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010) .
10001500 2000 g
Kajaani
Koklgpla
Ku®gpio
Joensuu
E
Jyvaskyla
T _
Pot _ Mikkeli
ampere
- ' A B
- T :
e . Lahty" Lappee

Uusikaugunk_ ‘3, Hallnna el Kouvola

A8
& . TOATub n

3 g 1 - i~ Fighy
L Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemaarétiedot © Tilastokeskus ja
Likkennevirasto
Kuva 77. Varsinais-Suomen satamien tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-

verkolle.
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Varsinais-Suomen satamiin

sisamaasta tulevat

vientikuljetukset
(1 000 tonnia) F

Tiekuljetukset

(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

Rovaniemi

1500 2000

5 il

Rautatiekuljetukset %
(vuosi 2010) ﬁﬁ

2000 olilu
1000 150, I8

Uusikaupunki
Naanl 8

Kuva 78.

Kajaani

Kokkola

Vaasa [ -

Kg&
Joensuu

6]
Lappeenrgnta

</

n&gnlinna Kouvola

—H

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikenneméérétiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto

Varsinais-Suomen satamien vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-
verkolle.
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3.5.2 Turunsatama

Turun sataman (http://www.portofturku.fi/) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maara
on vuosina 2009-2012 vaihdellut 2,5 ja 3,0 miljoonan tonnin vélilla. Tuonnin maara
on ollut hieman suurempi kuin viennin. (Kuva 79)

milj. tonnia
B0 e
25 - oy oo
20 - -
15 -
10 - R
05 -
oe 2009 2010 2011 2012

= Tuonti 16 17 15 14

mVienti 12 13 12 1.1

Yhteensa 27 30 28 25
Kuva 79. Turun sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-2012

(liikkennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Turun satama on erikoistunut kappaletavara- ja konttiliikenteeseen. Sataman kautta
kulkee erityisen paljon kuorma-autoja ja irtoperavaunuja. Tuontikuljetukset koostuvat
paaasiassa Ruotsista tulevista kappaletavaroista. Kappaletavaroita tuodaan jonkin
verran myos Saksasta seka muualta Euroopasta. Nestekuljetusten tuonti on paasaan-
toisesti kotimaasta tulevia kuljetuksia. (Kuva 80)

1000 tonnia Turun satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012
8OO
600
400
- I
B . _ - . _
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Senelux- Pucla Muu Venaja Aasia Amerikka .Mnlcka_]a
maat Eurcoppa Oseania
= Kappaletavara 1 Lm 1 291 | 49 5 10 1 o 0 0
® Kuiva bulk [ irtotavara o 0 0 9 ] 0 0 29 | 0 1] 0 0
= Nesteet 147 0 4] 28 (1] 1 0 (1] 1] 4]
Yhteensa 148 77 1 277 51 5 142 1 [v] 0 4]
Tur_un .rf.ataman osuudet Suqmen satamien Turun sataman tuonnin
tuontikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012 tavaralajljakauma vuonna 2012
100 % Nesteet
0,2 milj.
80 % 13 %
Kuiva bulk
B0 % iftotavara
0,04 mily. t
e
40 % P
Kappale-
tawvara
20% so e, 1,2 milj. t
1% 09 84 %
0 0}6 — ’G - °
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 1.4 milj. t
Kuva 8o. Turun sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemddrditiedot léhde

Liikennevirasto).
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Turun satama palvelee tuontikuljetuksissa [8hes koko maata. Tuonnissa rautatiekulje-
tukset suuntautuvat Lahden ja Kouvolan kautta Lappeenrantaan. (Kuva 81)

Turun sataman tuontikuljetusten takamaat

Turku

1,2
mil]. t
Ulkomaan satamista
tuodut tavarat v. 2012

Kuva 81.

Tiekuljetukset {(w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
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FF

Rautatiekuljetusten
takamaa

]

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa
= §0 % kuljetuksista '
50 % kuljetuksista

" Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueille ja Turun kuntaan

S jaaneet tuontikuljetukset *

0,5
oj1 milj. t
milj. t
Kotimaan satamista
tuodut tavaratv. 2012 2 Anvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen

aineistojen perusteella

Turun sataman tuontikuljetusten takamaa (litkennemcdidirdtiedot [dhteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Vientikuljetusten osalta Turun satama on ldhes pelkastaan keskittynyt kappaletava-
roiden kuljettamiseen. Suurimmat kuljetusvirrat suuntautuvat Ruotsiin. Liséksi jonkin
verran kuljetetaan myo6s Saksaan ja muuhun Eurooppaan. (Kuva 82)

1 000 tonnia
800 e

600

400

200

Turun satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavaratvuonna 2012

i) I

Suemi | Ructsi Baltia Saksa | CEMElX oo Muu Venfjs | Assia | Amerkka ‘rkkaja
maat Eurccppa Oseania
m Kappaletavara 4 818 Q 180 0 0 o7 0 0 0 0
m Kuiva bulk / irtotavara 0 3 1] 14 0 2 10 5 0 0 0
u Nestest 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0
Yhteensa 4 821 0 189 0 2 107 5 0 0 0
Turun sataman osuudet Suomen satamien Turun sataman viennin
vientikuljetusten tavaratonneista tavaralajijakauma vuonna 2012 Nestest
vuonna 2012 0,02 mil. t
100 % 02,
80 %
60 %
40 %
! Kappale-
tavara
20% . P 1,1 milj. t
oo 2% 0% 0% . 96 %
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 1,1 milj. t
Kuva 82. Turun sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (liikkennemcdicirc-

tiedot léihde Liikennevirasto).

Vientikuljetuksissakin satama palvelee ldahes koko maata. Rautatiekuljetuksia tulee
eniten Kaakkois-Suomesta. Maantiekuljetukset keskittyvat Eteld-, Keski- ja Lansi-
Suomeen seka tuonnin etta viennin osalta. (Kuva 84 ja Kuva 85).

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan paaasiassa Kokkola—Joensuu-linjan eteldapuo-
lella sijaitseviin kuntiin. Suurimmat maarat tavaraa kuljetetaan sataman ahella sijait-
seviin kuntiin seka Turkuun. (Kuva 86)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan useista ympari Suomea sijaitsevista
kunnista. Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Turusta. (Kuva 87)
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Turun sataman vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
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|
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|

Rautatiekuljetusten
takamaa

]

Tie- Ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa

80 % kuljetuksista *
50 % kuljetuksista

" Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueilta ja Turun kunnasta
ldhteneet vientikuljetukset?

_ 0.3
1.1 milj. t
milj. t
Ulkomaan satamiin 2 Amvioitu aikaisemman selvityksen,
viedyt tavarat v. 2012 kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella
Kuva 83. Turun sataman vientikuljetusten takamaa (liikennemcdidiréitiedot [Ghteet

Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Turun satamasta
sisdmaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

5 i

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)
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Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemaératiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Kuva 84. Turun sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Turun satamaan
sisdmaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)
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Kuva 85. Turun sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Turun sataman
tuontikuljetukset

(1 000 tonnia)

Kuva 86.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Turun sataman tuontikuljetuk-
set (liikennemdidrditiedot [dhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).



Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Turun sataman
vientikuljetukset
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Kuva 87.
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Kunnista ja rajanylityspaikoilta Ghteneet Turun sataman vientikuljetuk-
set (litkennemdidrditiedot [Ghteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.5.3 Naantalin satama

Naantalin sataman (http://www.naantali.fi/satama/) tuontikuljetukset kuljetetaan

paaasiassa Eteld-Suomen kuntiin. Suurimmat maarat tavaraa kuljetetaan satama-
alueille. (Kuva 88)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan paaasiassa Etela- Suomen kunnista.
Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan satama-alueilta. (Kuva 89)

Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Naantalin sataman
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)
0,5-10
®m 10,1-50
50,1-100
@ ® 100,1-500
® | 500,1- 1000
em 1000,1-

@ Kuntiin ja rajanylitys-
paikoille saapuneet tavarat

W Satamakuntaan ja satama-
alueelle saapuneet ja Rovaniemi
jaaneet tavarat

A Naantalin satama
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oy Helsinki
Taustakartta @ Karttakeskus L4356
Kuva 88. Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Naantalin sataman tuontikulje-

tukset (litkennemddrditiedot [éhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Naantalin sataman
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)
0,5-10
em 10,1-50
50,1 - 100
100,1 - 500
@ m 500,1-1000
em 1000,1-
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A Naantalin satama
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o
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Naantali =urku ° Kagks
Helstnki
@ Taustakartta © Karttakeskus L4356
Kuva 89. Kunnista ja rajanylityspaikoilta ldhteneet Naantalin sataman vientikul-

jetukset (liikennemdicirdtiedot [Ghteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.6 Satakunta

3.6.1 Satakunnan satamat

Satakunnan satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maara on vuosina 2009-
2012 vaihdellut 9,7 ja 11,5 miljoonan tonnin valilla. (Kuva 90)

milj. tonnia
10 .,
8 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
6 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
4 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
2 .......................................................................
0
2009 2010 2011 2012
mTuonti 54 53 6,0 43
mVienti 5,0 54 55 54
Yhteensa 104 107 115 97
Kuva 90. Satakunnan satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009—

2012 (litkennemddircitiedot [dhde Liikennevirasto).

Satakunnan satamien, Pori ja Rauma, tuontikuljetuksista 70 9 on kuivaa bulkkia /
irtotavaroita. Aasiaa lukuun ottamatta tavaroita tuodaan ympéri maailmaa, eniten
Baltiasta seka muualta Euroopasta. (Kuva 91)

Satakunnan satamiin eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

1000 tonnia
1500
1000
saoIII
1= R R —_ H m ll
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Ben?:la";x_ Puola Eu?;::pa Vengja Aasia Amerikka %f::;:f:
= Kappaletavara 2 | 4 | w3 | em | 192 | 10 | 6 ) v | 0 | 12 | 0
w Kuiva bulk / irtotavara 141 86 668 139 401 8 810 218 0 417 330
=Nesteet 215 | 142 | 6 | 3 | 20 | 44 | 4 | o0 | 0 | 3 | O
Yhteensa as8 | =212 | ese 448 | 822 60 712 225 0 461 330
Satakunnan satamien osuudet Suomen satamien Satakunnan satamien tuonnin
tuontikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012 tavaralajijakauma vuonna 2012
100 %
Kappales
80 % i LS vt ERET DR 3 SRuE i - i d _tz‘wa_r_a ON;EI:IT;tt
gomi (0I5
60 % A"
40% —
Kuiva bulk /
irtotavara
20 % 15% . .
8% 3,0 milj. t
3% 4% 70%
0% - C— - I
Kaikki Mestest HKuiva bulk / Kappale- ” -
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 4.3 milj. t
Kuva 91. Satakunnan suurimpien satamien tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma (litken-

nemdidircitiedot ldhde Liikennevirasto).
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Porin ja Rauman satamat palvelevat niin Lansi-Suomen alueita kuin Etela- ja Kaak-
kois-Suomeakin. Tuontikuljetuksista huomattava osa kuljetetaan eteenpain junalla
Tampereen ja Lappeenrannan suuntiin. Satama-alueille on arvioitu jadvan noin
1,3 miljoonaa tonnia 4,3 miljoonan tonnin kokonaismaarasta. (Kuva 92)

Satakunnan satamien tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)
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4.0 0 kyselyn ja Tilastokeskuksen
milj. t mil. t aineistojen perusteella

Ulkoma.an satamista Kotimaan satamista
tuodut tavaratv. 2012  tuodut tavaratv. 2012

Kuva 92. Satakunnan satamien tuontikuljetusten takamaa (liikennemdicirdtiedot
léhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Satakunnan satamien tuontikuljetukset painottuvat kuivaan bulkkiin / irtotavaroihin,
joita naiden satamien kautta myo6s jonkin verran vieddaan Saksaan sekd kotimaan
markkinoille. Vientikuljetuksissa suurin tavaralajiryhma on kuitenkin kappaletavarat.
Kappaletavaroita viedaan eniten Saksaan, muihin Euroopan maihin seka Amerikkaan.

(Kuva 93)

Satakunnan satamista eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012
1000 tonnia

1500

1000

500 I
0.-.- = _ mm - =

Suomi Ruotsi Baltia Saksa B?:‘L‘ix— Puola Eu?;l;:pa Venaja Aasia Amerikka 'g;'giij:
m Kappaletavara 1 5 0 1508 624 136 663 1 53 571 137
wKuivabulk /itotavara 338 | 48 | 38 | 324 | 104 | 41 | 322 0 52 | 33 | 28
uNesteet o | e | 3 | a | 8 | 0 | 8 | 3 | o | 4 | o
Yhteensa 337 | 149 | 71 | 187 | 7e2 | 177 | 1073 | 3 | 104 | 650 | 165

Satakunnan satamien viennin

Satakunnan satamien osuudet Suomen satamien
tavaralajijakauma vuonna 2012

vientikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012

100 %
80 %

60 %

40 % Kappale-

tavara
20 % - 0% 7% 3,7 milj. t
24, 69 %
| — =
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 5,4 milj. t

Kuva 93. Satakunnan suurimpien satamien viennin etumaat ja tavaralajijakauma

(liikennemdiciréitiedot [éGhde Liikennevirasto).

Vientikuljetusten takamaat painottuvat satamien [@himaakuntien alueelle sekad Kaak-
kois-Suomeen. Huomattava maara Satakunnan satamien tulevista ja [éhtevista kulje-
tuksista on rautatiekuljetuksia (Kuva 94, Kuva 95 ja Kuva 96).
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Satakunnan satamien vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
50
100

150
200

250

|

H

]

Rautatiekuljetusten
takamaa

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

’ m ]

Tiekuljetusten
takamaa

Satama-alueilta ja satamakunnista
|ahteneet vientikuljetukset ™

1.2
milj. t

* Anvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Ulkumaaﬁ satamiin Kotimaan satamiin
viedyt tavarat v. 2012 viedyt tavarat v. 2012

Kuva 94. Satakunnan satamien vientikuljetusten takamaa (liikennemdidircitiedot
ldhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Satakunnan satamista
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
X el
Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

1([]) 1EilJ EIXIJ . dyhj

Rovaniemi

Kajaani

Kokkola

Kuopio
Joensuu

6

73 \i

Mikkeli

Lappee

nll 7
S

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto

Kuva 95. Satakunnan satamien tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Satakunnan satamiin
sisdmaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1000 1500

— i

Rovaniemi

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Kajaani

Kokkola _J/

Kuopio

Joensuu

Mikkeli

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Liilkennevirasto

Kuva 96. Satakunnan satamien vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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3.6.2 Rauman satama

Rauman sataman (http://www.portofrauma.com/) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten
maara on vuosina 2009-2012 vaihdellut 5,0 ja 6,3 miljoonan tonnin valilla. Viennin
maara on ollut selvasti suurempi kuin tuonnin. (Kuva 97)

milj. tonnia
6 ...................................................................................................
5 .......................................................................
4 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
3 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
2 .......................................................................
1 .......................................................................
0
2009 2010 2011 2012
= Tuonti 1,7 1.8 23 2,0
mVienti 3,3 38 40 4,0
Yhteensa 50 57 6,3 6,0
Kuva 97. Rauman sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-2012

(liikennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Rauman sataman tuontikuljetukset ovat suurimmaksi osaksi kuivan bulkin / irtotava-
roiden kuljetuksia. Suurimmat tuontivirrat tulevat Baltiasta sekd muualta Euroopasta,
jonkin verran myos Amerikasta. Sataman kautta tuodaan myd6s kappaletavaroita seka
nesteita. (Kuva 98)

Rauman satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

1000 tonnia
1500
1000
) I
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Genelux- Pucla Muu Venaja Aasia Amerikka Mnlcka_]a
maat Eurcoppa Oseania
= Kappaletavara 2 | | 13 o208 184 10 | a1 | 6 | 0 L0 | 0
® Kuiva bulk /[ irtotavara 103 42 565 5 28 0 2 23 o 222 0
= Nesteet 3 4 1 5 117 a1 2 4] o 3z 4]
Yhieensa 107 50 579 2186 330 51 364 29 o 254 4]
Rauman sataman osuudet Suomen satamien Rauman sataman tuonnin
tuontikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012 tavaralajijakauma vuonna 2012
100 %
Nesteet
Kappale- D2 milj-€
0% tavara 10%
0,5 milj. t
40 %
Kuiva bulk /
| irtotavara
20 % i oz 3 i 1,3 milj. t
4% 1% 4% 66 %
0% — _ —
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 2,0 milj. t
Kuva 98. Rauman sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma (litkkennemdd-

rdtiedot ldhde Liikennevirasto).
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Melkein puolet tulevista tavaroista jaa satama-alueelle. Huomattava osa satama-
alueen ulkopuolelle kuljetettavista tavaroista kuljetetaan junalla. Tavaratonneilla mi-
tattuna Rauma on Suomen viidenneksi suurin satama ja neljanneksi suurin yleis-
satama. (Kuva 99)

Rauman sataman tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t

f

150

]

250

]

p

Rautatiekuljetusten
takamaa

—

-

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa

80 % kuljetuksista !
50 % kuljetuksista

A

" Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueelle ja Porin kuntaan
Jaaneet tuontikuljetukset 2

1,9 o1 UT
milj. t mil). t milj. t
Ulkomaan satamista Kotimaan satamista

tuodut tavaratv. 2012  tuodut tavarat v. 2012 S )
2 Anvioitu aikaisemman selvityksen,

kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 99. Rauman sataman tuontikuljetusten takamaa (litkennemddrdtiedot [Gh-
teet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Vientikuljetukset Rauman satamasta painottuvat kappaletavarakuljetuksiin. Kappale-
tavaroita viedaan Saksaan, muualle Eurooppaan seké Amerikkaan. Vientikuljetuksina
sataman kautta kulkee myds jonkin verran kuivaa bulkkia / irtotavaroita ja pienia
madria nesteita. (Kuva 100)

Rauman satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavaratvuonna 2012

1000 tonnia
Jl 500 e
1000
500 e
o I - I
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Benelux- Puola Muu Vendja Aasia Amerikka
maat Eurooppa
B Kappaletavara 1 S 0 1395 812 138 531 0 S 566
= Kuiva bulk / irtotavara 0 7 2 282 83 <) 157 0 52 4
B Nestest V] 30 4] 4 41 0 14 0 0 0
Yhteensa 1 50 10 1 666 737 168 702 0 57 570

Rauman sataman osuudet Suomen satamien
vientikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012

100 %
80 %
60 %
40 %
20 % 89
0% [
Kaikki
tavaralajit
Kuva 100.

1%

Nesteet

4%
==

Kuiva bulk /
irtotavara

15.%

Kappale-
tavara

tiedot ldhde Liikennevirasto).

Rauman sataman viennin
tavaralajijakauma vuonna 2012

 0,6mil. t
5

Kappala-
tavara
3,3 milj. t
82%

Yhteensa 4,0 milj. t

Rauman sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemddird-

Satama-alueelta lahtevia vientikuljetuksia on noin 1,1 miljoonaa tonnia. Muutoin sa-
tama palvelee paasaantdisesti Lansirannikkoa, Keski- sekd Kaakkois-Suomea. Seka
vienti- etta tuontikuljetuksissa huomattava osa kuljetuksista hoidetaan rautateitse
(Kuva 101, Kuva 102 ja Kuva 103).

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan paaasiassa Etela-Suomen kuntiin. Suurimmat
madrat tavaraa kuljetetaan Raumalle ja satama-alueille. (Kuva 104)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan padasiassa Lansi-Suomen kunnista.
Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Raumalta ja satama-alueilta. (Kuva 105)

Afrikka ja
Oseania
12
12
0
25
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Rauman sataman vientikuljetusten takamaat

Ulkomaan satamiin
viedyt tavarat v. 2012

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
50
100

150
200

250

|

H

|

Rautatiekuljetusten
takamaa

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

[/. -
| ll\-h-

Tiekuljetusten
takamaa
w80 % kuljetuksista
50 % kuljetuksista !

T Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueilta ja Rauman kunnasta
lahteneet vientikuljetukset 2

1,1
milj. t

2 Arvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 101. Rauman sataman vientikuljetusten takamaa (liikennemdidirdtiedot IGhteet

Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Rauman satamasta
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
X el
Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

1000 1900 20

Rovaniemi

Kajaani

Kokkola

Kuopio

Joensuu
Jyvaskyla

Mikkeli

Lappeenran

Kouvola

=

Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemaaratiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Kuva 102. Rauman sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Rauman satamaan
sisamaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

1500 2000

5 il

Rovaniemi

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Kajaani

Joensuu

Mikkeli

Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemaaratiedot © Tilastokeskus ja
Lilkkennevirasto

Kuva 103. Rauman sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Rauman sataman
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)
0,5-10
om 10,1-50
50,1 - 100
100,1 - 500
@ m 500,1- 1000
em 1000,1-

@ Kuntiin ja rajanylitys-
paikoille saapuneet tavarat
B Satamakuntaan ja satama-

alueelle saapuneet ja Rovahniemi
jadneet tavarat

A Rauman satama

Qulu
Kajaani
Kokkola
Vaasa
Seinajoki Kuopio
Joensuu
Jyvaskyla
Q
) Mikkeli
Pori Tampere
RaumaAg o
® Hameenlinna | ghti Lappeénranta
JTurku Katk4
Hetsinki
Taustakartta © Karttakeskus L4356
Kuva 104. Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Rauman sataman tuontikulje-

tukset (litkennemdidrditiedot lédhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).



Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Rauman sataman
vientikuljetukset

(1 000 tonnia)

0,5-10
®m 10,1-50
50,1 - 100
100,1 - 500
® m 500, - 1000
em 1000,1- »

® Kunnista ja rajanylitys-
paikoilta lahteneet tavarat
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B Suoraan satamakunnasta @
ja satama-alueelta
lahteneet tavarat
A Rauman satama
O
® Kajaani
Kokkola ®
Va@sa
o0 0
Seingjoki Kugpio
o Joensuu
¢® o
o Jyvaskyla
o
o
) ® Mikkeli
Pori Tampere
o
Rauma Ag °®
® Hameenlinna | gpti Lappesnranta
L, LU, Kotk
Hels.snki
Taustakartta © Karttakeskus L4356
Kuva 105. Kunnista ja rajanylityspaikoilta lGhteneet Rauman sataman vientikulje-

tukset (litkennemddrdtiedot lihteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.6.3 Porinsatama

Porin sataman (http://www.portofpori.fi/) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maara on
vuosina 2009-2012 vaihdellut 3,7 ja 5,4 miljoonan tonnin valilld. Tuonnin maara on
ollut selvasti suurempi kuin viennin. (Kuva 106)

milj. tonnia
5 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
4 .................................................................................
3 .......................................................................
2 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
1 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
0
2009 2010 2011 2012
= Tuonti 3,7 35 3.7 23
mVienti 17 15 15 14
Yhteensa 54 50 52 37
Kuva 106. Porin sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-2012

(liikkennemdidirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Porin sataman tuontikuljetukset painottuvat kuivan bulkin / irtotavaroiden kuljetuk-
siin, joita tuodaan Aasiaa lukuun ottamatta (dhes kaikkialta. Jonkin verran sataman
kautta liikkuu myds nestekuljetuksia, jotka tulevat satamaan paaosin kotimaasta ja
Ruotsista. (Kuva 107)

1000 tonnia

Porin satamaan eri alueiden satamista tuodut tavaratvuonna 2012

1l

200
s p— S —.-—-I—-

Muu_: — T —— e N P

Suomi | Ruotsi | Balia | Saksa | °°7°MX | pyoja Euoopa | VENHE | Assia | Amerika A
= Kappaletavara o_| 0 0 | &8 | 0 ol 1 0o | 12 | 0
wKuiva bulk / itotavara 38 24 103 134 | 372 8 208 105 o | 195 330
u Nesteet 213 | 138 6 | 28 | 112 3 42 0 o | o 0
Yhteensa 251 162 09 | 232 | 493 9 347 196 o | =208 330
Porin sataman osuudet Suomen satamien Porin sataman tuonnin
tuontikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012 tavaralajijakauma vuonna 2012
100 %
Kappale-
80 % tavara
0.1 mill. t Nesteet
4% 0,5milj. t
60 % 23%
40 % Kuiva bulk
irtotavara
20 % i e R e R S e s Crendes 1,7 milj. t
8%
4% 29 73%
0 m— = 15
Kaikki Mesteet Kuiva bulk / Kappale- " -
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensé 2,3 milj. t
Kuva 107. Porin sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma (liikennemcdicird-

tiedot ldhde Liikennevirasto).
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Porin sataman takamaat koostuvat Lansi-Suomen sekd Kaakkois-Suomen alueista.
Merkittdava osuus nadista kuljetuksista hoidetaan rautateitse. Arvion mukaan satama-
alueelle jaa noin 600 000 tonnia saapuvista tavaroista. (Kuva 108)

Porin sataman tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
50
100

150
200
&50

|

H

> |

Rautatiekuljetusten
. takamaa

@ !
{ ) Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa
Tiekuljetusten
'5 takamaa
f s 80 % kuljetuksista !
f
. LA ———— 50 % kuljetuksista '
Pori e S e 1 . Pyt
=g \‘:f’w.i) . kLI-l(IpertlEEgi;?Jaal ylittavista
& h’]“““-‘:‘;}"ﬂ . y
o . W’ A .
" \-” Satama-alueille ja Porin kuntaan
ﬂ:" .,;-."-‘f Noay Jjaaneet tuontikuljetukset *
21 0 1,0
mil). t mil). t milj. t

Ulkomaan satamista Kotimaan satamista

tuodut tavaratv. 2012 tuodut tavaratv. 2012
Z Arvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 108. Porin sataman tuontikuljetusten takamaa (litkennemddrdtiedot [Ghteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Puolet Porin sataman kautta viedyista tavaroista on kuivaa bulkkia/ irtotavaroita.
Suuri maara viedaan kotimaahan. Taman liséksi kohteina ovat eri Euroopan maat.
Kappaletavaroita viedaan Euroopan lisdksi myds Afrikkaan, Oseaniaan seka Aasiaan.
Myds nesteita viedaan Porin sataman kautta jonkin verran. (Kuva 109)

Porin satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavaratvuonna 2012
1000 tonnia

300

200

100 I
0 Il _ 1 =1

h ) r Benelux- Muu e . . Afrikkaja
Suomi Ruotsi Baltia Saksa et Puola Eurooppa Venaja Aasia Amerikka Oseania
m Kappaletavara 0 | 0 | 0 | 113 | 12 | 0 | 132 | 0 | 47 | 5 | 124
= Kuiva bulk / irtotavara 338 30 34 62 21 a9 185 (1] 0 29 16
uNesteet o | e | 2 | 26 | 23 0 75 | 3 | o | 4 | 0
Yhteensa 336 99 &0 201 55 g 371 3 47 80 140
Porin sataman osuudet Suomen satamien Porin sataman viennin
vientikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012 tavaralajijakauma vuonna 2012
100 %
80 % Nesteet
Kappale- 50,3 milj. t
tavara 189%
60 % 0,4 milj. t
M%
40 % .
Kuiva bulk/
irtotavara
2% oy 0,7 milj. t
3% 2% 29 51%
0% — = —
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 1,4 milj. t
Kuva 109. Porin sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemddircitie-

dot [Ghde Liikennevirasto).

Porin sataman vientikuljetusten takamaa kasittaa Lansi-Suomen liséksi alueita Etel3,
Itd- ja Keski-Suomesta. Huomattava osuus niin tuonti- kuin vientikuljetuksistakin
saapuvat / [@htevat Porin satamasta rautateitse (Kuva 110, Kuva 111 ja Kuva 112).

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan paaasiassa sataman laheisyydessa sijaitseviin
kuntiin. Suurimmat maarat tavaraa kuljetetaan Poriin ja satama-alueille. (Kuva 113)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan paaasiassa Etelda-Suomen kunnista.
Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Porista ja satama-alueilta. (Kuva 114)
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Porin sataman vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset {v. 2010)

1000t
50

100
150

200
250

|

HH

Rautatiekuljetusten
takamaa

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

hed

Tiekuljetusten
takamaa

80 % kuljetuksista *
50 % kuljetuksista *

" Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueilta ja Porin kunnasta
lahteneet vientikuljetukset ®

18 1] K
milj. t milf. t 0.1
_ milj. t
Ulkomaan satamiin Kotimaan satamiin

viedyt tavarat v. 2012  viedyt tavarat v. 2012
2 Arvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 110. Porin sataman vientikuljetusten takamaa (liikennemdidircitiedot [Ghteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Porin satamasta
sisdmaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
0 i

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

2000
1000 1900

Rovaniemi

Kajaani

Kokkola

Vaasa

< Seindjoki ; Kuopio
3} Seinajoki
Joensuu

TEG

Mikkeli

Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Kuva 111. Porin sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Porin satamaan
sisamaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
ooo 1900

0 i

Rovaniemi

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)
1500 2000

1000

Kajaani

Kokkpla

Kuopio
Joensuu

Mikkeli

3 Q12 Lahti Lappeenrant
- Hame@enli Kouvola

e Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméératiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto

Kuva 112. Porin sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Porin sataman
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)
0,5-10
em 10,1-50
50,1 -100
100,1 - 500
@ m 500,1-1000
em 1000,1-

@® Kuntiin ja rajanylitys-
paikoille saapuneet tavarat
B Satamakuntaan ja satama-

alueelle saapuneet ja Rovaniemi
jaaneet tavarat

A Porin satama

®
Qulu
Kajaani
Kokkola
Vaasa
o
Seinajoki Kuopio
Joensuu
Jyvaskyla
Poriam Mikkeli
Pori Tambere
L ]
Hameenlinna | gkt Lappe&hranta
®
Tk Kotka
Hetsifiki
Taustakartta © Karttakeskus L4356
Kuva 113. Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Porin sataman tuontikuljetuk-

set (liikennemdidrditiedot [dhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).



Kuva 114.
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Kunnista ja rajanylityspaikoilta [Ghteneet Porin sataman vientikuljetuk-

set (litkennemdidrditiedot [Gihteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.7 Pohjanmaa

3.7.1 Pohjanmaan satamat

Pohjanmaan satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maaré on vuosina 2009-
2012 vaihdellut 3,4 ja 4,4 miljoonan tonnin valilld. Tuonnin maara on ollut selvasti

suurempi kuin viennin. (Kuva 115)

milj. tonnia
4
3
2
1
. 2009 2010 2011 2012

® Tuonti 21 2,7 | 29 22

u\ienti 13 1.4 1.4 12

Yhteensi 34 4.1 44 34
Kuva 115. Pohjanmaan satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-

2012 (litkennemddrcitiedot [dhde Liikennevirasto).

Pohjanmaan satamien (Pietarsaari, Vaasa ja Kaskinen) tuontikuljetuksista yli puolet
koostuu kuivasta bulkista/ irtotavaroista. Suurimmat tavaravirrat satamiin saapuu
Baltiasta ja Venajaltda. Suomen muista satamista saapuu Pohjanmaan satamiin jonkin

verran nesteita. (Kuva 116)

1000 tonnia

400
} I
1 o H N

z i . Benelux-
Suomi Ruotsi Baltia Saksa ik
m Kappaletavara 0 147 18 60 13
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Kuva 116.
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Pohjanmaan satamiin eri alueiden satamista tuodut tavaratvuonna 2012
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Pohjanmaan satamien tuonnin
tavaralajijakauma vuonna 2012
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Yhtesnsa 2,2 milj. t

Pohjanmaan suurimpien satamien tuonnin etumaat ja tavaralaji-

jakauma (liikennemdicirdtiedot (Ghde Liikennevirasto).

| Afrikka ja
Oseania
0

0
0
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Pohjanmaan satamien tuonnin takamaat kattavat [8himaakuntien lisdksi Kaakkois-,
Etela- ja Lounais-Suomen kuntia seka Pohjois-Savon kuntia. Suuri osa tuonnin tava-
roista jaa satamien lahialueille. Satama-alueelle jaa arvion mukaan l(dhes miljoona
tonnia tavaroita. (Kuva 117)

Pohjanmaan satamien tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
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|

i

A\ Rautatiekuljetusten
' . takamaa

' | Tie- jarautatiekuljetusten
takamaa

Pietarsaari ’ Tiekuljetusten
—— takamaa

Vaasa; ",

Satama-alueille ja satamakuntiin

Kaskinen ¥+ = ‘ ja se
i ) jaaneet tuontikuljetukset *

1.3
milj. t

* Arvioitu aikaisemman selvityksen,
1.8 0 kyselyn ja Tilastokeskuksen
mil]. t mil). t aineistojen perusteella

Ulkomaan satamista Kotimaan satamista
tuodut tavaratv. 2012  tuodut tavarat v. 2012

Kuva 117. Pohjanmaan satamien tuontikuljetusten takamaa (litkennemddirditiedot
léihteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Pohjanmaan satamien vientikuljetukset ovat kuivaa bulkkia/ irtotavaroita seka kappa-
letavaroita. Kuivaa bulkkia / irtotavaroita vieddan moniin eri kohteisiin. Kappaletava-

roiden vienti keskittyy Ruotsiin, muihin Euroopan kohteisiin seka Afrikkaan. (Kuva
118)

Pohjanmaan satamista eri alueiden satamiin viedyt tavaratvuonna 2012

1 000 tonnia
B00
400
200
Suomi Ruotsi Baltia Saksa BZ'::L:K_ Puola Eu rl\g:'; pa Venaja Aasia Amerikka
m Kappaletavara 5 | 22 | 0 | 4 | 0 | 0 | 23% | 0 | 0 | 0
m Kuiva bulk / irtotavara 78 13 3 170 171 a7 124 0 58 0
= Nesteet o | o | o | o | o | o | o | o | a 0
Yhteensa g2 106 ) 175 1" 37 359 0 55 0
Pohjanmaan satamien osuudet Suomen satamien Pohjanmaan satamien viennin
vientikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012 tavaralajijakauma vuonna 2012
100 %
80 %
50 % Kappale- Kuiva bulk /
tavara irtotavara
) 0,6 milj. t 0,7 milj. t
40 % 45 % 55%
20 %
2% 0% 3% a%
0% — =" DE—
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale- " »
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 1,2 milj. t
Kuva 118. Pohjanmaan suurimpien satamien viennin etumaat ja tavaralajijakauma

(liikkennemdidirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Pohjanmaan satamien viennin takamaat kattavat (dhimaakuntien Lliséksi alueita
Kaakkois-, Etela-, Lounais- ja Pohjois-Suomesta seka Kainuusta.

Tuontikuljetukset sisamaahan kulkevat maanteitse lukuun ottamatta Pietarsaaren
sataman tuontikuljetuksia, joista suuri osa kulkee rautateitse. Vientikuljetuksia saa-
puu Pietarsaaren lisdksi myds Kaskisten satamaan paljon rautateitse (Kuva 119, Kuva
120 ja Kuva 121).

| Afrikka ja
Oseania
213
0
0
213
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Pohjanmaan satamien vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000 t
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T
Rautatiekuljetusten
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Tiekuljetusten
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I&hteneet vientikuljetukset *

091
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1_1 o1 * Anvioitu aikaisemman selvityksen,
miij.t mih t kyselyn ja Tilastokeskuksen

. aineistojen perusteella
Ulkomaan satamiin Kotimaan satamiin
viedyt tavarat v. 2012 viedyt tavarat v. 2012

Kuva 119. Pohjanmaan satamien vientikuljetusten takamaa (litkennemddircitiedot
léihteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Pohjanmaan satamista
sisdmaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

1500 2000

500 1000 -
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Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto

Kuva 120. Pohjanmaan satamien tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-
verkolle.
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Pohjanmaan satamiin
sisdmaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)
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2 el
Rautatiekuljetukset
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Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméarétiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Kuva 121. Pohjanmaan satamien vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rata-
verkolle.
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3.7.2 Vaasan satama

Vaasan sataman (http://www.vaasa.fi/Suomeksi/Julkiset_palvelut/Elinkeinopalvelut/

Vaasan_Satama) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maara on vuosina 2009-2012 vaih-
dellut 1,2 ja 1,6 miljoonan tonnin valilla. Tuonnin maara on ollut selvasti suurempi
kuin viennin. (Kuva 123)

milj. tonnia
15 e
10 R S
05 - R N
0.0 2009 2010 2011 2012

= Tuonti 1.2 1,2 1,4 1,0

mVient 0,2 02 0.2 0.2

Yhteensa 14 1.4 16 1,2
Kuva 122. Vaasan sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-2012

(liikkennemdidirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Vaasan sataman tuontikuljetukset jakaantuvat melko tasaisesti kaikkiin tavaralajei-
hin. Nesteitd Vaasaan tuodaan muista kotimaan satamista, Ruotsista seka Baltiasta.
Kuivan bulkin/ irtotavaroiden tuontikuljetukset puolestaan tulevat suurilta osin Vena-
jalta seka Baltiasta. Kappaletavarakuljetukset keskittyvat Ruotsin ja Saksan liikentei-
siin. (Kuva 123)
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Kuva 123.
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Vaasan sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma.
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Vaasan sataman takamaat kattavat (dhinna Lansirannikon sekd Uudenmaan alueet.
Satamasta tavarat kuljetetaan eteenpain maanteitse. Arvioiden mukaan noin 0,4 mil-
joonaa tonnia jaa satama-alueelle. (Kuva 124)

Vaasan sataman tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)
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tuodut tavaratv. 2012  tuodut tavaratv. 2012
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aineistojen perusteella

Kuva 124. Vaasan sataman tuontikuljetusten takamaa (litkkennemddircitiedot [dhteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Vaasan sataman kautta viedaan kuivaa bulkkia/ irtotavaroita seka kappaletavaroita.
Kuiva bulk/ irtotavarat kuljetetaan paasaantdisesti Keski-Eurooppaan seka Baltiaan,
kappaletavaroita Ruotsiin. (Kuva 125)

Vaasan satamista eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

1 000 tonmia
300
200
100
5 I - H B = _
Suomi Ruotsi Baltia Saksa E::;x_ Pucla Exr?:Z:pa Vengja Aasia Amerikka
m Kappaletavara 0 ] 90 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0
® Kuiva bulk / irtotavara ] v} 17 a7 37 0 13 0 0 0
5 Nesteet o | o | o | o | o | o [ o | o | ©o [ ©
Yhteensa 0 90 17 37 37 0 13 0 0 0
Vaasan sataman osuudet Suomen satamien Vaasan sataman viennin
vientikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012 tavaralajijakauma vuonna 2012
100 %
80 %
60 % LELEICE Kuiva bulk /
tavara irtotavara
0.1 milj. t 0,4 milj. t
40 %
46 % 54 %
20 %
0% 0% 1% 1%
0%
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale- " »
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 0.2 milj. t
Kuva 125. Vaasan sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemdidirc-

tiedot ldhde Liikennevirasto).

Vientikuljetusten takamaat kasittavat lahimaakuntien lisdksi paakaupunkiseudun,
Hameenlinnan ja Tampereen alueet. Seka vienti- ettd tuontikuljetukset kulkevat sa-
tamaan/ satamasta maanteitse, rautatiekuljetuksia ei juurikaan talla hetkelld ole
(Kuva 126, Kuva 127 ja Kuva 128).

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan muutamaan Kokkola-Helsinki-linjan lounais-
puolella sijaitsevaan kuntaan. Suurimmat maarat tavaraa kuljetetaan Vaasaan ja sa-
tama-alueille. (Kuva 129)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan muutamasta kunnasta. Suurimmat ta-
varamaarat kuljetetaan Vaasasta ja satama-alueilta. (Kuva 130)

[ Afrikka ja
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Vaasan sataman vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)
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Kuva 126. Vaasan sataman vientikuljetusten takamaa (litkennemdidircitiedot lGhteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Vaasan satamasta
sisdmaahan lahtevat
tuontikuljetukset
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Vaasan sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Vaasan satamaan
sisdmaasta tulevat
vientikuljetukset
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Kuva 128. Vaasan sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Vaasan sataman
tuontikuljetukset

(1 000 tonnia)

Kuva 129.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Vaasan sataman tuontikulje-
tukset (litkennemdidrditiedot ldhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Vaasan sataman
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)
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Taustakartta © Karttakeskus L4356
Kuva 130. Kunnista ja rajanylityspaikoilta ldhteneet Vaasan sataman vientikulje-

tukset (litkennemddrdtiedot lihteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).



130

3.8 Keski-Pohjanmaa, Kokkolan satama

Kokkolan sataman (http://www.portofkokkola.fi/) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten
maara on vuosina 2009-2012 vaihdellut 5,5 ja 7,9 miljoonan tonnin valilla. Viennin
maara on ollut selvasti suurempi kuin tuonnin. (Kuva 131)

milj. tonnia
8 ............................................................................................................
6 ................................................................................
4 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
2 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
0
2009 2010 2011 2012
mTuonti 1,8 22 25 2,3
mVienti 3,7 4.1 54 5.1
Yhteensa 55 6,3 79 7.4
Kuva 131. Kokkolan sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-

2012 (litkennemdidirditiedot lGhde Liikennevirasto).

Kokkolan sataman tuontikuljetukset ovat suurimmaksi osaksi kuivaa bulkkia / irtota-
varoita, joita satamaan kuljetetaan ympéri Eurooppaa, Venajalta seka Amerikasta.
Lisdksi satamaan tuodaan nesteita erityisesti muista kotimaan satamista seka Euroo-
pasta. Sataman kautta tuodaan myds pienia maaria kappaletavaroita. (Kuva 132)
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Kuva 132.

Kokkolan satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012
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Kokkolan sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma (liikennemcdici-
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Kokkolan sataman takamaat kasittavat l@himaakuntien lisdaksi Kainuun Venajan rajal-
le suuntautuvan liikenteen johdosta. Suurin osa tuontikuljetuksista suuntautuu rauta-
teitse Venajan rajalle. Kokkola on Suomen toiseksi suurin Venajan transitoliikenteen
satama, Suomen neljanneksi suurin satama ja kolmanneksi suurin yleissatama tava-
ratonneilla mitattuna. (Kuva 133)

Kokkolan sataman tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)
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aineistojen perusteella

Kuva 133. Kokkolan sataman tuontikuljetusten takamaa (litkennemddrditiedot [Gh-
teet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Kokkolan sataman vientikuljetukset ovat vielékin enemman painottuneet kuivaan
bulkkiin / irtotavaroihin kuin sataman tuontikuljetukset. Tavaroita vieddaan sataman
kautta Aasiaan seka Eurooppaan. (Kuva 134)

1 000 tonfia Kokkolan satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012
2000
1500
1000
500
. . . Benelux- Muu i .
Suomi Ruotsi Baltia Saksa maat Puola Eurooppa Venaja Aasia Amerikka
m Kappaletavara 0 Q 3 135 195 0 39 0 0 0
m Kuiva bulk [ irtotavara 102 44 4] 0 459 4] 1751 0 2092 g
u Nesteet 1 | 118 o | 3 | 30 18 19 o | o 0
Yhteensa 113 160 3 165 685 18 1809 0 2092 ]

Kokkolan sataman viennin

Kokkolan sataman osuudet Suomen satamien
tavaralajijakauma vuonna 2012

vientikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012

100 %
Kappale- Nesteet
80 % tavara 0,2 milj. t
04mi.t 4%
60 % (0
40% ' ' ' Kuiva bulk /
22% irtotavara
20 % 99, . 4,5 milj. t
1% 3% 88 %
0% || R
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale- = n
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 5,1 milj. t
Kuva 134. Kokkolan sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (liikkennemcdici-

rétiedot [dhde Liikennevirasto).

Kokkolan sataman saapuvat tuontikuljetukset kuljetetaan suurilta osin rautateitse
Samoin satamaan tulevat vientikuljetukset tulevat satamaan rautateitse. Pédasiassa
vientikuljetuksia tulee satamaan Ita-Suomesta seka Vendjan rajalta (transitoliiken-
ne). (Kuva 135, Kuva 136 ja Kuva 137)

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan paaasiassa muutamaan sataman léhella sijait-
sevaan kuntaan seka Kajaaniin ja Vartiuksen rajanylityspaikalle. Suurimmat maarat
tavaraa kuljetetaan Kokkolaan ja satama-alueille. (Kuva 138)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan muutamasta kunnasta. Suurimmat ta-
varamaarat kuljetetaan Vartiuksen rajanylityspaikalta seka Kokkolasta ja satama-
alueilta. (Kuva 139)

_ —
Afrikka ja
Oseania
41
23
0
64
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Kokkolan sataman vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
200

400
————

600
S
800

1000

Rautatiekuljetusten
takamaa

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa

Valtaosa
kuljetuksista
tulee Venajalta

Satama-alueilta ja Kokkolan kunnasta
lahteneet vientikuljetukset *

0.7
milj. t

Ulkomaan satamiin Kotimaan satamiin

viedyt tavarat v. 2012 viedyt tavarat v. 2012

* Anvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 135. Kokkolan sataman vientikuljetusten takamaa (liikennemdidircitiedot [Gh-
teet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Kokkolan satamasta
sisdmaahan lahtevat

tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)
Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo) . A 1
foo 1500 200
—
Rautatiekuljetukset 1
(vuosi 2010) g
oul
R,
SRR f’! g \"\.
; \.\"“(\, -”“__,_,
8 / iy
Kokkola d,wz’#g g
T . 4
aasa
Seindgjoki Kuopio
Joensuu
Jyvéskyla
= o:ri Mikkeli
- Tampere A
Lahti - Lappeenrantg
~Hameenlinna Kouvola
L 7}.:'_r|_._|.rku
e Helsinki -
2 Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Kuva 136. Kokkolan sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kokkolan satamaan
sisamaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
L I
Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Rovaniemi

Vaasa %
Seinajoki Kuopto
Joensuu

Jyviskyla

Pori Mikkeli

: Tampere
Lahti Lappeenranta
. Hameenlinna Kouvola
.i._{Tl_J_rku
ez 2" 3 Helsinki S —
g Ry Kartta © Karttakeskus L4356
Liikenneméérétiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Kuva 137. Kokkolan sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Kokkolan sataman
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)
0,5-10
em 10,1-50
50,1 -100
100,1 - 500
@ m 500,1-1000
®m 1000,1-

@ Kuntiin ja rajanylitys-
paikoille saapuneet tavarat
B Satamakuntaan ja satama-

alueelle saapuneet ja Rovaniemi
jaaneet tavarat

A Kokkolan satama

Qulu
o
® Kaj@ani
Kokkolaks#ia
L
Vaasa
Seinajoki Kuopio
Joensuu
Jyvaskyla
. Mikkeli
Pori Tampere
Hameenlinna | gkt Lappeenranta
Purku Kotk
Hetsinki
Taustakartta © Karttakeskus L4356
Kuva 138. Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Kokkolan sataman tuontikulje-

tukset (litkennemddrditiedot [éhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Kokkolan sataman
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)
0,5-10
om 10,1-50
50,1 - 100
100,1 - 500
@m 500,1-1000
@m 1000,1-

® Kunnista ja rajanylitys-
paikoilta lahteneet tavarat
B Suoraan satamakunnasta

ja satama-alueelta Rovaniemi
l&hteneet tavarat

A Kokkolan satama

= Qllu
@
Kaj@ani
Kokkolakofiga
Vaasa
- Seinajoki ! Kuopio
Joensuu
Jyvaskyla, i
B Mikkeli
\:PO” Tampere
Hameenlinna' | gt | . Lappeenranta
ity v o { KotkE™se]
Helsinki™
Taustakartta © Karttakeskus L4356
Kuva 139. Kunnista ja rajanylityspaikoilta [dhteneet Kokkolan sataman tuontikulje-

tukset (litkennemddrdtiedot lihteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.9 Pohjois-Pohjanmaa

3.9.1 Pohjois-Pohjanmaan satamat

Pohjois-Pohjanmaan satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maara on vuosina
2009-2012 vaihdellut 8,1 ja 9,8 miljoonan tonnin valilla. Tuonnin maara on ollut sel-
vasti suurempi kuin viennin. (Kuva 140)

milj. tonnia
10
8
8
4
2
0 - - + - T
2009 2010 2011 202
 Tuonti &0 78 | 70 ! &7
u Vienti 2.1 23 _ 22 23
Yhteensa 8.1 98 93 9.0
Kuva 140. Pohjois-Pohjanmaan satamien ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosi-

na 2009-2012 (litkennemdidirdtiedot Ghde Liikennevirasto).

Pohjois-Pohjanmaan satamien (Oulu, Raahe ja Kalajoki) kautta tuodaan maahan pal-
jon kuivaa bulkkia / irtotavaroita. Selvasti suurin tuontimaa on Ruotsi. Satamien kaut-
ta tuodaan myos nesteita lahinna kotimaan muista satamista, Amerikasta seka Keski-
Euroopasta. (Kuva 141)

1000 tonnia

3000
2500
2000
1500

1000

- . I
0 : B . T—— .

Pohjois-Pohjanmaan satamiin eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

s . : Benelux- Muu . . : Afrikka ja
Suomi Ruotsi Baltia Saksa il Puola Eurcoppa Venaja Aasia | Amerikka Oseania
= Kappalelavara Hp | o4 | 0 | 38 | 3@ | 0 | 3 | 0 | 8 | O 0
m Kuiva bulk / irtotavara 493 3280 B85 21 497 a8 106 13 0 513 0
® Nesteet 50 | a5 | 8 [ 3 | e | 8 | 70 | o [ o [ 7 0
Yhteensa 1062 | 3369 g2 95 | 528 104 | 809 13 0 520 0
Pohjois-Pohjanmaan satamien osuudet Suomen Pohjois-Pohjanmaan satamien tuonnin
satamien tuontikuljetusten tavaratonneista tavaralajijakauma vuonna 2012
vuonna 2012
appale-
100 % . tavara
0,1 milj. t Nesteet
80 % e = g 2% 1,5milj. t
22%
60 %
40 % Kuiva bulk /
25% irtotavara
20 % 12% 7 . 5,1 milj. t
1 76 %
| — i
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale- = =
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 6,7 milj. t
Kuva 141. Pohjois-Pohjanmaan suurimpien satamien tuonnin etumaat ja tavara-

lajijakauma (litkennemcdidrditiedot lGhde Liikennevirasto).
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Suurin osa Pohjanmaan satamien kautta tuoduista tavaroista jaa joko satama-
alueelle tai [@hialueille. Jonkin verran tavaroita viedaan kauemmaskin maahan Etela-
Suomea myoten. (Kuva 142)

Pohjois-Pohjanmaan satamien tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t

] Rautatiekuljetusten

takamaa

Oulu:‘

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa

Satama-alueille ja satamakuntiin
jaaneet tuontikuljetukset *

49
milj. t
56 1 * Anvioitu aikaisemman selvityksen,
miij,t mili. t kyselyn ja Tilastokeskuksen

: ) ) aineistojen perusteella
Ulkomaan satamista ~ Kotimaan satamista

tuodut tavaratv. 2012  tuodut tavarat v. 2012

Kuva 142. Pohjois-Pohjanmaan satamien tuontikuljetusten takamaa (liikenne-
mddrditiedot ldhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Pohjois-Pohjanmaan satamien vientikuljetukset painottuvat puolestaan kappaletava-
roihin, joiden osuus kaikista alueen satamiin tulevista tavaravirroista on 69 9. Kap-
paletavaroita viedadn Pohjois-Pohjanmaan satamien kautta ympéri Eurooppaa, jonkin
verran myds Afrikkaan ja Oseaniaan. Kappaletavaroiden ohella satamien kautta vie-
daan jonkin verran myos seka nesteita etta kuivaa bulkkia / irtotavaroita. (Kuva 143)

1 000 tonnia

3000
2500
2000
1500

1000

500 .
0 — EEm = _ .

. i 2 Benelux-
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Ll
m Kappaletavara 1 200 2 460 448
m Kuiva bulk / irtotavara 138 [ 20 | 4 [ 24 [ 168
u Nesteet a | s | o | s | 59
Yhteensa 141 | 22 | e | 542 | e7z

Pohjois-Pohjanmaan satamien osuudet Suomen
satamien vientikuljetusten tavaratonneista
vuonna 2012

100 %

80 %

60 %

40 %

20 % 5 = 12 %

Kaikki__ Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralayit irtotavara tavara

Kuva 143.

Pohjois-Pohjanmaan satamista eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

Puola Eurl\gl;;pa Venaja Aasia Amerikka g:::iij;
58 265 2 0 9 148
o | 128 | ©o | o | =22 | 15
o | 3 | o | o | o | o
58 | 42 | 2 | o | 30 | 164

Pohjois-Pohjanmaan satamien viennin
tavaralajijakauma vuonna 2012

Kappale-
tavara
1.6 milj. t
69 %

Yhteensa 2,3 milj. t

Pohjois-Pohjanmaan suurimpien satamien viennin etumaat ja tavara-

lajijakauma (litkennemdidrditiedot lGhde Liikennevirasto).

My6s vientikuljetusten takamaat painottuvat satamien ldhialueille, vaikkakin ne ulot-
tuvat myds Ita- ja Lansi-Suomeen. Pohjois-Pohjanmaan satamien sekd tuonti- etta
vientikuljetusten kotimaan osuus hoidetaan padsaanttisesti maantiekuljetuksina.

(Kuva 144, Kuva 145 ja Kuva 146).
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Pohjois-Pohjanmaan satamien vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t

Rautatiekuljetusten

\ P takamaa
Raahe . . Tie- jarautatiekuljetusten
Kalajoki geti N takamaa
N N Tiekuljetusten
8 /RN R takamaa
_ Satama-alueilta ja satamakunnista
lahteneet vientikuljetukset *
ks ﬂf
T ,‘J 14
-‘-;.__: milj. t
¢ L |
n‘ﬁlzt moi 1,( * Arvioitu atkaisemman selvityksen,
) ’ kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella
Ulkomaan satamiin Kotimaan satamiin

viedyt tavarat v. 2012  viedyt tavarat v. 2012

Kuva 144. Pohjois-Pohjanmaan satamien vientikuljetusten takamaa (litkenne-
mddrditiedot ldhteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Pohjois-Pohjanmaan
satamista sisamaahan
lahtevat tuontikuljetukset

(1 000 tonnia)
Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo) _
1500 2000

ﬂ“

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Seinajoki

Joensuu

. Mikkeli

Tampere
: Lahti
& . Hameeflinna Kouvegla .
L Turku L
R BRD /e, JiEEIOKI Kartta © Karttakeskus L4356
' S Likkenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto
Kuva 145. Pohjois-Pohjanmaan satamien tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja

rataverkolle.
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Pohjois-Pohjanmaan
satamiin sisdmaasta
tulevat vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
500 1000 -
Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Rovaniemi

Kalajoki
Kokkola

Vaasa
: B
R
Jyvaskyla
Bori | Mikkeli
. ampere
Lahti Lappeenrant
~Hameenlinna Kouvola
';::.'-,,."I'.urku
: I,-Ielsi'nkir N
. Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto
Kuva 146. Pohjois-Pohjanmaan satamien vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja ra-

taverkolle.
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3.9.2 Raahen satama

Raahen sataman (http://www.raahensatama.fi/) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten
maara on vuosina 2009-2012 vaihdellut 4,9 ja 6,2 miljoonan tonnin valilld. Tuonnin
maara on ollut selvasti suurempi kuin viennin. (Kuva 147)

milj. tonnia
S ...................................................................................................
5 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
4 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
3 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
2 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
-1 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
0 2009 2010 2011 2012

mTuonti 4.0 52 4.8 45

mVienti 09 1,0 0.9 09

Yhteensa 49 6,2 5,7 54
Kuva 147. Raahen sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-2012

(liikennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Raahen satama on kuivan bulkin/ irtotavaran tuontiin keskittynyt satama. Se on vo-
lyymeillda mitattuna Suomen seitseménneksi suurin satama. Suurimmat tuontialueet
ovat olleet Ruotsi ja Amerikka. Raahen sataman osuus Suomen meritse tapahtuvista
tuontikuljetuksista on 8 9, kuitenkin kuivan bulkin/ irtotavaroiden osalta osuus on
merkittava 22 9%,. (Kuva 148)

Raahen satamaan eri alueiden satamista tuodut tavaratvuonna 2012

1000 tonnia
3000
2500
2000
1500
1000
500
0 - . .  — N = === . g y .
Suomi | Ructsi | Balia | Saksa | CwoM | Pudla | | Vensja | Assia | Amerika
= Keppaletavara o | < | 0 3 iz R I S N .
wKuiva bulk / irtotavara 3268 3256 88 1 133 96 21 0| 0 498
| Nesteet m [ o | o | o | o g 0o [ o T 0
Yhteensa 438 | 3285 66 4 137 96 23 0 0 498
Raahen sataman osuudet Suomen satamien Kappale- Raahen sataman tuonnin
tuontikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012 tavara tavaralapjakauma vuonna 2012
o0& 0,04 milj. t
” 1% Nesteet
0,1 milj. t
60 %
40% e P Kuiva bulk /
22% irtotavara
20 % g% R . 2 4,4m'1I|.l
1% 0% S
0o, NN _
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale- - -
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 4,5 milj. t
Kuva 148. Raahen sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemcdidird-

tiedot ldhde Liikennevirasto).

| Afrikka ja
Oseania
0

0
0
0
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Suuri osa Raahen sataman tuontikuljetuksista jaa satama-alueelle tai Perameren ran-
nikkoalueille. Naiden alueiden lisdksi tuontikuljetuksia vieddan eteenpéin Pohjois-
Savoon. (Kuva 149)

Raahen sataman tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t

]u,

ﬁf_ﬂ
15
20
e
/ l_ Rautatiekuljetusten
f takamaa

1.

! . . .
'. | Tie- jarautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa
s 80 % kuljetuksista
50 % kuljetuksista

" Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueille ja Raahen kuntaan
Jaaneet tuontikuljetukset 2

41 0 39
milj. t milj. t milj. t
Ulkomaan satamista Kotimaan satamista
tuodut tavaratv. 2012  tuodut tavaratv. 2012
 Arvioitu aikaisemman selvityksen,

kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 149. Raahen sataman tuontikuljetusten takamaa (liikennemdicirdtiedot [éGihteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Raahen sataman kautta viedaan kappaletavaroita ldhinna Eurooppaan. Raahen sata-
man vientikuljetusten maarat ovat huomattavasti tuontikuljetuksia pienemmat. Tuon-
tikuljetusten tavoin myos vientikuljetusten takamaat kasittéavat Perameren rannikko-
alueet seka Pohjois-Savon. (Kuva 150 ja Kuva 151)

Raahen satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

1000 tonnia
3000
2500
2000
1500
1000
500
T — = =
. " ) Benelux- Muu . Afrikka ja
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Tkl Puola Eurooppa Venaja Aasia | Amerikka Oseania
m Kappaletavara 0 20 | 2 | 48 | 184 | 58 | 264 | 2 | 0 | 9 | -]
m Kuiva bulk / irtotavara 108 8 0 0 48 4] 79 0 0 0 0
u Nesteet o | o o | o | 18 | o [ 12 [ o [ o 0 0
Yhteensa 108 28 2 48 260 S8 355 2 0 g 8
Raahen sataman osuudet Suomen satamien Raahen sataman viennin
vientikuljetusten tavaratonneista tavaralajijjakauma vuonna 2012
vuonna 2012
100 %
80 %
60 %
Kappale-
40 % tavara
0,6 milj. t
20 % 609,
2% 0% 1% 5%
0% — —
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale- - .
tavaralajit irtotavara tavara Yhteensa 0,9 milj. t
Kuva 150. Raahen sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemdidirc-

tiedot ldhde Liikennevirasto).

Raahen satamasta sisdmaahan kuljetukset l@htevat maantiekuljetuksina. Samoin si-
samaasta satamaan tulevat vientikuljetukset kulkevat maanteitse. (Kuva 152 ja Kuva

153)

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan Raaheen, Ouluun, Kokkolaan ja Siilinjarvelle.
Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Raaheen ja satama-alueille. (Kuva 154)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan Raahesta, Oulusta, Kokkolasta, Siilin-
jarvelta ja Suonenjoelta. Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Raahesta ja satama-
alueilta. (Kuva 155)
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Raahen sataman vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t

]m
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Rautatiekuljetusten
takamaa

% HH

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa
s 80 % kuljetuksista
we=== 50 % kuljetuksista

' Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueilta ja Raahen kunnasta
Iahteneet vientikuljetukset 2

0,6
milj. t

Ulkomaan satamiin Kotimaan satamiin
viedyt tavarat v. 2012 viedyt tavarat v. 2012

2 Anvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 151. Raahen sataman vientikuljetusten takamaa (litkennemddrditiedot [Ghteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Raahen satamasta
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)
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5 i
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o SR Kartta © Karttakeskus L4356

Likennemaaratiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Kuva 152. Raahen sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.




Raahen satamaan
sisémaasta tulevat
vientikuljetukset
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Kuva 153.

Rovaniemi

Kouvola

149

Kajaani

Ku)pio

Joensuu

Mikkeli

Lappeenrant

Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemaaratiedot © Tilastokeskus ja
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Raahen sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Raahen sataman
tuontikuljetukset

(1 000 tonnia)

0,5-10
10,1 - 50
50,1-100

1 100,1 - 500

A

Kuva 154.

500,1 - 1000
1000,1 -

Kuntiin ja rajanylitys-
paikoille saapuneet tavarat

Satamakuntaan ja satama-
alueelle saapuneet ja Rovaniemi
jaéneet tavarat

Raahen satama

5 Ay

Raahe A
|
Kajaani
Kokkola
'Vaasa
-Seinajoki Kuopio
Joensuu
Jyvaskyla -
Y Mikkeli
Por Tampere
Hameenlinna’ | anti . ~ Lappeenranta
. ; *:l:-1:,:'i'qri§y 2 o
Helsitki

Taustakartta © Karttakeskus L4356

Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Raahen sataman tuontikulje-
tukset (litkennemdidrditiedot [édhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).



Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Raahen sataman
vientikuljetukset

(1 000 tonnia)

A

Kuva 155.

0,5-10
10,1 - 50
50,1 -100
100,1 - 500
500,1 - 1000
1000,1 -

Kunnista ja rajanylitys-
paikoilta lahteneet tavarat

Suoraan satamakunnasta

ja satama-alueelta Rovaniemi
lahteneet tavarat
Raahen satama
Qulu
RaaheA
[ |
Kofkola
Vaasa
Seinajoki
Jyvéaskyla
Pari Tampere
Hameenlinna' | apti
Tarku

Hetsinki

151

Kajaani

Kuopio

Joensuu

Mikkeli

Lappeenranta

Kotka

Taustakartta © Karttakeskus L4356

Kunnista ja rajanylityspaikoilta ldhteneet Raahen sataman vientikulje-
tukset (litkennemddrdtiedot lihteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.9.3 Oulun satama

Oulun sataman (http://www.ouluport.com/) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten maara
on vuosina 2009-2012 vaihdellut 3,1 ja 3,6 miljoonan tonnin valilla. Tuonnin maara on
ollut selvasti suurempi kuin viennin. (Kuva 156)

milj. tonnia
3 o B BN B
2 .......................................................................
1 N B 0
0
2009 2010 2011 2012
mTuonti 1,9 22 22 21
mVient 1,2 14 14 14
Yhteensa 3.1 36 3,6 3,6
Kuva 156. Oulun sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-2012

(liikkennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Oulun sataman kautta saapuvista kuljetuksista 63 9% on nestekuljetuksia. Nesteita

saapuu Oulun

satamaan Euroopan eri maista sekd kotimaan muista satamista. Nes-

teiden lisaksi Oulun sataman tuontikuljetukset sisaltavat kuivaa bulkkia/ irtotavaroita
ja pienia maaria kappaletavaroita. (Kuva 157)

Oulun satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

1 000 tonnia
600
400
200
0 - _m— - ——— _—— —
: i . Benelux- Muu = . :
Suomi Ruotsi Baltia Saksa inaat Puola Eurooppa Venaja Aasia Amerikka
m Kappaletavara 0 35 0 34 34 0 0 0 0 0
u Kuiva bulk / irtotavara 167 3 18 21 364 4] 85 13 | 4] 15
u Nesteet 457 | 45 8 36 93 8 700 o | o | 7
Yhteensa 624 | 83 26 [ 91 491 8 786 13 | 0 22

Oulun sataman osuudet Suomen satamien
tuontikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012

Oulun sataman tuonnin
tavaralajijakauma vuonna 2012

100 % Kappale-
80 %
60 % Kuiva bulk/
irtotavara Nestesat
i 0,7 milj. t 1,4 milj. t
40 % 32% sg!:
4% &% 3% 19
0% — | [ .
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale- - .
tavaralajit irtatavara tavara Yhteensa 2,1 milj. t
Kuva 157. Oulun sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemddirdc-

tiedot ldhde Liikennevirasto).

| Afrikka ja
Oseania
0

0
0
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Tuontikuljetusten takamaa on laaja kasittden kohteita Lapista Etela-Suomeen. Mer-
kittava osa tuontikuljetuksista on satama-alueen sisélle jaavia tavaroita. (Kuva 158)

Oulun sataman tuontikuljetusten takamaat

milj. t milj.

Ulkomaan satamista Kotimaan satamista
tuodut tavaratv. 2012  tuodut tavarat v. 2012

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
50

p———————

100
150

200
S
250

|

Rautatiekuljetusten
takamaa

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa

s §0 % kuljetuksista
50 % kuljetuksista '

" Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueille ja Oulun kuntaan
jaaneet tuontikuljetukset 2

1.0
milj. t

z Anvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 158. Oulun sataman tuontikuljetusten takamaa (liikennemdidircitiedot [Ghteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Oulun sataman vientikuljetuksista 69 9, on kappaletavaroita. Kappaletavaroita vie-
daan Euroopan lisdksi Afrikkaan. Oulun sataman kautta viedaan myds kuivaa bulkkia/
irtotavaroita seka nesteita. (Kuva 159)

Oulun satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

1 000 tonnia
600
400
200 I
o — Emm - = ——
. i . Benelux- Muu . . ?
Suomi Ruotsi Baltia Saksa inaat Puola Eurooppa Venaja Aasia Amerikka
m Kappaletavara 1 | 181 | 0 | 412 | 254 | 0 | 1 | 0 | 0 | 0
m Kuiva bulk / irtotavara 30 12 4 24 118 0 50 0 0 22
= Nesteet 3 | s2 | o | s | 40 0 18 0 0 0
Yhteensa 33 244 4 494 413 0 68 0 0 22
Oulun sataman osuudet Suomen satamien Oulun sataman viennin
vientikuljetusten tavaratonneista tavaralajijakauma vuonna 2012
vuonna 2012
100 %
80 %
60 % |
Kappale-
40 % tavara
1.0 milj. t
20 % 69 %
8%
3% o 1%
DR .. J* : =
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale- . .
tavaralajit irtatavara tavara Yhteensa 1,4 milj. t
Kuva 159. Oulun sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma (liikennemcdcdird-

tiedot léihde Liikennevirasto).

Suurin osa Oulun satamasta lahtevista kuljetuksista joko laivataan suoraan satama-
alueelta tai tuodaan satamaan Oulun (8hialueilta. Tavaroita tosin kuljetetaan sata-
maan myos Varsinais-Suomesta saakka. (Kuva 160)

Oulun satamasta sisdmaahan kuljetukset lahtevat maantiekuljetuksina. Samoin si-
samaasta satamaan tulevat vientikuljetukset kulkevat maanteitse. (Kuva 161 ja Kuva
162)

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan ympari Suomea sijaitseviin kuntiin. Suurimmat
tavaramaarat kuljetetaan Ouluun ja satama-alueille. (Kuva 163)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan muutamasta Pohjois-Suomen kunnas-
ta. Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Oulusta ja satama-alueilta. (Kuva 164)
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Oulun sataman vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t

]g

100
i50
200
2ol

b

Rautatiekuljetusten
takamaa

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

P

Tiekuljetusten

takamaa

s 80 % kuljetuksista
50 % kuljetuksista *

' Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueilta ja Oulun kunnasta
lahteneet vientikuljetukset 2

0,8
milj. t

Ulkomaan satamiin
viedyt tavarat v. 2012

? Anvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 160. Oulun sataman vientikuljetusten takamaa (liikennemdicirdtiedot [Ghteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).



156

Oulun satamasta
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
O i

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Seindjoki

Joensuu

F"_'ori Mikkeli
Tampere

Lahti Lappeenra
Ham linna Kouyola

i A

J S Turky | )
A A eadin
iy 2 Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemadrétiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto

Kuva 161. Oulun sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.



Oulun satamaan
sisamaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
5 i

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

- 1500 2000

Rovaniemi

Kajaani

Kokkpla

Vaasa
Seinajgki

Joensuu

157

Jyvéaskyla
Pori Mikkeli
: ampere .
Lahti Lappeenrant
~~Hameenlinna Kouvola
= -'-_,_T.quu
3 Helsinki-
a2 Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemaaratiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Kuva 162. Oulun sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Oulun sataman
tuontikuljetukset

(1 000 tonnia)

0,5-10
em 10,1-50

50,1-100

100,1 - 500
@ m 500,1-1000 °
em 1000,1-
® Kuntiin ja rajanylitys-

paikoille saapuneet tavarat
B Satamakuntaan ja satama-

alueelle saapuneet ja Rovaniemi

jaaneet tavarat
A Oulun satama

Ouluchiy
®
Kokkola
@]
Vaasa
Sein&joki
Jyvéaskyla
Pori Tampere
Hémeeﬂinna Lahti
Frku

Helsinki

Kuva 163.

o

Kaj@ani

18a ®
@
Kugpio
Joensuu
Mikkeli

Lappeenrania

Katka

Taustakartta © Karttakeskus L4356

Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Oulun sataman tuontikuljetuk-

set (litkennemddrditiedot lGhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).



Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Oulun sataman
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Kuva 164.

0,5-10
10,1 -50
50,1 -100
100,1 - 500
500,1 - 1000
1000,1 -

Kunnista ja rajanylitys-
paikoilta 1ahteneet tavarat

Suoraan satamakunnasta

ja satama-alueelta Rovaniemi
l&hteneet tavarat
Oulun satama
®
®
Oufudbiy
®
o}
Kajaani
Kakkola
Vaasa
Seinajoki Kuopio
Jyvaskyla
; Mikkeli
For Tampere
Hameenlinna’ | ahti Lappeenranta
Pk P
Helsifiki

159

Joensuu

Taustakartta © Karttakeskus L4356

Kunnista ja rajanylityspaikoilta lGhteneet Oulu sataman vientikuljetuk-
set (litkennemddircitiedot [Ghteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.10

Kemin satama

Kemin sataman (http://www.keminsatama.fi/) ulkomaan ja kotimaan kuljetusten
maara on vuosina 2009-2012 vaihdellut 1,8 ja 2,2 miljoonan tonnin valilla. (Kuva 165)

milj. tonnia
20 0 e
I B e e
10 B B B
(I B e e e
00 2009 2010 2011 2012

= Tuonti 09 1.1 10 10

mVienti 0,9 11 11 09

Yhteensa 1,8 2,2 21 20
Kuva 165. Kemin sataman ulkomaan ja kotimaan kuljetukset vuosina 2009-2012

(liikennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

Kemin sataman tuontikuljetuksista yli puolet on nestekuljetuksia, jotka padasiassa
tulevat satamaan muista Suomen satamista. Lisdksi Kemin kautta tuodaan maahan
erityisesti Baltiasta kuivaa bulkkia/ irtotavaroita. (Kuva 166)

Kemin satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

1000 tonnia
400
300
- I
5 . . Benelux-
Suomi Ruotsi Baltia Saksa il
m Kappaletavara 1 5 1 25 19
w Kuiva bulk / itotavara 18 1 168 4 10
u Nesteet 475 4 4] B 66
Yhteensa 494 g 167 36 94
Kemin sataman osuudet Suomen satamien
tuontikuljetusten tavaratonneista vuonna 2012
100 %
80 %
60 %
40 %
20 %
2% 3% 2% 1%
0 %  —— et —
Kaikki Nesteet Kuiva bulk / Kappale-
tavaralajit irtotavara tavara
Kuva 166.

Puola

0
19

Eu ?;Z:p - Venaja Aasia Amerikka
4 0 9 3
104 | 15 | 0 | 43
23 | o0 o | 15
e s T &

Kemin sataman tuonnin
tavaralajijakauma vuonna 2012

Kuiva bulk / Nesteet

irnotavara 0.6 milj. t
0.4 milj. £ 59%
35 %

Yhtesnsa 1,0 milj. t

Kemin sataman tuonnin etumaat ja tavaralajijakauma (litkennemddirdi-
tiedot ldhde Liikennevirasto).

| Afrikka ja
Oseania
0

0
0
0
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Kemin sataman tuontikuljetusten takamaat sisaltavat sataman l@hialueiden lisdksi
Uudenmaan. (Kuva 167)

Kemin sataman tuontikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t
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Cpmeemeem ey

100
150

200
O
250

1

Rautatiekuljetusten
\ takamaa
i 1

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa

me= 80 % kuljetuksista’
w===== 50 % kuljetuksista

' Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueille ja Kemin kuntaan
Jaaneet tuontikuljetukset 2

0,5 0 0.4
milj. t milj. t milj. t
Ulkomaan satamista Kotimaan satamista
tuodut tavaratv. 2012  tuodut tavarat v. 2012
2 Anvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 167. Kemin sataman tuontikuljetusten takamaa (liikennemdiciréitiedot [éhteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Kemin sataman vientikuljetukset koostuvat kappaletavaroista ja kuivasta bulkista /
irtotavaroista. Vientikuljetukset tulevat satamaan maanteitse Eteld-Suomesta seka
rautateitse Lapista. (Kuva 168 ja Kuva 169)

Kemin satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

1 000 tonnia
400
300
200
100 I
Wit E— Benelux- | M —
. . . enelux- uu .
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Tkl Puola Eurooppa Venaja Aasia Amerikka
m Kappaletavara 0 197 0 198 141 0 13 0 0 136
m Kuiva bulk / irtotavara 1 0 2 0 3 4] 192 0 3 2
= Nesteet c | ¢ | o | o | e | o | o | o | o | o
Yhteensa 1 197 2 199 172 0 205 0 3 137
Kemin sataman osuudet Suomen satamien Kemin sataman viennin
vientikuljetusten tavaratonneista tavaralajijakauma vuonna 2012

vuonna 2012

B0 %
60 %
40 % Kappalc-
tavara
20 % 0,7 ml!]. t
2o 0% 1% 59, 74%
0% ==
Kaikki Mesteet Kuiva bulk / Kappale- - -
tavaralajit irotavara tavara Yhteensa 0,9 milj. t
Kuva 168. Kemin sataman viennin etumaat ja tavaralajijakauma.

Suurimmat tavaravirrat sisdmaasta Kemin satamaan seka Kemin satamasta sisémaa-
han ovat tiekuljetuksia. Oulusta tulee ja Rovaniemelle menee my6s rautatiekuljetuk-
sia (Kuva 170 ja Kuva 171).

Sataman tuontikuljetukset kuljetetaan muutamaan Pohjois- ja Eteld-Suomen kuntaan
seka Vartiuksen rajanylityspaikalle. Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Etela-
Suomeen seka Kemiin ja satama-alueille. (Kuva 172)

Sataman vientikuljetukset saapuvat satamaan muutamasta Pohjois- ja Eteld-Suomen
kunnasta. Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan Kemista ja satama-alueilta. (Kuva
173)

=
Afrikka ja
Oseania
12
18
0
30
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Kemin sataman vientikuljetusten takamaat

Tiekuljetukset (w. 2009-2012 keskiarvo)
Rautatiekuljetukset (v. 2010)

1000t

.

150
200
250

§

Rautatiekuljetusten
takamaa

]

Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten
takamaa
=== 80 % kuljetuksista !
50 % kuljetuksista !

" Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueilta ja Kemin kunnasta
lahteneet vientikuljetukset ?

1,2
milj. t

Ulkomaaﬁ satamiin
viedyt tavarat v. 2012

2 Arvioitu aikaisemman selvityksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 169. Kemin sataman vientikuljetusten takamaa (liikennemdidirdtiedot [édhteet
Liikennevirasto ja Tilastokeskus).
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Kemin satamasta
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
5 il

Rautatiekuljetukset e
(vuosi 2010)
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' La Lappeenrante
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Jyv 1a 3
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Kuopio
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htj

Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto

Kuva 170. Kemin sataman tuontikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kemin satamaan
sisdmaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo) Rovaniemi

2000
1500

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)
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Kokkola
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Seindjaki v Kuopio
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Jyvéaskylda
P orl Mikkeli
Lahti Lappeenranta
Hé&meenlinna ouvola
. Turku 4]
Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemééréatiedot © Tilastokeskus ja
Liikennevirasto

Kuva 171. Kemin sataman vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkolle.
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Kuntiin ja rajanylityspaikoille
saapuneet Kemin sataman
tuontikuljetukset

(1 000 tonnia)

A

Kuva 172.
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Taustakartta © Karttakeskus L4356

Kuntiin ja rajanylityspaikoille saapuneet Kemin sataman tuontikuljetuk-
set (litkennemddirditiedot lGhteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010

sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).



Kunnista ja rajanylityspaikoilta
lahteneet Kemin sataman
vientikuljetukset

(1 000 tonnia)

A

Kuva 173.
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Kajaani

Kuopio

Joensuu

Mikkeli
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Kotka

Taustakartta © Karttakeskus L4356

Kunnista ja rajanylityspaikoilta ldhteneet Kemin sataman vientikuljetuk-
set (litkennemdidrditiedot [Gihteet Tilastokeskus, tiekuljetukset vuodet
2009-2012 keskiarvo ja Liikennevirasto, rautatiekuljetukset vuosi 2010
sekd takamaakysely ja aikaisemmat selvitykset).
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3.11 Kotimaan rannikkokuljetusten

suuntautuminen

Seuraavassa kuvassa on esitetty kotimaan vesiliikenteen tavaravirrat. Tavaravirrat eri
satamien valilla on kuvattu yksityiskohtaisesti liitteessa 1 olevassa kotimaan vesikul-
jetusten tavaravirtamatriisissa.

Uitto,

mil. tonnia Alusliikenne, milj. tonnia

Flottning, mn ton Fartygstrafik, mn ton
Log floating, million tons Shipborne transport, million tons
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L T o t
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Ilaarianhamm 1= Helsi N
Mariehamn Kooy o

Kuva 174. Kotimaan vesiliikenteen tavaravirrat vuonna2012 (léhde Liikenne-

virasto).
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3.12 Transitoliikenteen takamaat

Transitovienti l@nteen on viime vuosina ollut selvasti suurempaa kuin transitotuonti
itaan. Lanteen kuljetetaan kuivaa bulkkia / irtotavaraa ja nesteitd Haminan-Kotkan
satamasta ja kuivaa bulkkia / irtotavaraa Kokkolan satamasta. Nama kuljetukset kul-
jetetaan satamiin junalla. Itaan kuljetetaan eniten kappaletavaraa, erityisesti Hami-
nan-Kotkan, mutta myos Helsingin ja Hangon kautta (Kuva 175). Kappaletavara kulje-
tetaan Venéajalle kuorma-autoilla.

Seuraavassa kuvassa (Kuva 175) on esitetty transitotuonnin eli kuorma-autoilla kulje-
tettavan itatransiton (takamaat) suuntautuminen raja-asemille. Transitotuonnista
70 % suuntautuu Suomen rajalta Moskovaan (vuonna 2012 noin 1,6 miljoonaa tonnia)
ja 30 9 Pietariin (vuonna 2012 noin 0,5 miljoonaa tonnia).

Tietransito itdan 2012
1000 tonnia

Raja-asemalta
lahteva

Satamaan
saapuva

1310

Turku 13

89 Hamina-Kotka

Helsinki

Kartta @ Karttakeskus L4356
Hanko 186 Likennemaarat ldhde: TRAMA

Kuva 175. Itdtransito kuorma-autoilla vuonna 2012 (vihred pylvds: mddrd sata-
massa, punainen pylvds: mddrd raja-asemalla).
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Seuraavassa kuvassa (Kuva 176) on esitetty vientitransiton eli junalla satamaan kulje-
tettavan lansitransiton suuntautuminen raja-asemilta satamiin. Transitoliikenne on
sisallytetty edelld kuvattuihin takamaihin niin juna- kuin tiekuljetustenkin osalta.

Rautatietransito
ldnteen 2012
1000 tonnia

Satamasta
lBhteva

Raja-asemalle
sagpuva

Kokkola

Pori 1

Turku 2
Hel?sinki Kama €& Kamakeskus L4356
—d= _ikennemaarat lihde: TRAMA
Hanko
Kuva 176. Ldnsitransito junilla vuonna 2012 (vihredi pylvdis: raja-asemay/ ldhto-

paikka, punainen pylvdis: kauttakulkusatama)).
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4 Takamaakyselyjen tulokset

Satamille sekd satamien asiakkaille kohdennettiin erilliset internet-kyselyt takamai-
den ja kuljetusvirtojen tarkentamiseksi. Satamille kohdennetussa internet-kyselyssa
kartoitettiin satamien kehitysndkymia, toimintaympariston muutoksia ja niiden vaiku-
tuksia, seka tarkennettiin takamaita. Satamilla oli halutessaan mahdollisuus ajankoh-
taistaa ja taydentaa tilastoista saatua tietoa takamaista.

Satamien asiakkaille kohdennetulla internet-kyselylld kartoitettiin kuljetusvirtojen ja
niiden kehittymisndkymia seka tarkennettiin takamaita erityisesti junakuljetusten
osalta. Kyselyssa tiedusteltiin tulevaisuudennédkymia ja arvioitiin toimintaymparistén
muuttumista ja sen vaikutuksia satamien takamaihin, niiden liikenteeseen ja kulje-
tusketjuihin. Lisdksi kyselylld kartoitettiin kansainvalisten kuljetusketjujen epavar-
muus- ja hairiotekijoita seka keskeisia kehittamistarpeita. Kyselyssa arvioitiin myos
kansainvalisten kuljetusketjujen nykyisia ja tulevia palvelutasovaatimuksia satamille,
logistiikkapalveluille, liikennejarjestelmalle ja liikenneverkolle.

4.1 Satamille ja satamaoperaattoreille
kohdennettu kysely

Satamille ja satamaoperaattoreille kohdennettu kysely (dhetettiin sekd satamien etta
satamaoperaattoreiden johdolle. Kyselyyn saatiin 24 vastausta, jotka edustivat 19:a3a
eri satamaa. Viiden sataman osalta vastaus saatiin seka sataman etta operaattorin
edustajalta. Kyselyyn vastanneet on esitetty seuraavassa taulukossa (Taulukko 3).

Taulukko 3.  Satamille ja satamaoperaattoreille kohdennettuun kyselyyn vastanneet
satamat ja operaattorit.

Satama Vastaajana satama Vastaajana operaattori
Hamina-Kotka X
Loviisa
Skoldvik
Helsinki
Inkoo X
Hanko
Turku
Rauma
Eurajoki X
Pori
Merikarvia
Vaasa
Pietarsaari
Kokkola
Kalajoki
Raahe
Oulu

Kemi
Tornio

X | X | X

X | X | X[ X |X|X
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Kyselyssa kysyttiin nykyisid kuljetusmaaria tavaralajeittain seka pyydettiin arvioi-
maan, miten nama tavaravirrat kehittyvat vuoteen 2015 mennessa. Viennin osalta
vastauksissa ilmoitetut tonnimaarat edustivat yhteensa noin 16,6 miljoonaa tonnia eli
noin kolmasosaa kokonaisviennistd meritse. Viennissa tavaramaarien arvioitiin vahe-
nevan joidenkin tavararyhmien osalta kotimaisen tuotannon muutoksista johtuen.
Naiden vaikutus kokonaisvientimaariin arvioitiin kuitenkin marginaaliseksi. Saha-
tavaran ja kappaletavaran viennin arvioitiin kuitenkin kasvavan. Syiksi kasvulle mai-
nittiin yleinen taloustilanteen paraneminen seka satamien yhteyksien ja palveluiden
kehittyminen.

Tuonnin osalta vastaukset edustivat noin 16,0 miljoonaa tonnia eli noin kolmasosaa
kokonaistuonnista meritse. Kivihiilen tuonnin arvioitiin vahenevan energiatuotannon
muutosten seurauksena. Myds maailmanmarkkinatilanne vahentaa tiettyjen tavaroi-
den kuljetusmaaria. Nama vaikutukset otoksen kokonaistuontimaarille ovat vain pro-
sentin luokkaa. Taloustilanteen kohentuminen ja laman loppuminen nakyisivat kont-
tien ja kappaletavaran tuonnin lisdantymisena. Myos muutokset teollisuuden proses-
sien tarpeissa lisaavat jonkin verran tuontia.

Satamien vastausten (yhteenlasketut kuljetusmadrat) perusteella voidaan arvioida
vastanneiden satamien yhteenlasketun tuonnin ja viennin kasvavan kokonaisuutena
5-10 prosenttia. Kasvuarvioissa on satama- ja tavaralajikohtaisia eroja.

Lahes kaikkien vastanneiden arvioiden mukaan sekd satamaan saapuvat ettd sielta
lahtevat kuorma-autokuljetukset kasvavat vuoteen 2030 mennessa. Padosin syyksi
mainittiin satamien kuljetusmaarien kasvu kokonaisuutena. Osa arvioi, etta rautatie-
lilkennetta voi siirtya kumipy®drille, jos rautatiekuljetusten toimintaymparist6 ei muu-
tu. Kuitenkin vain muutama vastaaja arvioi junakuljetusten véahenevan. Kokonaiskul-
jetusmaarien uskotaan siis kasvavan, mutta nykyisessa toimintaymparistéssa (mm.
pienemmat kuljetuserat teollisuuden rakenteen muuttuessa) kasvun arvioidaan koh-
distuvan kumipyorille.

4.2 Satamien asiakkaille kohdennettu kysely

Satamien asiakkaille kohdennettuun kyselyyn saatiin 37 vastausta. Vastaajista noin
kolmasosa edusti alle 50 hengen, kolmasosa 50249 hengen ja kolmasosa yli 250
hengen yrityksia. Lahes puolet vastaajista edusti yrityksia, joiden liikevaihto vuonna
2012 oli yli 50 miljoonaa euroa. Vastaajat olivat padosin ylinta, keski- tai suoritusta-
son johtoa. Vastanneiden yritysten toimialajakauma on esitetty seuraavassa kuvassa
(Kuva 177).
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Rakennus-  Kaivannais-

teollisuus  _ teollisuus

Muu paatoimiala 1 1
3% 3%

5%

Tukkukauppa -,
2

5%
Metalli-

Energia- teollisuus

teollisuus —
2

5%

Metsateollisuus, —
kemmzllmen Huolinta ja
59 N ‘ kuljetusvilitys

5
14 %

8
22 %

\\\

teollisuus

4
M1%

Kuva 177. Satamien asiakkaille kohdennettuun kyselyyn vastanneet yritykset toi-
mialoittain (yhteensd 37 vastausta).

Satamien asiakkaita pyydettiin arvioimaan kdyttamiensa satamien palveluita. Arviot
olivat paaosin hyvin myonteisia, eli Suomen satamien palvelutaso miellettiin yleisesti
hyvaksi.

Kuljetusketjujen epavarmuus- ja hairiotekijoistd suurimmiksi arvioitiin lakot seka tie-
donkulun ja tiedon hallinnan ongelmat. Myds viivytykset terminaaleissa, lastaus- ja
purkupaikoilla tai satamissa aiheuttavat jonkin verran hairigita. Sen sijaan vain muu-
tama vastaaja arvioi maavaylien kunnon tai valityskyvyn aiheuttavan hairiéta yrityk-
sen satamasidonnaisille kuljetuksille. (Kuva 178, kuvassa epavarmuus- ja hairiétekijat
on lajiteltu suurimmasta pieninmpaan)
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Arvioikaa kuinka usein seuraavat tekijit aiheuttavat hiiriditd yritykseenne Suomen
satamista saapuville tai yrityksestidnne Suomen satamiin lahteville kuljetuksille.

u [ koskaan = | larvoin u Joskus u Usein
Lakot aT% 54 %
Huono tiedonkulku kulietusketivssa

Vivytykset sztamissa

Kuljetuksun littyvan tedon halliniza ja
vilitys nikeaan aikaan er asapunlille

Rittamaton tiedonkulku kuljetus-
asiakkaan ja kuljetusoperaattorin valila

Viivylykset terminaaleissa /
|astaus- jg purkupaikoilla

Inkimilliset erehdykset

Tistojajestelmien ongemat

Yhtaistyin punte toimitusketjun
eri osapuolien valilld
Asiointipisteiden jatai
terminaalien aukioloajat

Jagclosuhteet

Huunu sa@a

Saaddsten ja likenne- 16 %
saantajen rikkominen : : : : -

Tieston kunto 34 9 13 % 6%
Ratojen kunto 10% 10 %

Laslinkasillely ja sdonnan huolellisuus 6% 3%

Kuljstusasiskijojen huono laatu 39
ja hallittavuus s : : : i
Likennevaylien paino-

ja alikulkurajoituksat

Keluston ja vaylien tekniset viat
Ratatsiden aiheuttamat likennekatko! ja
vilvytykaet, rataosien likennehairiat

Onnettomuudet

Tiestén valityskyky

Od t tiediik ruuhkat

Ratojen valityskyky
Kelirkko

Kyimaketjun katkeaminan

0% 20 % 40% 60 % 80% 100 %

Kuva 178. Satamien asiakkaille kohdennettuun kyselyyn vastanneiden ndkemys
kuljetusketjujen epdvarmuus- ja hdiridtekijoistd.
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4.3 Toimintaymparistotekijoiden vaikutus
satamien lilkkennemaariin

Seka satamia etta satamien asiakkaita pyydettiin arvioimaan, miten erilaiset toimin-
taymparistotekijat vaikuttavat satamien liikennemaariin. Satamille suurin huoli on
perusteollisuuden vdheneminen Suomessa. Padsaantoisesti molemmat vastaajaryhmat
arvioivat laivaliikenteen rikkidirektiivin vaikuttavan kielteisesti satamaliikenteen
kehittymiseen. Toisaalta osa katsoi rikkidirektiivin lisddvan liikennettd joissakin sa-
tamissa.

@\entévﬁt satamien Iiikenneméiéim

(yli 50 % vastaajista):

» Asiakkaat — Merirahtien kasvu ja
satamakustannusten (satamamaksut,
ahtaus, varastointi) nousu

»Satamat — Perusteollisuuden
vaheneminen Suomessa

»Satamat ja asiakkaat — Laivaliikenteen
rikkidirektiivi

N /

Kuva 179. Satamille ja satamien asiakkaille kohdennettuihin kyselyihin vastannei-
den arviot eniten satamien liikennemdiciridi véhentdvistd ja liscidvistd
toimintaympdiriston tekijoistd.

Satamien asiakkaiden mukaan merirahtien aleneminen on merkittévin satamien lii-
kennemaaria kasvattava tekija. Muita lilkennemaaria lisdavia tekijoita asiakkaiden
kannalta ovat konttiliikenteen lisddntyminen, kuljetusten yhdistelyn ja yhteistoiminnan
tehostuminen toimitusketjuissa seka yleinen logistiikkatoimintojen tehostaminen.

Satamille kannalta merkittdavimmat liikennetta kasvattavat tekijat ovat yhteydet mui-
hin satamiin ja takamaahan seké sataman oman varastointi- ja kasittelykapasiteetin
kehittyminen.
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4.4 Kehittamistarpeet

Seuraavassa kuvassa on esitetty suurimmat kyselyissa esille tulleet kehittamistarpeet
satamien tuonti- ja vientikuljetusketjuissa seka niiden kayttdmassa Suomen puolei-
sessa takamaan liikenneinfrastruktuurissa.

Maantieyhteydet: Rautatieyhteydet:

= Nykyisten satamatieyhteyksien kunnon =Tarpeet perusparannukseen,

parantaminen sahkoistykseen, kohtaamispaikoille,
=Pullonkaulojen poisto akselipainon nostoon
= Liikenteen kasvun ja kehityksen huomiointi = Judet poikittaiset ratayhteydet

(esim. akselipainojen nousu)
= Jusien satamatieyhteyksien tarve
= Satamayhteyksien kulkuvarmuuden

varmistaminen
=Vaylien yllapidon rahoituksen

Merivaylat:
= Merivaylien syventaminen
= Tasavertainen kohtelu ja@dnmurrossa
(kustannukset ja niiden kohdistus)

kohdistaminen raskaan liikenteen Tiedonkulun kehittimi
kyttamille viylille e e

Kuva 180. Satamille ja satamien asiakkaille kohdennettuihin kyselyihin vastannei-
den esittémdit kuljetusketjuun kohdistuvat kehittdmistarpeet.

Merivaylien syventdaminen mainittiin edellytyksena tehokkaammille laivakuljetuksille,
erityisesti ajatellen kasvavan kaivosteollisuuden kuljetustarpeita. Lisaksi jaanmurrossa
ja siita johtuvien kustannusten kohdentumisessa toivottiin satamien tasavertaista
kohtelua.

Tieyhteyksien osalta toivottiin uusia satamatieyhteyksia ja nykyisten satamatieyhte-
yksien kunnon parantamista. Useat satamat nostivat esiin valtatien 8 parantamis- ja
kehittamistarpeet. Valtatie 8 palvelee kaikkia [@nsirannikon satamia Turusta Ouluun.

Vastausten mukaan tiekuljetusten kasvu ja niitd koskevat muutokset (suuremmat mitat
ja massat) tulisi huomioida tieyhteyksissa ja niiden valityskyvyssa. Raskaan ajoneuvon
suurin sallittu korkeus on noussut 4,2 metrista 4,4 metriin ja massa 60 tonnista 76
tonniin. Maanteiden pullonkaulat pitaisi poistaa ja korjata siltoja ja kantavuuspuutteita.

Rautatieyhteyksien osalta mainittiin kehittamistarpeita perusparannukselle, akseli-
painon nostolle, kohtaamispaikoille sekd sahkoistykselle. Tarpeita on seka paaradalla
ettd muilla radoilla. My6s uusia poikittaisia rautatieyhteyksia toivottiin.

Satamien asiakkaille kulkuvarmuus on tarkeinta satamayhteyksissa, ja suurimmat
kehittamistarpeet kohdistuvat tiedonkulkuun eri osapuolten valilla.
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5 Yhteenveto

Satamien tavaraliikenne ja takamaat

Eri toimintaymparistotekijoiden kehittyminen maarittdad Suomen satamien tulevai-
suuden suuntaviivoja. Talouskehitys, yhteiskunnan ohjaus seka ilmastonmuutos luo-
vat pohjan yritysten tulevaisuuden toimintaymparistélle. Tuotannon ja palveluiden
kehitys seka yritysten toiminnan kehittaminen vaikuttavat kuljetustarpeisiin, mita
tavaralajeja kuljetetaan ja minne, ja ndin myds satamien seka satamapalveluiden tar-
peeseen ja rakenteeseen.

Suomessa kaivosteollisuuden odotetaan tulevaisuudessa kasvavan merkittavasti.
Metsateollisuuden odotetaan pysyvan ennallaan ja kaupan rakenteiden muuttuvan.

Konttikuljetukset ovat voimakkaimmin lisdantyva merikuljetusten muoto. Suomessa
konttikuljetukset ovat keskittyneet Haminan-Kotkan, Helsingin seka Rauman sata-
miin. Venajan kehittymiselld on transitokuljetusten kautta merkittava rooli Suomen
satamien tulevaisuuden kehitysndkymissa. Transitokuljetusten kehittymista tulevai-
suudessa on kuitenkin vaikeaa ennustaa.

Pidemmalla aikavalilla arktisten alueiden hyddyntaminen seka mahdolliset uudet kul-
jetusreitit vaikuttavat tulevaisuuden kuljetusjarjestelmiin. EU:n vihreiden kuljetus-
kaytavien merkitys korostuu tulevaisuudessa entisestaan vihreiden arvojen painotuk-
sien myota.

Yhteiskunnan ohjauksella elinkeinopolitiikan ja erilaisten séadosten kautta on merkit-
tava vaikutus tulevaisuuden kuljetusketjuihin. Tydvoimapula erityisesti kuljetusalalla
tulee tulevaisuudessa vaikeuttamaan toimintaa ja mahdollisesti nostamaan kuljetus-
kustannuksia. Satamiin liittyvat vaylaratkaisut, merenkulun tuet ja maksut seka vero-
tus vaikuttavat merkittavasti satamien toimintaan. Uuden kuntalain mukainen Suo-
men satamien osakeyhtidittaminen on kdynnissa ja sen vaikutukset tulevat nakymaan
my6hemmin. Ilmastonmuutoksen myo6ta yhteiskunnan ohjaus liittyy vahvasti myos
ymparistdasioihin. Rikkidirektiivilla ja muilla vastaavilla paastorajoituksilla on suoria
vaikutuksia satamien liikenteeseen ja toimintaan. Rikkidirektiivi ja muut kustannuksia
nostavat tekijat vaikuttavat vahvimmin halvan, ns. volyymitavaran, kuten irtotavaran
kuljetuksiin, joissa kuljetettavan lastin arvo ja kustannusten nousun "sietokyky” ovat
alhaisia (esimerkiksi irtotavaran kauttakulkukuljetukset). Irtotavaran kuljetuksissa
my0s vaylamaksut ovat suhteellisen korkeita harvojen aluskdyntien ja alhaisen jaa-
luokan vuoksi.

Suomessa on noin 50 satamaa, joista 23 pidetadn auki ympéri vuoden. Suomen suu-
rimmat satamat tavaramaaralla mitattuna ovat Skoéldvik, Hamina-Kotka ja Helsinki.
Rannikkosatamien kuljetusmaaréat koostuvat tuonnista Suomeen, viennistd Suomes-
ta, transitosta Venajalle, transitosta Vendjalta seka kotimaan sisdisista merikuljetuk-
sista.

Suomen suurimpien satamien ulkomaan tuontikuljetukset ovat viime vuosina kasva-
neet lukuun ottamatta vuotta 2012, jolloin kuljetusmaarat selvasti laskivat edelliseen
kahteen vuoteen verrattuna. Vuonna 2012 Suomen suurimpien satamien kautta tuo-
tiin maahan tavaraa yhteensa noin 46 miljoonaa tonnia. Suurimmat tavaralajit tuonti-
kuljetuksissa ovat raakadljy seka kappaletavarat.
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Suomen suurimpien satamien vientikuljetukset ovat viime vuosina kasvaneet tasai-
sesti. Vuonna 2012 Suomen suurimpien satamien kautta vietiin tavaroita yhteensa
noin 43 miljoonaa tonnia. Vientikuljetuksissa paperi, kartonki, 6ljytuotteet seka kap-
paletavarat ovat suurimmat kuljetettavat tavaralajit.

Kotimaan vesiliikenteessa suurimmat kuljetusmaarat liikkuvat Skoldvikin, Haminan-
Kotkan seka Naantalin satamien kautta sekd ndiden satamien valilla. Kotimaan vesi-
lilkenteen suurimmat kuljetusvirrat ovat 6ljytuotteiden kuljetuksia. Vuonna 2012 ko-
timaan vesiliikenteen kuljetusmaara oli yhteensa 7,7 miljoonaa tonnia.

Suomessa on kaksi suurta transitolilkennesatamaa, Haminan-Kotkan satama ja Kok-
kolan satama. Transitoliikenteen tavarakuljetusten maara Suomen satamissa on
vaihdellut 2000-luvulla vuosittain 3,4 miljoonasta tonnista 8,4 miljoonaan tonniin.
Vendjalta / idasta Suomen satamien kautta lanteen kuljetetaan kuivaa bulkkia ja irto-
tavaroita. Lannesta Suomen satamien kautta Venajalle / itdan kuljetetaan kulutusta-
varoita, kestokulutushyodykkeitd, elektroniikkaa, henkilo- ja pakettiautoja sekd muita
arvokkaita konteilla ja trailereilla kuljetettavia tavaroita. Liséksi lannesta Vendjalle
kuljetetaan irtotavaraa rautatiekuljetuksina.

Kaikkien satamien yhteenlasketut tonnimaarat jakaantuvat melko tasaisesti kaikille
kuukausille ympari vuoden (keskihajonta vain 0,31 miljoona tonnia). Erityisesti tama
tasainen jakaantuminen on nahtavissa suurimpien satamien kuljetusten osalta.

Eniten suurimmista satamista vietiin tavaraa Saksaan ja eri tavaralajeista eniten vie-
tiin kappaletavaraa. Satamaliikenne painottuu Kaakkois-, Etela-, Lounais- ja Lénsi-
Suomeen seka Kaakkois-Suomen ja Vartiuksen raja-asemille johtaville liikennevaylil-
le.

Satamien satamakuntaan ja eri etdisyyksille satamakunnasta jaavissa tuontikuljetuk-
sissa alle 300 kilometrin kuljetuksissa tiekuljetukset ovat hallitsevia. Tata pidemmilla
kuljetusmatkoilla junakuljetusten rooli on merkittava. Vientikuljetuksissa puolestaan
alle 100 kilometrin etaisyyksilta kuljetukset hoidetaan p&aosin tiekuljetuksina.
Pidemmiltd, 100-300 kilometrin etaisyyksilta kuljetuksia hoidetaan yhta paljon seka
tie- ettd rautatiekuljetuksina. Yli 300 kilometrin etdisyyksiltd kuljetetaan eniten
junalla.

Satamien tavaralajien ja etumaiden yhteistarkastelu

Seuraavissa kuvissa (Kuva 181, Kuva 182, Kuva 183) on esitetty Suomen 20 suurim-
man sataman tavaraliikenteen jakautuminen kolmeen paatavaralajiin kokonaisliiken-
teessa seka tuonnissa ja viennissa. Kuvista on havaittavissa, etta osa satamista on
erikoistunut johonkin tavaralajiin kuten Helsingin, Hangon ja Turun satamat kappale-
tavaraan ja Porin, Kokkolan ja Raahen satamat kuivaan bulkkiin / irtotavaraan. Naan-
tali ja Skoldvik ovat erikoistuneet nesteisiin. Lisaksi on satamia, joissa kasitellaan
melko tasaisesti ndita tavararyhmia suurimpana niistd Suomen suurin yleissatama
Haminan-Kotkan satama, joskin siellakin suurin tavararyhméa on kappaletavara.
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Suomen 20 suurimman sataman ulkomaan ja kotimaan tuonti ja vienti vuonna 2012

1 000 tonnia

10000 --- - - - -~ Il T oo
5000 ---B--------mmee o= - - - - - B - - - e e e e - R e
, N = A = -
Hamina- Laviisa Skaldvik | Helsinki Inkoo Koverhar [ Hanko Turku MNaantali Uusi- .
Kotka kaupunk
mKappaletavara 6 561 604 230 9332 20 99 3025 2249 2106 115
mKuivabulk /irtotavara 4 406 431 0 1123 1359 372 13 73 818 1018
mMNesteat 3 65T 0 22 976 T 160 0 194 204 3740 327
Yhteensa 14 523 1035 23 207 10 832 15639 471 3234 2526 6 664 1461

1 000 tonnia

1 -—e s e—-.,n»  iltt™ BBt ., T A A A Ak

T

T - s S, ... .S A s, L S Ii;B85HH

5000 -

0 B - - = ==
Rauma Pori Kaskinen | Vaasa F;:t:rz_ Kokkola Raahe Oulu Kemi Taornio
mKappaletavara 3742 532 326 361 185 450 642 1091 764 980
mKuivabulk /iotavara 1910 | 2407 439 434 1021 5952 | 4640 960 609 1182
mNesteet 314 800 102 406 112 1005 144 1526 607 111
Yhteensa 5967 | 3738 927 1201 1317 | 7407 | 5425 3677 | 1980 | 2272

Kuva 181. Suomen 20 suurimman sataman tavaraliikenteen jakautuminen kol-

meen pdcitavaralajiin kokonaisliikenteessd tuonnissa ja viennissé vuon-
na 2012 (liikennemdidirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).
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Suomen 20 suurimman sataman ulkomaan ja kotimaan tuonti vuonna 2012

1000 tonnia

Hamina- Loviisa | Skildvik | Helsinki Inkoo Koverhar | Hanko Turku Maantali Uusi- .
Kotka kaupunki
m [ appaletavara 2148 5 230 4736 15 0 1461 1170 109 12
m Kuivabulk /irtotavara 1 462 285 0 1022 788 326 7 38 585 330
m Nesteet 1169 0 12 986 250 60 0 102 189 2558 148
Yhteensa 4779 291 13 216 6008 863 326 1570 1397 4233 591
1 000 tonnia
2 00
A0 000
B 000 —--m - oo oo
B D00 o mm mm e e e e
L L e e ] L L
e B I ---------------------------------- l ----------- l ----------------------
UJ - H m m N
Rauma Pari Kaskinen | Vaasa F'Q::taarg— Kokkola Raahe Culu Kemi Tomio
m Kappaletavara 476 98 28 271 23 36 38 103 66 161
m Kuivabulk /itotavara 1300 1695 314 330 631 1472 4397 686 360 1100
m Mesteet 205 542 102 406 112 780 113 1355 BOT 105
Yhteensa 1981 2335 444 1007 766 2289 4 548 2144 1034 1366

Kuva 182.  Suomen 20 suurimman sataman tavaraliikenteen jakautuminen kolmeen
pdiéitavaralajiin kokonaisliikenteessd tuonnissa vuonna 2012 (liikenne-
mididircitiedot [Ghde Liikennevirasto).
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Suomen 20 suurimman sataman ulkomaan ja kotimaan vienti vuonna 2012

1 000 tonnia
2 D00 ~ - oo
L et
B000 --- - -~ R -
L I s
L R i e
2000 - B I ------------
,_B = B = m
Hamina- Loviisa | Skdldvik | Helsinki Inkoo Koverhar | Hanko Turku MNaantali Uusi- .
Kotka kaupunki
m Kappaletavara 4413 599 0 4 596 5 99 1564 1079 1015 3
mKuivabulk /intotavara 2943 145 0 101 571 47 B 35 234 689
M estest 2387 0 9990 127 100 0 93 15 1182 178
Yhteensa 9744 744 9990 4824 676 145 1664 1129 243 870
1000 tonnia
s
0 000 — - oo
B 000 mmmmmm e e
B D0 - - o e
B = = - e
Rauma Pori Kaskinen | aasa F;:t:rz_ Kokkola Raahe Oulu Kemi Tornio
m Kappaletavara 3 266 433 298 90 162 413 604 988 697 819
m Kuivabulk / irtotavara 610 712 184 105 390 4 480 243 274 249 52
m Mesteet 111 258 0 0 0 225 K 171 0 5
Yhteensa 3 986 1403 483 195 551 5118 878 1433 947 906

Kuva 183. Suomen 20 suurimman sataman tavaraliikenteen jakautuminen kol-
meen pddtavaralajiin kokonaisliikenteessd viennissd vuonna 2012 (lii-
kennemididirdtiedot Ghde Liikennevirasto).
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Seuraavissa kuvissa (Kuva 184, Kuva 185, Kuva 186) on esitetty eri maakuntien sata-
maliikenteen jakautuminen kolmeen pé&atavaralajiin kokonaisliikenteessa, tuonnissa
ja viennissd. Uudenmaan maakunnan satamissa kasitelldan ylivoimaisesti eniten
kappaletavaraa ja nesteitd. Pohjois-Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Satakunnan
satamissa kasitellaan eniten kuivaa bulkkia ja irtotavaraa.

Maakuntien satamien™ ulkomaan ja kotimaan tuonti ja vienti vuonna 2012
1000 tonnia

40 000 === oo

10 000 - J - - - - - - -~ - - I - - - - -~ -~~~ = = T oo

: ™ l I I
. Varsinais- ; Keski- Pohjois- .
Kymenlaakso| Uusimaa Suomi Satakunta Pohjanmaa Pohjanmaa | Pohjanmaa Lappi
m Kappaletavara 6561 13 310 4 470 4273 871 450 1734 1743
= Kuivabulk / itotavara 4 406 3298 1910 4317 1954 5952 5599 17
3557 23709 4270 1115 620 1005 1670 718
14 523 40 318 10 650 9705 3445 7407 5003 4252

* Mukana Suomen 20 suurinta satamaa

Kuva 184. Eri maakuntien satamaliikenteen jakautuminen kolmeen pddtavaralajiin
tuonnissa ja viennissd vuonaa 2012 (liikennemdidirdtiedot [Ghde
Liikennevirasto).

Maakuntien satamien™ ulkomaan ja kotimaan tuonti vuonna 2012

1000 tonnia
20 000~
15 000 = B
10 000~ B o o o oo
L L et e B GEs moneE
: J . H BN I
) Varsinais- . Keski- Pohjois- .
Kymenlaakso| Uusimaa asrjgﬁis Satakunta Pohjanmaa F'Dhjgasnrlnaa F'Dhoja]nollr?aa Lappi
m Kappaletavara 2148 6448 2373 574 321 36 141 227
m Kuivabulk /irtotavara 1462 2428 953 2995 1275 1472 5083 1460
1169 13 399 2895 746 620 780 1468 713
4779 22 274 6221 4316 2216 2289 6692 2400

* Mukana Suomen 20 suurinta satamaa

Kuva 185.  Eri maakuntien satamaliikenteen jakautuminen kolmeen pdditavaralajiin
tuonnissa vuonna 2012 (litkennemdidirditiedot ldhde Liikennevirasto).
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Maakuntien satamien™ ulkomaan ja kotimaan vienti vuonna 2012

1 000 tonnia

. Varsinais- . Keski- Pohjois- .
Kymenlaakso| Uusimaa asrjgﬁlis Satakunta | Pohjanmaa F'oh]gasnrlnaa F'ohojajr10|lr?aa Lappi
m Kappaletavara 4413 6 662 2096 3699 550 413 1592 1516
= Kuivabulk /irtotavara 2943 870 958 1322 679 4480 17 kXX
mMestest 2387 10 311 1376 369 0 225 202 5
‘Yhteensa 9744 18 043 4430 5389 1229 5118 231 18563
* Mukana Suomen 20 suurinta satamaa
Kuva 186. Eri maakuntien satamaliikenteen jakautuminen kolmeen pddtavaralajiin

viennissd vuonna 2012 (litkennemdidircitiedot ldhde Liikennevirasto).

Seuraavissa kuvissa (Kuva 187, Kuva 188, Kuva 189) on esitetty Suomen 20 suurim-
man sataman tavaraliikenteen etumaat kokonaisliikenteessa sekd tuonnissa ja vien-
nissa. Liikenne on jakautunut monella satamalla mm. Haminan-Kotkan, Skoldvikin,
Helsingin, Rauman, Porin ja Oulun satamilla useille etumaille. Saksan rooli on merkit-
tava Haminan-Kotkan, Helsingin ja Hangon satamissa. Kokkolan satamasta on paljon
vientia Aasiaan. Raahen sataman liikenne painottuu tuontiin Ruotsista. Benelux-
maiden satamiin (jalleenlaivaussatamia) on liikkennetta useista satamista.
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Suomen 20 suurimpaan satamaan eri alueiden satamista tuodut ja Suomen 20

1 000 tonnia

suurimmasta satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

10000 - -
5000 - - - B
= _ 0 B -
Hamina- Loviisa Skdldvik | Helsinki Inkoo Koverhar | Hanko Turku MNaantali Uusi- .
Kotka kaupunki
u Suomi 1542 0 4029 144 106 0 40 152 1281 108
= Ruotsi 280 24 2106 669 19 272 Khl 1592 1928 260
m Baltia 780 168 1560 3109 489 0 297 1 267 180
m Saksa 4389 29 153 3700 74 34 2138 467 90 252
m Benelux-maat 3513 12 2114 1216 84 90 389 51 368 175
®Puola 473 3 172 h05 23 74 111 7 20 122
m Muu Eurooppa 2001 224 3115 T 203 1 206 249 330 235
m\Venaja 305 103 7935 713 406 0 20 6 2289 10
wAasia 160 62 422 0 0 0 0 0 63 3
u Amerikka 915 0 1335 0 134 0 1 0 8 69
u Afrikka ja Oseania 168 410 266 0 0 0 0 0 20 47
Yhteensa 14 523 1035 23 207 10 832 1639 471 3234 2526 6 664 1461
1 000 tonnia
20 D -
A5 D00~
A0 D00~
L E  Hl i il .- H AP FR-
0 I Em = == l || l
Rauma Pari Kaskinen | Vaasa F;:;a;:— Kokkola Raahe Culu Kemi Tomio
m Suomi 108 587 0 349 154 542 547 657 495 10
= Ruotsi 100 261 19 282 21 655 3313 327 207 a4
m Baltia 589 169 221 122 475 323 68 30 169 59
m Saksa 1883 433 14 104 173 269 52 585 234 202
m Benelux-maat 1067 548 163 51 66 941 397 903 266 1205
mPuola 219 18 7 4 37 18 154 8 19 7
m Muu Eurooppa 1066 719 327 64 184 2299 378 854 336 293
m\Venija 29 200 105 225 7 120 2 13 15 7
= Aasia 5T 47 0 0 55 2092 0 0 12 14
w Amerikka 825 286 0 0 0 84 506 44 197 Kl
= Afrikka ja Oseania 25 470 69 0 144 64 8 156 30 0
Yhteensa 5967 3738 927 1201 1317 7407 5425 3677 1980 2272
Kuva 187. Suomen 20 suurimman sataman tavaraliikenteen etumaat kokonais-

litkenteessd vuonna 2012 (liikennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).
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Suomen 20 suurimpaan satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

1 000 tonnia
L
L e
L
L e i
R i B i A
2000 --- -~ - - - - - - -~~~ = = = e e e e e o B - -
; | - . = -
Hamina- Laviisa Skdldvik | Helsinki Inkoo Koverhar | Hanko Turku Naantali Uusi- .
Kotka kaupunki
H Suomi 452 0 1197 139 18 0 38 148 476 104
= Ruotsi 139 9 189 351 16 254 K i 966 19
mBaltia 728 163 810 1598 9 0 104 1 209 97
mSaksa 1173 7 0 1840 48 0 1104 277 26 191
m Benelux-maat 1113 0 470 3T 84 0 152 51 146 51
mPuola 361 0 121 302 8 7 3 5 5 57
mMuu Eurcoppa 378 9 1874 376 138 1 98 142 114 62
mVengja 253 103 7925 665 406 0 0 1 2283 10
® Aasia " 0 422 0 0 0 0 0 0 0
u Amerikka 172 0 192 0 134 0 0 0 8 0
u Afrikka ja Oseania 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0
Yhteensa 4779 291 13 216 6008 863 326 14670 1397 4233 591
1 000 tonnia
12 D m o m e e e e
A0 D00 — oo m s s m s
B 0D mmmmm e e e
B OO0 — -
L et
e B I ----------------------------------- I __________ I ______________________
0 J — = m = l
Rauma Pori Kaskinen Vaasa Ps::taarli'_ Kokkola Raahe Oulu Kemi Tomio
= Suomi 107 251 0 349 73 429 438 624 494 10
= Ruotsi 50 162 4 192 21 495 3285 83 9 309
m Baltia 579 109 213 105 469 320 66 26 167 38
m Saksa 216 232 3 65 46 104 4 9 36 28
mBenelux-maat 330 493 T0 14 25 256 137 491 94 669
= Puola 51 9 7 4 0 0 96 8 19 I
= Muu Eurooppa 364 347 42 50 124 430 23 786 131 214
m\enija 29 196 106 224 7 120 0 13 15 7
® Aasia 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0
= Amerikica 254 206 0 0 0 76 498 22 60 13
= Afrikla ja Oseania 0 330 0 0 0 0 0 0 0 0
Yhteensad 1981 2335 444 1007 766 2289 4 h438 2144 1034 1366
Kuva 188. Suomen 20 suurimman sataman tavaraliikenteen etumaat tuonnissa

vuonna 2012 (liikennemdidrditiedot lGhde Liikennevirasto).
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Suomen 20 suurimmasta satamasta eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

1 000 tonnia
12 000~
A0 D00 mmmmmmmm oo oo
R i
B T I
4000 ---|--------------- - - - - -~ - [ - -~ oo
2000 ——--------------—--- -, B oo
- _ B = 1
Hamina- Laviisa Skdldvik | Helsinki Inkoo Koverhar Hanko Turku Maantali Uusi- .
Kotka kaupunki
B Suomi 1089 0 283N 6 88 0 2 4 805 4
= Ruotsi 141 15 1918 318 2 18 0 821 962 241
m Baltia 52 5 750 1611 480 0 193 0 5B 83
m Saksa 3216 22 153 1860 26 34 1035 189 64 61
m Benelux-maat 2399 12 1643 479 ] 90 198 0 222 124
= Puola 112 3 51 203 15 3 108 2 15 65
= Muu Eurooppa 1623 215 1241 400 65 0 108 107 217 173
mVenija 52 0 10 47 0 0 20 5 6 0
® Aasia 149 62 0 0 ] 0 0 0 63 3
= Amerikka 743 0 1143 0 0 0 1 0 0 69
w Afrikka ja Oseania 168 410 249 0 0 0 0 0 20 47
Yhteensa 9744 744 9991 4824 676 145 1664 1129 243 870
1000 tonnia
e
A0 D00 — o s m s s e s s
B 000~ oo
B 000 ~ === oo
4000 --- g
B 111 s
: __ I = B = m
Rauma Pari Kaskinen | Vaasa F;:t:r? Kokkola Raahe Culu Kemi Tomio
u Suomi 1 336 0 0 81 113 108 33 1 0
= Ruotsi 50 99 15 90 0 160 28 244 197 65
m Baltia 10 60 9 17 5 3 2 4 2 21
m Saksa 1666 201 1 kTi 126 165 48 494 199 174
1 Benelux-maat 737 55 93 37 4 685 260 413 172 536
= Puola 168 9 0 0 v 18 58 0 0 0
= Muu Eurooppa fo2 kTh| 285 13 60 1809 3585 63 205 79
n\endja 0 3 0 0 0 0 2 0 0 0
® Aasia 5T 47 0 0 55 2092 0 0 3 14
® Amerikica 570 B0 0 0 0 9 9 22 137 18
» Afrikka ja Oseania 25 140 69 0 144 64 8 156 30 0
Yhteensa 3986 1403 483 195 551 5118 878 1433 947 906

Kuva 189. Suomen 20 suurimman sataman tavaraliikenteen etumaat viennissd
vuonna 2012 (liikennemdidiréitiedot lGhde Liikennevirasto).
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Seuraavissa kuvissa (Kuva 190, Kuva 191, Kuva 192) on esitetty eri maakuntien sata-
maliikenteen etumaat kokonaisliikenteessa seka tuonnissa ja viennissa. Uudenmaan
satamaliikenteessa korostuvat vastasatamina Vendjan (tuontia), Saksan ja Baltian
satamat. Pohjois-Pohjanmaalla Ruotsin satamat ovat tarkeita. Varsinais-Suomessa
korostuvat Vendjan ja Ruotsin vastasatamat. Lapin satamien tuonti ja vienti suuntau-
tuu eniten Benelux-maihin.

Maakuntien satamiin™ eri alueiden satamista tuodut ja
1,000 tonnia eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

10000 S

0
Kymenlaakso Uusimaa Vasrjlgnrilis- Satakunta Pohjanmaa F'ulgfasnkr;aa F'Uphojr;ﬁ;r?éa Lappi

= Suomi 1542 4319 1542 695 504 542 1204 505
= Ruotsi 280 311 3780 361 322 655 3641 581
m Baltia 780 5623 448 758 819 323 98 227
m Saksa 4 389 6128 809 2316 291 269 637 436
m Benelux-maat 3513 3906 594 1614 280 941 1300 1471
= Puola 473 888 149 237 48 18 162 97
= Muu Eurooppa 200 4 527 814 1785 575 2299 1233 629
mVenija 305 9176 2305 228 337 120 15 22
m Aasia 160 483 66 104 55 2092 0 26

Amerikka 915 1471 7 1110 0 84 550 229

Afrikka ja Oseania 168 676 67 495 213 64 164 30

Yhteensa 14 523 40 318 10 650 9705 3445 7407 9003 4252

* Mukana Suomen 20 suurinta satamaa
Kuva 190. Eri maakuntien satamaliikenteen etumaat kokonaisliikenteessé vuonna

2012 (litkennemidiciréitiedot IGihde Liikennevirasto).
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Maakuntien satamiin™ eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

1000 tonnia
L e
L
L ———, iy ta s tsme.t 4. .-o™ip> H,
5000 -~ = - o e o B - e e e e - e
‘ Varsinai Keski Pohjoi
’ arsinais- p eski- ohjois- ’
Kymenlaakso Uusimaa Suomi Satakunta Pohjanmaa Pohjanmaa Pohjanmaa Lappi
u Suomi 452 1393 729 358 422 429 1062 504
= Ruotsi 139 851 1756 212 217 495 3369 39
mBaltia 728 2684 307 688 788 320 92 205
m Saksa 1173 2998 494 4438 "7 104 95 64
mBenelux-maat 1113 1483 248 g22 109 256 628 764
mPuola 361 506 67 60 1 0 104 96
= Muu Eurcoppa 378 2497 318 72 216 430 809 345
m\Venaja 253 9 098 2294 225 337 120 13 21
mAasia " 422 0 0 0 0 0 9
mAmerikka 172 327 8 461 0 76 520 73
m Afrikka ja Oseania 0 16 0 330 0 0 0 0
Yhteensa 4779 22 274 6221 4316 2216 2289 6692 2400
*Mukana Suomen 20 suurinta satamaa
Kuva 191. Eri maakuntien satamaliikenteen etumaat tuonnissa vuonna 2012

(liikennemdicirdtiedot [Ghde Liikennevirasto).

1000 tonmia Maakuntien satamista™ eri alueiden satamiin viedyt tavarat vuonna 2012

5000

0
Kymenlaakso Uusimaa Vgi?rilis_ Satakunta Pohjanmaa F'Dﬁjgaikrlr_laa Pophojgjl'ﬂr?;a Lappi
= Suomi 1089 2927 813 337 82 13 141 1
= Ruotsi 141 2270 2024 149 106 160 272 262
m Baltia 52 2939 141 Il Kl 3 6 23
mSaksa 3216 3130 315 1867 175 165 542 372
mBenelux-maat 2399 2423 346 792 171 685 672 708
= Puola 112 382 82 177 37 18 58 0
mMuu Eurooppa 1623 2030 496 1073 359 1809 423 284
m\en&js 52 77 10 3 0 0 2 0
= Aasia 149 62 66 104 E5 2092 0 7
wAmerikka 743 1144 69 650 0 9 30 155
m Afrikka ja Oseania 168 659 67 165 213 64 164 30
Yhteensa 9744 18 043 4430 5389 1229 5118 23N 1853

*Mukana Suomen 20 suurinta satamaa

Kuva 192. Eri maakuntien satamaliikenteen etumaat viennissd vuonna 2012
(liikennemdiciréitiedot [éGhde Liikennevirasto).
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Satamien ryhmittely ja profilointi

Satamien ryhmittelyyn, profilointiin ja indeksien laskentaan otettiin mukaan 18 suu-
rinta yleissatamaa. Skoldvik poikkeaa toiminnaltaan ja luonteeltaan niin paljon muis-
ta satamista, etta se jatettiin taman tarkastelun ulkopuolelle.

Jokaiselle satamalle maéaritettiin profiili, joka kuvaa sataman kokoa, sataman kautta
kulkevia kuljetuksia sekd sataman etu- ja takamaita. Satamien profiilit on esitetty sa-
teittaisissa kaavioissa. (Kuva 193, Kuva 194 ja Kuva 195)

Sataman profiilin laadinnassa ja satamien ryhmittelyssa kaytettiin muuttujina sa-
taman kuljetusmaaraa, tuonnin ja viennin osuuksia edella kuvattujen kolmen paatava-
ralajin (kappaletavara, irto- / bulk-tavara ja nesteet) osuuksia seka seuraavana kuvat-
tuja takamaa- ja etumaaindekseja. Molempien indeksien laadinnassa huomioitiin se-
kda maantieteellinen laajuus ettd lilkkennemaara. Maantieteellinen laajuus painottuu
indekseissa lilkkennemaaraa enemman.

Takamaan laajuutta kuvaava indeksi (=takamaaindeksi) laskettiin sataman taka-
maan tie- ja rautatiekuljetussuoritteiden (sataman osuus tarkasteltujen satamien ko-
konnaissuoritteesta) seka takamaan kuntien lukumaarien (kunnat joista satama keraa
vientiliikenteensa ja kunnat, joihin tuontililkenne suuntautuu; sataman takamaakun-
tien osuus Suomen kuntien lukumaarasta) perusteella. Kuljetussuoritteissa on muka-
na myds kunnasta ja satama-alueelta suoraan lahtevat vientikuljetukset seka satama-
alueelle ja satamakuntaan jadvat tuontikuljetukset.

Etumaan laajuutta kuvaava indeksi (=etumaaindeksi) laskettiin sataman vasta-
satamien maaran (sataman osuus tarkasteltujen satamien vastasatamien yhteismaa-
rastd) ja satamaan suoraan ulkomailta saapuneiden alusten lukumaarien perusteella
(sataman osuus tarkasteltuihin satamiin saapuneiden alusten yhteismaarasta). Vas-
tasatamien maaraa on laskennassa painotettu (Kaytetty painotuskerroin on 75 9%.).
Vastasatamien maaraa painotettiin, koska muutoin satamat, joista on hyvin tiheaa
linjaliikennettd muutamaan samaan satamaan, saisivat erittdin suuren etumaaindek-
sin takamaan maantieteellisen (aajuuden kustannuksella. Toisaalta ottamalla alus-
kaynnit huomioon vahennetdan satunnaisten aluskdayntien merkitysta.

Takamaiden laajuus ja etumaiden laajuus on indeksoitu asteikolle 0—-100. Osaindek-
sien kaytosta ja niiden laskentatavasta johtuen mikdan satama ei saa kummastakaan
indeksista teoreettista maksimiarvoa 100.

Profiilien laatimista ja ryhmittelya varten edella kuvatut muuttujat ja indeksit luoki-
teltiin viiteen luokkaan (pieni, melko pieni, keskimaarainen, melko suuri ja suuri) ja-
kamalla muuttujan vaihteluvali joko tasan viiteen luokkaan tai tarkastelemalla muut-
tujan tai indeksin jakaumaa ja muodostamalla jakauman avulla sopiva luokitus. Sa-
tamien kuljetusmaaria tarkasteltaessa keskimaardinen kuljetusmaara kuvaa jo Suo-
men mittakaavassa suhteellisen vilkasta satamaa. (Taulukko 4)
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Taulukko 4.  Satamien ominaisuuksia kuvaavat muuttujat ja luokat.
Muuttuja Selite Luokka
Pieni Melko Keski- Melko Suuri
pieni maarai- suuri
nen
. .. .| Ulkomaan ja kotimaan tuonti- ja vientikul- <15 1,5-3,49 | 3,5-549 | 5,5-7,49 >7,5
Kuljetusmaara | L .
jetusten maara tonneina t milj. t milj. t milj. t milj. t milj. t
) Ulkomaan ja kotimaan tuontikuljetusten
Tuonnin osuus . 0-19,9% [20-39,9 % [40-59,9 % |60-79,9 % |80-100 %
suhteellinen osuus *
Viennin Ulkomaan ja kotimaan vientikuljetusten
. 0-19,9 % | 20-39,9 % | 40-59,9 % | 60-79,9 % | 80-100 %
osuus suhteellinen osuus *
Kappaletavaran ulkomaan ja kotimaan
Kappale- o .
tuonti- ja vientikuljetusten suhteellinen 0-9,9% | 10-19,9 % | 20-39,9 % | 40-64,9 % | 65-100 %
tavaran osuus
osuus
Kuivabulkin / Kuivabulkin / irtotavaran ulkomaan ja
irtotavaran kotimaan tuonti- ja vientikuljetusten suh- 0-9,9% |10-19,9 % [20-39,9 % |40-64,9 % | 65-100 %
osuus teellinen osuus t
Nesteiden Nesteiden ulkomaan ja kotimaan tuonti-
e e . 0-9,9% |10-19,9 % |20-39,9 % | 40-64,9 % | 65-100 %
osuus ja vientikuljetusten suhteellinen osuus *
Etumaan laa- Ulkomaan vastasatamien lukumaéara tja
juus satamaan suoraan ulkomailta saapunei- <6 6-10 11-15 16-20 >21
-indeksi 3 den alusten lukumaara *
Takamaan o . .
. Takamaan tie- ja rautatiekuljetusten suo-
laajuus o ) L <11 11-20 21-30 31-40 >41
. . rite 2 ja takamaan kuntien lukum&ara 2
-indeksi 3

tVuoden 2012 lilkennemadratiedot
2\Vuosien 2009-2012 litkkennemaéaratiedot
3 Muuttujan osamuuttujat painotettu 50 9% / 50 9% suhteessa

Haminan-Kotkan sataman profiili "kertoo” suuresta kuljetusten ja ulkomaan yhteyk-
sien maarastd (=etumaan laajuus), melko suuresta takamaan laajuudesta, vienti-
painotteisuudesta ja melko tasaisesta tavaralajijakaumasta, joskin kappaletavaran
kuljetukset jonkin verran korostuvat. (Kuva 193)

Loviisan satamaa kuvaa viennin suuri osuus, liikenteen painottuminen kappaletava-
raan ja irtotavaraan / kuivaan bulkkiin, pieni kuljetusmaara seka melko pienet taka-
maan ja etumaan laajuudet. (Kuva 193)

Helsingin sataman profiilissa on suuri kuljetusmaara ja takamaan laajuus, keskimaa-
rdinen etumaan laajuus, suuri kappaletavaran osuus litkenteessa sekd tuonnin ja
viennin melko hyva tasapaino. (Kuva 193)

Turun satamalla on keskimaarainen takamaan laajuus, melko pieni etumaan laajuus
(ulkomaan yhteyksien maara), suuri kappaletavaran osuus, pienet irtotavaran ja nes-
teiden osuudet seka melko yhtélaiset tuonnin ja viennin osuudet. (Kuva 193)

Rauman sataman profiilia kuvaavat melko laaja takamaa ja etumaa sekéd melko suuri
kuljetusmaara. Viennin osuus liikenteestd on suuri. Liikenne painottuu ensisijaisesti
kappaletavaraan ja toissijaisesti irtotavaraan. (Kuva 194)
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Porin sataman profiilissa takamaa on melko pieni, mutta etumaa on melko laaja. Kui-
van bulkin / irtotavaran osuus kuljetuksista on suuri. Toiseksi suurin tavaralaji on
nesteet. Liikenne on tuontipainotteista. (Kuva 194)

Vaasan satamassa takamaan laajuus on pieni ja etumaan laajuus melko pieni. Liiken-
ne on melko voimakkaasti tuontipainotteista. Pdatavaralajien osuudet ovat melko yh-
talaiset. (Kuva 194)

Kokkolan satamassa takamaan laajuus on keskimaarainen ja etumaan laajuus melko
pieni. Kuljetusten maara on suurehko. Sataman liikennetta kuvaa viennin suuri osuus
seka irtotavaran / bulkin kuljetusten suuri maara. (Kuva 195)

Raahen sataman profiili kertoo pienesta takamaan laajuudesta ja melko pienesta
etumaan laajuudesta. Kyseessa on Suomen mittakaavassa vilkas satama (keskimaa-
rainen kuljetusten maara). Satamaa kuvaa my6s tuontipainotteisuus ja irtotavaran /
kuivan bulkin dominoiva osuus. (Kuva 195)

Oulun satama kuvaa melko tasapainoinen jakauma tavaralajeissa (tosin lievasti pai-
nottuu nesteisiin). Tuontia ja vientid on suurin piirtein yhta paljon. Ulkomaan yhteyk-
sien maara on melko pieni ja takamaan laajuus pieni. Satamassa on keskimaarainen
kuljetusmaara eli se on melko vilkas. (Kuva 195)

Kemin satamassa paatavaralajit jakautuvat tasaisesti. Samoin vientia ja tuontia on
yhté paljon. Takamaan laajuus on pieni ja etumaan laajuus melko pieni. Kuljetusmaa-
ré on melko pieni. (Kuva 195)
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~Pieni
~Melko pieni
--Keskimaardinen
' 57 —Melko suuri
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0SUUS T - P
Kuivabulkin /
itotavaran
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Kuljetusmaara
Takamiaan . Tuonnin
lagjuus | 7 osuus
Etumaan / '\ Viennin
laajuus ¢/ osuus
Nesteiden” fapoale-
ostus o5UUS
Kuivabulkin /
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0SUUS
Hangon sataman profiili
Kuljetusmaira
Takamaan __ Tuonnin
laajuus 7\ osuus
Etumaan \, Viennin
lagjuus ! osuus
Nesteiden,” N iappale-
osuus T .
Kuivabulkin /
irtotavaran
oSUUS
Kuva 193.

Loviisan sataman profiili
Kuljetusmaara
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- Tuonnin
', 0SUUS
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osus o | 0sUUS
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Haminan-Kotkan, Loviisan, Helsingin, Inkoon, Hangon ja Turun sata-

mien profiilit (muuttujat ja luokat katso Taulukko 4).
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Uudenkaupungin sataman profiili
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Naantalin, Uudenkaupungin, Rauman, Porin, Kaskisten ja Vaasan sa-
tamien profiilit (muuttujat ja luokat katso Taulukko 4).
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Kuva 195.
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Pietarsaaren, Kokkolan, Raahen, Oulun, Kemin ja Tornion satamien pro-

fiilit (muuttujat ja luokat katso Taulukko 4).



195

Seuraavassa taulukossa (Taulukko 5) on satamat ryhmitelty satamien profiloinnissa
kaytettyjen tekijoiden mukaan. Satamat on ryhmitelty kunkin tekijan, esimerkiksi ta-
kamaaindeksin, perusteella erikseen. Suomen satamat ovat ndiden tekijéiden osalta
hyvin erilaisia, joten pidemmalle meneva ryhmittely on hankalaa.

Taulukko 5. Satamien ryhmittely sataman profiloinnissa kéytettyjen muuttujien
Suhteen.
Pieni Melko pieni Keskimaardinen Melko suuri Suuri
Loviisa Pori Naantali Hamina-
Inkoo Kotka
Kuljetus- Uusikaupunki Hanko Raahe Rauma Helsinki
maara Kaskinen Turku Oulu Kokkola
Vaasa Kemi
Pietarsaari Tornio
Hamina-
Inkoo Loviisa Turku Kotka Helsinki
Uusikaupunki Naantali Kokkola Hanko
Kaskinen Pori Rauma
Takaamaan |Vaasa
laajuus Pietarsaari
Raahe
Oulu
Kemi
Tornio
Hanko Loviisa Pietarsaari|Helsinki Rauma Hamina-
Kotka
Inkoo Kokkola |Naantali Pori
Etumaan
Turku Raahe
laajuus
Uusikaupunki Oulu
Kaskinen Kemi
Vaasa Tornio
Hamina-Kotka Helsinki Uusikaupunki|Naantali Vaasa
Loviisa Inkoo Kaskinen Pori Raahe
Tuonnin
Rauma Hanko  Pietarsaari |Tornio
osuus
Kokkola Turku Oulu
Kemi
Hamina-
Vaasa Naantali Helsinki Uusikaupunki|Kotka
Viennin Raahe Pori Inkoo Kaskinen Loviisa
osuus Tornio Hanko  Pietarsaari |Rauma
Turku Oulu Kokkola
Kemi
Hamina-
Kappale- Inkoo Pori Naantali Vaasa Kotka Helsinki
tavaran Uusikaupunki Pietarsaari Kaskinen Oulu Loviisa Hanko
osuus Kokkola Raahe Kemi Rauma Turku
Tornio
Kuivabulki Hanko Helsinki Hamina-Kotka Loviisa Inkoo
a n
/uw e Turku Naantali Rauma Pori Uusikaupunki
i Vaasa Kaskinen Pietarsaari
irtotavaran
Oulu Tornio Kokkola
osuus
Kemi Raahe
Loviisa Rauma Inkoo Hamina-Kotka Naantali
Helsinki Pietarsaari|Kaskinen Uusikaupunki Oulu
Nesteiden
Hanko  Raahe Kokkola Pori
osuus
Turku Tornio Vaasa
Kemi
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Seuraavassa taulukossa on esitetty takamaa- ja etumaaindeksit satamittain. Taka-
maa- ja etumaaindeksi on kuvattu sivulla 188. (Taulukko 6)

Taulukko 6.  Taka- ja etumaaindeksien pisteluvut satamittain.

Satama Takamaaindeksi Etumaaindeksi
(maksimi 100) (maksimi 100)
Hamina-Kotka 19 46
Loviisa 5 17
Helsinki 25 23
Inkoo 1 12
Hanko 17 9
Turku 13 14
Naantali 7 25
Uusikaupunki 1 19
Rauma 15 35
Pori 7 31
Kaskinen 3 13
Vaasa 2 15
Pietarsaari 3 14
Kokkola 14 19
Raahe 1 16
Oulu 4 17
Kemi 2 17
Tornio 0 15

Seuraavana on tarkasteltu satamien takamaan laajuutta eli takamaaindeksia suhtees-
sa muihin edelld satamien profiloinnissa kaytettyihin muuttujiin. Tarkasteluissa on
kaytetty muuttujien ja indeksien osalta jatkuvia asteikkoja, ei siis edella kuvattuja
luokituksia.

Kuljetusmaariltdadn suurista satamista Helsingin satamalla on laajin ja Haminan-
Kotkan satamalla seuraavaksi laajin takamaa. Kuljetusmaariltdan melko suurista sa-
tamista Rauman satamalla on laajin ja Kokkolan satamalla seuraavaksi laajin taka-
maa. Kuljetusmadariltdan naita pienemmista satamista Hangon ja Turun satamilla on
laajimmat takamaat. (Kuva 196)

Etumaan laajuudeltaan suurimmalla Haminan-Kotkan satamalla on myds toiseksi laa-
jin takamaa. Suurimmalla osalla satamista etumaan laajuus on melko pieni. (Kuva

197)
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Satamista, joissa tuonnin osuus kokonaisliikenteestd on suuri ja viennin osuus pieni
Raahen ja Vaasan satamilla on pieni takamaa. Satamissa, joissa tuonnin ja viennin
osuudet ovat melko samansuuruiset, Helsingin satamalla on suuri takamaa. (Kuva

198 ja Kuva 199)

Kappaletavarapainotteisista satamista Helsingin satamalla on suuri takamaa. Bulk - /
irtotavarakuljetuksiin painottuneista satamista lahes kaikilla takamaat ovat pienia.
Naista satamista Kokkolan satamalla on laajin takamaa. (Kuva 200, Kuva 201 ja Kuva

202)

Kuljetus- 15
maara
(milj. tonnia)

Takamaan laajuus ja kuljetusmaara

Hamina-Kotka

Helsinki
10
Kokkola
Maantali
Rauma
Raahe
5
Oul Pari
u Hanko
Tnmiuulgemi Turku
Uusikg%uqki .
ks grsa Thviisa
Raasecinen
0
0 10 20 30

Takamaaindeksi

Kuva 196. Sataman takamaan laajuus ja kuljetusmddird.
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Takamaan ja etumaan laajuudet

Etumaa- 50
indeksi
Hamina-Kotka
40
Rauma
30 Fori
Maantali
Helsinki
Uusikaupunki
20 : ) Kokkola
Vg(aegg,oulumwsa
TRaa_hP'ietarsaari Turku
Off
l:ll-(askinen
10
Hanko
0
0 10 20 3c
Takamaaindeksi
Kuva 197. Sataman takamaan ja etumaiden laajuudet.

Takamaan laajuus ja tuonnin osuus

Tuonnin  100%
oSuus

Raahd/aasa
80%

Naa’c_L}ali
EU%TDmiDP. Culu an
ietarsaar
Inkoo™ ™ Turku Helsinki
Kemi
Kaskinen Hanko
40%0usikaupunki
R ina-
) Kukfc%ll-ga Hamina-Kotka
Loviisa
20%
0%
0 10 20 30

Takamaaindeksi

Kuva 198. Sataman takamaan laajuus ja tuonnin osuus sataman kuljetuksista.
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Takamaan laajuus ja viennin osuus

Viennin 100%

osuus
80%
Loviisa
K g&lﬁa Hamina-Katka
EU%UUSiF(EUpUI"IF(i
Kaski
asfclnen Hanko
Kemi
Inkﬂu . Turku Helsinki
40%Tomia 2 ERAL :
Naaﬁt?arlﬁ
20%
Raahé/aasa
0%
0 10 20 30
Takamaaindeksi
Kuva 199. Sataman takamaan laajuus ja viennin osuus sataman kuljetuksista.

Takamaan laajuus ja kappaletavaran osuus

Kappale- 100%

tavaran
osuus Hanko
Turku
Helsinki
80%
Rauma
60% Lovii
oviisa
. Hamina-Kotka
Tarnio
Y Kemi
Kaskinen )
Vaasulu Naantali
20%
i ) Pori
Raaﬁéetarsaan or
Uusikaupunki Kokkola
03, Inkoo
0 10 20 30
Takamaaindeksi
Kuva 200. Sataman takamaan laajuus ja kappaletavaran kuljetusten osuus sata-

man kuljetuksista.
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Takamaan laajuus ja kuivan bulkin / irtotavaran osuus

Kuivan 100%
bulkin /
irto-
tavaran Inkoa
osuus Raahe
80%
Pietarsaari
Uusikaupunki
Pori
60%
Tomio Kaskinen
40% Loviisa
Vaasa
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Culu
20%
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0
Kuva 201.

Kokkola

|:’13umaHamir1a-}‘\’.0’[l-€ta

Helsinki

Turku
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10 20 30

Takamaaindeksi

Sataman takamaan laajuus ja kuivan bulkin / irtotavaran kuljetusten

osuus sataman kuljetuksista.

Takamaan laajuus ja nesteiden osuus

Nesteiden 100%

osuus
80%
60%
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0
Kuva 202.

jetuksista.
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nko
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10 20 30
Takamaaindeksi

Sataman takamaan laajuus ja nesteiden kuljetusten osuus sataman kul-
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Takamaakyselyjen tulokset
Selvityksesséa satamille, satamaoperaattoreille ja satamien asiakkaille tehtyjen taka-

maakyselyjen mukaan Suomen satamien tuonnin ja viennin kokonaiskuljetusmaarien
uskotaan kasvavan. Nykyisessa toimintaymparistdéssda (mm. pienemmat kuljetuserat
teollisuuden rakenteen muuttuessa) kasvun arvioidaan kohdistuvan takamaiden kul-
jetusten osalta ensisijaisesti kumipydrille. Kasvuarvioissa on kuitenkin paljon sata-
ma- ja tavaralajikohtaisia eroja.

Satamaliikenteen kehittymiseen vaikuttavat kielteisesti laivaliikenteen rikkidirektiivi
seka perusteollisuuden vaheneminen Suomessa. Liikennemaaria kasvattavia tekijoita
olisivat puolestaan merirahtien aleneminen, hyvéat yhteydet muihin satamiin ja taka-
maahan seka sataman oman varastointi- ja kasittelykapasiteetin kehittyminen.

Suomen satamien palvelutaso mielletaan yleisesti hyvaksi. Kuljetusketjujen epavar-
muus- ja hairidtekijoista merkittavin on em. kyselyjen mukaan lakot seka tiedonkulun
ja tiedon hallinnan ongelmat.

Satamiin toivotaan uusia tieyhteyksia ja nykyisten satamatieyhteyksien kunnon pa-
rantamista. Rautatieyhteyksien osalta on kehittamistarpeita perusparannukselle, ak-
selipainon nostolle, kohtaamispaikoille seka sahkoistykselle. Merivaylien syventdami-
nen nahdaan edellytyksena tehokkaammille laivakuljetuksille. Lisaksi jaanmurrossa ja
siita johtuvien kustannusten kohdentumisessa toivottiin satamien tasavertaista koh-
telua.

Takamaiden kehittymisen seuranta

Tutkimuksessa kehitettiin menetelmat takamaiden maarittdmiseksi ja niiden kehit-
tymisen seuraamiseksi (indeksit, mallinnus- ja tietokantainfrastruktuuri). Tutkimus
on tarkoitus keskeisimmiltad osiltaan pdivittda sopivin valiajoin ja seurata satamien
takamaiden kehittymista. Paivitettavat keskeiset osat valitaan yhdessa hankkeen oh-
jausryhman kanssa ennen padivittamistd. Esimerkiksi takamaa- ja etumaaindeksien
seuraaminen saattaa olla mielenkiintoista. Tutkimus on pyritty toteuttamaan niin,
ettd se on mahdollisimman helposti ja eri osissa paivitettavissa.

Jatkossa takamaakyselyssa on ehka tarpeen keskittyd vain tavaravirtojen kartoituk-
seen ja osoittaa se vain satamille ja satamaoperaattoreille. Liséksi voidaan pohtia
voisiko sen toteuttaa strukturoituna puhelinhaastatteluna internet -kyselyn sijaan,
jolloin saataisiin nopeammin ja paremmin vastauksia.

Seuranta on tarpeen erityisesti silloin, kun laivaliikenteen ja satamien toimintaympa-
ristdssa tapahtuu suuria muutoksia. Seuraava pdivitys voitaisiin tehda esimerkiksi
silloin kun rikkidirektiivin vaikutukset laivaliikenteeseen alkavat olla nakyvissa.
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Suomen satamien valinen kotimaan

vesiliikenne vuonna 2012

Suomen satamien valinen kotimaan vesiliikenne vuonna 2012
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