Vastra Finlands gemensamma trafikstrategi
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Sex landskap i Vastra Finland (Birkaland, Egentliga Tavastland, Mellersta Finland, Satakunta,

Sodra Osterbotten och Osterbotten) har utarbetat en gemensam trafikstrategi. Strategin Pbtama*
befaster en samsyn péa de viktigaste trafiksystemfragorna inom omradet med beaktande av alla
trafikformer.

Den gemensamma viljan for vidare budskap till den riksomfattande trafiksystemplaneringen sa
att arenden som ar viktiga for Vastra Finland beaktas. Strategin identifierar ocksa teman kring
vilka landskapen borde samarbeta av allmannyttiga och kostnadseffektiva skal.

Vastra Finlands gemensamma trafikstrategi har utarbetats i ndra samspel med statens
trafikmyndigheter. Inom strategiarbetet har man i samtliga sex landskap arrangerat verkstader
for intressenter och diskuterat framtidens mobilitetsfragor med landskapens
ungdomsfullméktige.

Landskapsstyrelserna i samtliga sex landskap har godkant strategin som underlag for den
gemensamma viljan och intressebevakningen samt for utvecklingen av trafiksystemet i
landskapen.

Utarbetandet av trafikstrategin har styrts av en styrgrupp som bestod av representanter for
landskapsforbunden och statens trafikledsforvaltning. Sitowise Oy har fungerat som konsult.
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1. Samarbete gor oss starkare




Forandringar och
osakerhet pa lang sikt

Vi maste vaga valja

Vi behover atgarder for att stavja klimatférandringen och for att
anpassa oss till den.

Hallbarhetsgapet i nationalekonomin okar. Vi har pa kort tid
fatt uppleva hur coronapandemin, som nadde oss i mars 2020,
har forsvagat foretagens lonsamhet och 6kat osdkerheten om
arbetsplatsernas framtidsutsikter. Samtidigt har kostnaderna for
den offentliga ekonomin 0kat och skatteintdkterna minskat.

Forandringar i naringslivet, distansarbete och -tjanster, den
aldrande befolkningen och boende pa flera orter forandrar
mobiliteten och boendet, samhallena och logistiken.
Mobilitetsbehovet och tillganglighetens betydelse bibehalls.

Datakommunikation skapar mdéjligheter, sdsom smart
trafikledning och automation. Datakommunikation skapar ocksa
mojligheter for arbete och tjanster pa distans, vilket medfor ett
minskat mobilitetsbehov. Telenatens palitlighet och
formedlingsformaga betonas.

Vi behover samsyn om den framtid vi 6nskar oss, sa att fel slags
kompromisser inte leder till hinder langs vagen.

Vi behover fora dialog om vilken slags samhallsstruktur vi vill
uppna och hurdan roll stationsomraden och olika
stomférbindelser kan ha pa lang sikt samt om lésningarna pa
landskapsniva och lokal niva gar i den gemensamt énskade
riktningen.

Trafiklésningarna som man drar upp linjerna for ska vara flexibla
och anpassningsbara samt kostnadseffektiva.

Utvecklingen &ar utmanande for bland annat dem som
tillhandahaller tjanster inom kollektivtrafiken, men den paverkar
ocksa hur belastningen av trafiknatet fordelas tidsmassigt.
Coronapandemin har pa kort tid minskat efterfragan pa
kollektivtrafik dramatiskt, vilket har lett till ekonomiska svarigheter
for aktorer inom kollektivtrafiken.



Starka natverk och internationella forbindelser

ar kannetecknande for Vastra Finland

Tata och starka natverk for arbetspendling aven pa mindre orter ar Teollisuuden
ett kdnnetecknande drag for Vastra Finland. Inom foretagsverksamheten tyopaikat 2017
har man skapat natverk over kommungranserna. Kontakten mellan de alle 100
sex landskapen och interaktionen med Ovriga delar av Finland ar livlig.

100 - 249
Huvudvagarna och stambanorna férenar landskapen i vast bade med
varandra och med resten av landet. Stambanan har en mycket central
roll for hela omradet. Utslappsminskningsmalen betonar betydelsen av 500 - 999
sparforbindelser och utvecklingen av dem &ven nar det galler
utrikesforbindelser.

250 - 499

3 Porlgpma

hjanmaa
1 000 - 4999

Viktiga exportforetag har etablerat sig bade i staderna och pa 5000-9999

landsbygden. Behovet av internationella kontakter ar konstant. 10 000 tai yli

Flygplatserna och hamnarna ansluter landskapen med resten av
varlden. Ett fungerande natverk av flygforbindelser ar ett livsvillkor
for ett internationellt Vastra Finland.

Finlands hamnar &r specialiserade med tanke pa de varuslag som

hanteras eller pa agarunderlaget. Darfor tjanar nastan alla landets

utskeppningshamnar aven industrin i Vastra Finland. Hamnarna i

Vastra Finland formedlar godstrafik fran de egna landskapen samt

transitotrafik fran Ryssland. Mellan Vasa och Umea finns en

forbindelse for persontrafik. (¢) Thastokeskus 2017

(c) Liikennevirasto 2018
(c) Corine Land Cover 2018



Exportlandskapen i1 Vastra Finland klarar sig

bra i jamforelser av foretagsdynamik
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De riksomfattande malen och Vastra Finlands

sardrag forenas i valda teman

Malen som styr den riksomfattande trafiksystemplanen har paverkat strategin.
De riksomfattande malen ar:

Hallbarhet: Mojligheterna att valja mera hallbara I6sningar for mobilitet blir
battre — speciellt i stadsregionerna.

Tillganglighet: Trafiksystemet garanterar tillgangligheten i hela landet och
svarar pa behoven inom naringsliv, arbetspendling och boende.

Effektivitet: Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet okar.

Néar dessa mal kombinerades med sardragen for Vastra Finland kunde vi
identifiera de tre teman som presenteras har intill. Strategin har utarbetats inom
ramarna for dessa tre teman.

Strategins 6vergripande mal ar:
Stavja klimatférandringen och minska utslappen fran trafiken
Forbattra trafiksdkerheten

Utveckla trafikinnovationer

Teman

Fungerande nationella och internationella
forbindelser i vardagen: manniskor och gods
nar sina mal.

Fungerande vardag och effektiv logistik pa
landsbygden och i omraden med tat
samhallsstruktur.

Arbetskraften nar arbetsplatserna dven langre
ifran.



2. Exportens, innovationernas och matens
Vastra Finland




Nationella och internationella forbindelser

utgor grunden for natverksbhaserad
foretagsverksamhet

i,

Vastra Finland ar en region med starka internationella och
nationella natverk som behéver goda forbindelser. Kundrelationer
och innovationer skapas genom personliga moten. Foretagen
maste fa in rdvaror och komponenter till sina
produktionsanlaggningar och ut slutprodukter till sinainhemska
och utlandska kunder.

En forutsattning for flygforbindelser ar att man uppratthaller ett natverk
av flygplatser. Det mojliggor fungerande marknader for flygtrafiken och
flygbiljetter till rimliga priser. Naringslivet i Vastra Finland behover
flygforbindelser fran regionens flygfalt till internationella destinationer
aven om Helsingfors-Vanda flygplats ar en viktig nationell knutpunkt.
Darfor ar det nédvandigt att utveckla nya, mer dynamiska
verksamhetsmodeller for flygtrafiken som mojliggor en
kostnadseffektivare flygverksamhet.

Man maste ocksa beakta att flygandets roll kan férandras i och med
digital luftfart, lattare elplan och andra luftfarkoster.

Sjotransporter ar en grundforutsattning for utrikeshandel och
forsorjningsberedskap. Sjofartsrutter som trafikeras aret runt med fartyg
som lampar sig for olika transportbehov ger féretagen majligheter att
driva global konkurrenskraftig verksamhet i Finland. Industrin behdver
hamnar for egna produkt- och ravarutransporter. Hamnarna bor kunna
hantera olika typer av laster samt andamalsenlig frekvens av
fartygstrafik och fartygsstorlek. Darfor ar det viktigt att uppratthalla och
utveckla konkurrenskraften i hamnarna i Vastra Finland.

Flygplatserna och hamnarna behdver goda landtransportférbindelser
som stod; vagar och jarnvagar. Samma trafikleder tjanar ocksa
forbindelsernainom Finland.

Det ar viktigt att se till att det finns mdjligheter att gora forbindelserna i
riktningen norr-sdder snabbare och 6ka varumangderna som
transporteras. Man bor skapa forutsattningar for automatkérning av
langtradare atminstone pa de strackor dar det inte finns nagon jarnvag.
Man bor ocksa 6vervaga elektrifiering av vagnatet for att minska
utslappen. Tvarforbindelserna som ar viktiga for naringslivet behover
beaktas mycket mer &n man gjort hittills. Forbindelserna ar vasentliga
for bade person- och godstrafiken, eftersom de fungerar som en lank till
bade hamnar och gransstationer. Rutter som har god serviceniva for
stora specialtransporter ar viktiga for manga branscher.

Aven jarnvagarna behdver mangsidiga transporttjanster for
tvarforbindelser. Det vore viktigt att framja tagférbindelserna, men ocksa
att utvidga utbudet av tjanster sa att olika varuslag kan transporteras
langs jarnvagarna pa ett konkurrenskraftigt satt. En marknad med flera
jarnvagsforetag skulle gora serviceutbudet mangsidigare.

Finansieringsinstrumenten som star till forfogande borde utnyttjas
effektivt for langsiktig utveckling av trafikledsnatet. Man maste beakta
malsattningarna med stomnatet for TEN-T samt att utvidgningen av
stomnatskorridoren forverkligas inom utsatt tid och utnyttja CEF-
finansiering. ~ ENN oEB



Fungerande vardag i en tat samhallsstruktur

och pa landshygden

B

| Vastra Finland har saval landsbygden som de tatt bebyggda samhéallena
en mangsidig naringsstruktur. For att vardagen ska fungera behdver
manniskorna olika mobilitetsalternativ. Den aldrande befolkningens andel
Okar och ungdomarna behéver mojligheter att ta sig aven till andra stallen
an till skolan. De behdver mobilitetsformer som passar deras livssituation.

Nar man avklarar arbetsresor inom rimlig tid, med sma kostnader och lite
utslapp ger det den aktiva befolkningen livskvalitet. Att promenera eller
cyklai en trevlig miljo ar lo6sningen for korta strackor. Pa langre strackor
kan goda kollektiva trafikforbindelser till pendelparkeringen frigora tid och
mojlighet att dra nytta av resetiden. Genom att 6ppna
persontransporttjansterna som erbjuds av samhallet, sasom skolskjutsar
och social- och halsovardstransporter, for alla forbattras tjansten dar det
inte finns nagon kollektivtrafik.

Funktionssakra och snabba kommunikationsnat minskar fér sin del
mobilitetsbehovet da man ocksa har tillgang till tjianster virtuellt och man kan
arbeta hemifran. Med hjélp av distansundervisning kan man eventuellt minska
behovet av dagliga skolskjutsar om man anser att det 6kar elevernas valmaende.

Mgjligheterna som digitaliseringen och smarttrafiken for med sig maste man
pilotera och etablera till reproducerbara verksamhetsmodeller. Vastra Finland ar
ett omrade med manga natverk och projekt inom hég teknologi och erbjuder olika
typer av plattformar for gemensamma forsék som kan leda till banbrytande
utvecklingsarbete aven internationellt. Som stdd for detta behdvs palitliga och
snabba dataforbindelser.

Placeringen av olika funktioner och effektiv markanvandning utgér grunden
for mobilitetsbehovet. Mangsidiga narliggande tjanster gor vardagen
smidigare. Andringar i verksamheten paverkar ocksa utvecklingen av
stadsstrukturen. | de tatt bebyggda tatorterna maste man fundera pa hur
utrymmet som &ar avsett for mobilitet ska férdelas mellan olika
transportsatt. Det ar nédvandigt att dryfta var de stillastdende fordonen
ska placeras och hur utrymmet som anvisats dem skulle kunna anvandas
effektivare.

Anvandningen av personbilar ar viktig pa landsbygden aven i framtiden
och darfor ar det bra att mojliggora tillgangen pa utslappssnala drivmedel.
Det finns ocksa behov for att utveckla nya former av tjanster och for det
behdvs en dataplattform som skulle gora det mgjligt att erbjuda smidiga
transporter. Plattformen borde utarbetas med samhaéllets och foretagens
gemensamma krafter.

De pagaende forandringarna gallande mobilitet och arbete forutsatter
eventuellt att man mojliggér och férutser rentav radikala férandringar.

De mangahanda behoven bland dem som befinner sig utanfor
arbetslivet andrar den tidsmassiga fordelningen av efterfragan pa
trafiktjanster och forutsatter nya typer av tjanster.

Satten och stallen att utfora arbetet pa blir mer varierande och
utmanar den traditionella kollektiva trafikens tjanstekoncept i och med

att rusningstiderna andrar form.  FOH gag [ == 1.,
S [ | |
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Djarva pilotprojekt och reproducerbara

verksamhetsmodeller forbattrar vardagen

Man borde satsa pa tankeprocesser som stoder pilotprojekt, for att kunna
utveckla forhallandena sa att de motsvarar de forandrade behoven.
Lyckade pilotprojekt borde utvecklas till reproducerbara
verksamhetsmodeller s att utvecklingsinsatsen far langvariga effekter.

Stomforbindelserna i de storsta stadderna har gott om passagerare,
men i tillagg behovs ocksa tjanster som kan reagera smidigt pa
efterfragan sa att onddiga korstrackor kan undvikas.

Man bor strava efter att utveckla gummihjulstrafiken i en
miljovanligare riktning for det kommer alltid att finnas ménniskor som
inte kan promenera, cykla eller anvanda kollektivtrafik. | Vastra
Finland ar det mojligt att bygga ett modellomrade for hallbara
energiformer for mobilitet med laddnings- och tankningsnéatverk.
Har kan offentliga upphandlingar fungera som exempel.

152

Genom att kombinera kompetensen fran regionens universitet och
hogskolor med den slagkraft som fas fran de exempel de offentliga
upphandlingarna utgor, kan man skapa helt nya koncept som det kan
finnas en efterfrdgan pa ute i varlden.

Pa lang sikt skulle man inom modellomradet for hallbar bilism kunna
genomfdra pilotprojekt med automatiska fordon till exempel for
persontransporter och undersoka vilken effekt det kan ha pa behovet
av parkeringsplatser.

Sarskilt i storre stader borde man dryfta alternativa
anvandningsandamal for omraden som ar avsedda for bilar.
Hurdana atgarder kravs for att dessa omraden skulle kunna
anvandas av fotgangare och cyklister? Hur skulle man kunna fa
utrymmen som &r reserverade for parkerade bilar i aktivt bruk? Med
hurdan samplanering skulle man kunna forbattra tillgangligheten i tatt
bebyggda stader?



med tat samhallsstruktur

Effektiv logistik pa landsbygden och i omraden

Fungerande logistiskaldsningar ar livsviktiga for den mangsidiga
naringsstrukturen i Vastra Finland. Bristerna i vagnatets skick
framhavs for situationen @ mycket allvarlig. Transporterna av
kansliga varor ar redan i farozonen och transporterna av ravirke
stOter pa stora problem bland annat pa grund av brister i broarnas
barformaga. | stadskarnorna ar distributionstrafiken médosam.

Funktionerna i stadscentrumen behdver varor, men distributionen i tatt
bebyggda miljéer ar utmanande och tidskravande.
Distributionstransporter skulle gynnas av ett informationssystem med
uppgifter om lastnings- och lossningsplatser. Detta och utvecklingen av
ovriga lésningar for citylogistiken kraver manga olika parters
gemensamma insatser och eventuellt riksomfattande riktlinjer.
Mojligheterna for utvecklingen av nathandeln maste férbattras genom att
etablera upphamtningsstéllen for livsmedelstransporter i narheten av
hemmen.

Lantbruket producerar biogasravaror som biprodukt. Detta skulle kunna
utnyttjas som drivmedel for trafiken i naromradet. Foradling av
trafikbiogas kraver sa omfattande investeringar att de inte ar méjliga
utan stodatgarder. Eventuella marginaleffekter i anknytning till EU-
stod bor ocksa avskaffas.

Ett terminalnatverk for ravirke borde utvecklas. Det skulle &ven gynna
ovriga transportkedjor inom bioekonomi och jordtransporter. Utvecklingen
kraver samarbete mellan olika experter, kommunerna och staten. Malet &ar
att 6ka jarnvagstransporternas andel kostnadseffektivt och saledes
bespara vagnatet.

For livsmedelskedjorna pa landsbygden och for landsbygdens foretag
som har internationella natverk &r det viktigt att de logistiska kedjorna
fungerar. P& landsbygden finns ocksa hemmamarknadsféretag som
skulle dra nytta av ett logistiskt samarbete med andra foretag i omradet.
De skulle spara bade pa transportkostnaderna och pa den tid som gar at
till att transportera eller arrangera transporter. | enlighet med klimatmalen
skulle det da vara majligt att minska transportstrackorna och utslappen.
For att skapa verksamhetsmodeller behdvs statens och
branschaktdrernas gemensamma utvecklingsinsatser.



Smidiga resekedjor gor aven langre

arbetsstrackor snabbare

14

Foretagen palandsbygden och i stadernai Vastra Finland behover
arbetskraft. Det finns ocksa ett behov av att ta sig till laroanstalter och
tjianster fran olika typer av omraden. Forutom trafiknat som erbjuder
smidiga forbindelser behovs trafiktjanster som stoder foretagens
fullodiga verksamhet och en god vardag for invanarna.

Fungerande resekedjor ar en hornsten i arbetskraftsmobiliteten. For det
behovs ett riksomfattande biljett- och informationssystem for
kollektivtrafik samt en véard fér och finansiering av systemet. FOor kunder som
reser skulle de olika aktorernas tjanster da bli betydligt mer anvandarvanliga.
For tillhandahallare av kollektivtrafiktjanster skulle delningen av information
underlattas och biljettintékterna 6ka, vilket vore viktigt sa att
tjansteleveranttrerna skulle kunna ta sig ur den kris som coronapandemin har
orsakat kollektivtrafiken.

Resekedjan maste fungera smidigt fran dorr till dorr. Darfor maste man i rask
takt gora trafik- och mobilitetstjansterna mangsidigare, sa att &ven sma
passagerargrupper kan betjanas med hog kvalitet, miljévanligt och
kostnadseffektivt. Persontransporter som ordnas av samhallet sasom
skolskjutsar samt social- och halsovardstransporter borde utvecklas
fordomsfritt, s& att de ar 6ppna for alla. Det behdvs nya forvaltningsstrukturer
och lagstiftning som stddjer strukturerna for att skapa nya kostnadseffektiva
verksamhetsmodeller, s att man kan forbattra servicenivan genom att gora
skolskjutsarna och social- och halsovardstransporterna 6ppna for alla.

Med pendelparkering kan man minimera strackan som koérs med personbil.
Pendelparkering kraver finansiering och engagemang av staten.

Utvecklingen av stationsomraden samt tillrackliga och trygga
parkeringsmojligheter for cyklar och personbilar 6kar dels efterfragan
pa kollektivtrafik och dels biljettférsaljningen. Jarnvagskorridorerna i
Vastra Finland erbjuder mojligheter for utvecklingen av en livskraftig
samhallsstruktur.

Stambanan och anknytande jarnvagsbanor ger forutsattningar att
gOra aven langre arbets- och studieresor relativt snabbt, men
tagtrafikens palitlighet borde forbattras. Pa manga forbindelsestrackor
behovs fler tagturer, sa att vantetiderna inte blir oskaligt langa.

Hojning av kérhastigheten och sékerstéallande av bankapacitetens
tillracklighet forkortar resetiden och utvidgar pendlingsomradet. Lokal-
och fiarrtrafikens olika behov av anhalter forutsatter att tagen kan vaja
for och kora om varandra. P& busstrafikens stomstrackor minskar
utslappen och restiden med en jamn reshastighet om
hallplatsarrangemangen maojliggor att lokal- och fjarrtrafiken smidigt
kan knytas samman.

Vi maste forbereda langsiktiga mobilitetsforutsattningar redan nu! Vi
maste gora forbindelsestrackorna snabbare genom att forbattra
kvaliteten pa trafiklederna och undersoka majligheterna att utveckla
tvarforbindelser. De binder samman Finlands trafiksystem till ett nat
och fungerar som férmedlare till internationella forbindelser.



3. Spetsatgarder




Vi samarbetar kring smidiga och utslappssnala

kedjor fran dorr till dorr 1/2

tillracklig kapacitet och ett vagnat med en hastighetsniva som &ar jamn,
forutsagbar och sakrar korta kortider for tung trafik vore optimalt bade
ekonomiskt och utslappsmassigt.

Naringslivet i Vastra Finland bildar manga olika natverk. Det ser man
av manniskornas mobilitetsbehov och av transportkedjorna.
Fungerande rese- och transportkedjor i vid mening ar ett
gemensamt mal med hogsta prioritet for hela regionen. Kedjorna

omfattar trafikleder, information, drivmedel, kollektivtrafik och Spetsatgarder
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transporttjdnster samt prissattning av dessa. Genom samarbete
mellan olika aktorer kan man utveckla ovan namnda saker.

Budskap till det riksomfattande utvecklingsarbetet

Man maste forsakra sig om att kommunikationsnaten fungerar, har
tillrackligt med kapacitet och ar tillréckligt snabba. Fungerande
kommunikationsnat ar en grundférutsattning fér medborgarnas och
naringslivets verksamhet saval i olika typer av landsbygdsomraden som i
tata samhallsstrukturer. Med fungerande kommunikationsnat kan man
minska mobiliteten, kombinera skjutsar och transporter samt
automatisera trafiken.

Att se till att alla trafikleder ar i gott skick ar a och 0. Dessutom maste
man anpassa sig efter utvecklingen av fordonsparkerna och se till att de
storsta tillatna fordonen kan anvandas hela transportstrackan. | Vastra
Finland finns det hogteknologiindustri a&ven pa landsbygden. Darfor ar det
centralt att skapa rutter for stora specialtransporter.

For omraden med mycket exportindustri ar fungerande, sakra och
snabba forbindelser till hamnar och flygplatser ett livsvillkor. Samma
forbindelser tjanar ocksa kontakterna inom landet. Ett bannat med

Man bor forsakra sig om att kommunikationsnaten fungerar, har
tillrackligt med kapacitet och ar tillrackligt snabba for att minska
mobilitetsbehovet och skapa mojligheter for automatisering av
trafiken.

Brister i vaglaget inom hela vagnatet bor atgardas.

Forbindelser som &r viktiga for exporttransporter bor fas i sddant
skick att de motsvarar behovet.

Omfattningen av huvudvagnatet som definieras i férordningen om
huvudleder boér kontrolleras.

Rutter for stora specialtransporter bor genomféras pa planerad
serviceniva och i planerad omfattning.

Man bor skapa forutsattningar for automatkérning for fordon i
godstrafik pa de huvudvéagstrackor som inte har nagon jarnvag.

Fran gummihjul till jarnvag: lastning, transporttjanster och



Vi samarbetar kring smidiga och utslappssnala

kedjor fran dorr till dorr 2/2

Att bygga upp resekedjor och ett driftskompatibelt biljettsystem blir bara tomt - Vi behover nya forvaltningsstrukturer och lagstiftning som stédjer
prat utan ett riksomfattande system i bakgrunden. Systemet behoéver en vard dessa, sa att kommunernas och statens persontransporttjanster,
och en stabil finansieringsgrund. For att knyta samman persontransporter, sasom skolskjutsar och social- och halsovardstransporter, kan
som skolskjutsar och social- och halsovardstransporter, som ordnas av olika kombineras och 6ppnas upp for alla.
aktorer i samhallet med trafiktjanster som ar 6ppna for alla behévs en
dataplattform och en ny férvaltningsstruktur och lagstiftning som stod fér den - Utvecklingen av konceptet med ett modellomrade for hallbar bilism
— nu finns det manga olika anordnare av transporter. Pendlingsparkering ar en maste stddjas bland annat genom att framja tillgangen pé och
forutsattning om cyklister och bilister ska byta till buss eller tag. produktionen av utslappssnala drivmedel (trafikbiogas).
Pendlingsparkering kraver samarbete mellan manga aktorer och darfor
behovs en tydlig riksomfattande modell och statlig finansiering. Landskapens gemensamma étg arder
Spetsatgarder Landskapsforbundens befogenheter i trafikfragor ar begransade.
Landskapsforbunden kan ta upp fragor till diskussion genom att
Bannatet och jarnvagstrafiken méste utvecklas sé att man kan lita pa tillsammans utarbeta utredningar och sdledes tka medvetenheten om
tjansterna och sa att kapaciteten ar tillracklig for arbetspendlingens och diskussionerna kring teman som berér manga olika parter.
behov.
En annan viktig roll som landskapsférbunden har ar att fora samman olika
Systemet bakom ett riksomfattande biljett- och informationssystem for parter. Forbunden kan sammankalla parter som tillsammans kan losa
kollektivtrafik behdver en vard och finansiering. utmaningar och starta pilotprojekt som i basta fall kan leda till

i : -~ o = . reproducerbara verksamhetsmodeller.
Pendlingsparkeringen behover en stabil finansieringsmekanism och

engagemang fran statens sida.
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Spetsatgarder

Tema

Fungerande
nationella och
internationella
forbindelser

Fungerande vardag
och effektiv logistik
pa landsbygden och
i omraden med tat
samhallsstruktur

Arbetskraften nar
arbetsplatserna
aven langre ifran
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Budskap till det riksomfattande utvecklingsarbetet

Forbindelser som &r viktiga for exporttransporter bor fas i sadant skick som motsvarar behovet.
Omfattningen av huvudvagnatet som definieras i forordningen om huvudleder bor kontrolleras.

Man bor anvanda EU:s finansieringsinstrument effektivare for utveckling av centrala forbindelseleder.
Rutter for stora specialtransporter bor skapas pa planerad serviceniva och i planerad omfattning.

Man bor skapa forutsattningar for automatkorning for fordon i godstrafik pa de huvudvagstrackor som inte
har nagon jarnvag.

Fran gummihjul till jarnvag: lastning, transporttjanster och spartrafikforbindelser bor effektiveras.

Brister i vaglaget inom hela viagnatet bor atgardas.

Kommunikationsnatens funktionssakerhet, kapacitet och hastighet bor sakras for att minska
mobilitetsbehovet och skapa maéjligheter for trafikautomation.

Vi behover nya forvaltningsstrukturer och lagstiftning som stodjer dessa for att kunna kombinera och
Oppna upp persontransporttjanster (bl.a. skolskjutsar och social- och hadlsovardstransporter) for alla.
Det behovs stodatgarder for att starta upp lokal foradling av trafikbiogas.

Nya verksamhetsmodeller for citylogistik bor snabbas upp med finansieringsinsatser.

Utvecklingen av ett modellomrade for hallbar bilism bor stodjas.

Bannatet och jarnvagstrafiken bor utvecklas sa att man kan lita pa tjansterna och sa att kapaciteten ar
tillracklig for arbetspendlingens behov.

Systemet bakom det riksomfattande biljett- och informationssystemet for kollektivtrafik behover en vard
och finansiering.

Pendlingsparkeringen behover en stabil finansieringsmekanism och engagemang fran statens sida.




Landskapen framjar teman tillsammans

Tema

Fungerande nationella och
internationella forbindelser

Fungerande vardag och
effektiv logistik

pa landsbygden och i
omraden med tat
samhallsstruktur

Arbetskraften nar
arbetsplatserna aven langre
ifran
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Landskapens gemensamma atgarder

Landskapen utarbetar en handlingsplan pa basis av utredningarna om de tvargaende forbindelserna: Hurdana fragor om
samhallsstruktur och trafik bor utredas? Utredningarna gors i samarbete med staten.

Landskapen utarbetar en handlingsplan for att sakerstalla flygplatsernas verksamhet och reguljarflygen i regionen samt for
att presentera nya, mer dynamiska verksamhetsmodeller.

Vi skapar nya pilotprojekt for och utvecklar kostnadseffektiva verksamhetsmodeller som 6ppnar upp samhallets
persontransporttjanster for alla.

Genom utredningar och pilotprojekt snabbar vi upp det logistiska samarbetet mellan foéretagen.

Vi utvecklar och genomfor ett koncept for samakning.

Offentliga aktorer gar i braschen for upphandling av utslappssnala fordon och transporttjanster.

Vi utvecklar cykeldkning och utslappsfria fordon till attraktiva alternativ.

Terminalnatverket for ravirke atgardas i samarbete med staten, aktdrer inom skogsbranschen och kommunerna.

Knutpunkter for resekedjor och stationsomraden utvecklas dven som servicekluster som 6kar behovet av kollektivtrafik.
Vi skapar en verksamhetsmodell for att forbattra resekedjorna 6ver landskapsgranserna.




Konsekvenser av spetsatgarderna

| den riksomfattande trafiksystemplanen bedéms konsekvenserna ur Spetsatgarderna for omraden med tat samhallsstruktur forbattrar
féljande synvinklar: tillgangligheten inom samhallena och den sociala hallbarheten samt

minskar trafiksystemets klimatpaverkan.
Tillganglighet och servicenivan for resor och transporter

Atgéarderna for landsbygdsomréden stréavar efter social hallbarhet,

Den ekonomiska hallbarheten samhallsekonomisk effektivitet, forbattring av servicenivan for transporter,
- forutsattningar for ekonomisk tillvaxt och minskning av trafiksystemets

Den ekologiska hallbarheten klimatpaverkan.

Den sociala hallbarheten De spetsatgarder som forbéttrar arbetsplatsernas tillganglighet

forbattrar tillgangligheten mellan regionerna, social hallbarhet och
trafiksdkerhet samt skapar forutsattningar for ekonomisk tillvaxt och
minskar trafikens klimatpaverkan.

Trafiksystemets sékerhet

De spetsatgarder som presenteras i Vastra Finlands gemensamma
trafikstrategi skulle da de forverkligas medféra de konsekvenser som

. Ny Atgarderna som riktar sig mot nationella och internationella
presenteras har intill.

forbindelser medfor forutsattningar for ekonomisk tillvaxt, 6kar den
internationella tillgangligheten i regionerna och minskar trafiksystemets
klimatpaverkan.
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4. Uppfoljning av strategin




Gemensamma utgangspunkter ger kraft

for foranderliga behov

Vastra Finlands gemensamma trafikstrategi
identifierar det som landskapen ska utveckla
tilsammans och som framjas pa landskapsniva
och i stadsregionerna.

Vastra Finlands egna stravanden och
uppdateringen av den gemensamma strategin
gors i sadan takt att landskapens behov och
synpunkter tas i beaktande nar den
riksomfattande planen utarbetas.

Med uppféljningen av den gemensamma
trafikstrategin stodjer vi flexibel
anpassningsformaga. Vi foljer upp forandringarna
i omgivningen, genomforandet av strategin pa
landskaps- och riksniva samt framstegen iden
gemensamma utvecklingen av landskapens
objekt.

Strategin utvarderas regelbundet med
gemensamma krafter.
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Med hjalp av uppfdljningen utvecklar vi verksamheten och uppdaterar strategin med
gemensamma krafter enligt foljande:

Landskapsstyrelserna bedomer arligen pa basis av de uppgifter som fatts genom
uppfoljningen av trafikstrategin hurdana forandringar man boér géra for att genomféra strategin
samt hur arbetet med utvecklingen av landskapens gemensamma objekt framskrider.
Landskapsstyrelserna fattar beslut om eventuella styratgarder.

Toppmotet for landskapsstyrelsernas presidier och riksdagsledamoter fran Vastra
Finland skapar samforstand om uppdateringsbehovet och om grunderna till nya insatser i
bdrjan av varje riksdagsperiod.

Landskapsférbunden svarar for den operativa uppféljningen av strategin genom att utnyttja
den riksomfattande informationen. Trafiksystemarbetsgrupperna ser till att det skapas en
gemensam situationsbild. De kopplar samman kommunerna och NTM-centralerna i
uppfoéljningen och utarbetningen av strategin samt behandlar ocksa preliminara strategiska val
och riktlinjer och dryftar hur dessa skulle paverka trafiksystemplaneringen i varje landskap ifall
de genomfors. For att skapa en situationsbild kommer man 6verens om fortgaende
samarbetsforfaranden med representanter for naringslivet. Detta ar viktigt med tanke pa
tillgangen av transporter och arbetskraft.

| tilagg kommer man dverens om hur KM och trafikmyndigheterna inforlivas i strategins
uppdateringsprocess och i arbetet med att utarbeta en gemensam situationsbild. Enligt den
riksomfattande trafiksystemplanens version 4.9.2020 skulle staten inleda arliga diskussioner
med regionala trafiksystemaktorer enligt regioner som baserar sig pa landskapsforbundens
trafiksystemsamarbete. | detta forum ar det bra att behandla saker som ror den gemensamma
trafikstrategin. En lista med teman som tas upp till behandling finns pa nasta sida.

ux * gl wu T T
- 4= %) s

= o



Uppdateringsprocessen och diskussionerna

med staten
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RTSP:s version 4.9.2020:

Staten utvecklar en samarbetsmodell for trafiksystemarbetets
riksomfattande och regionala niva genom att grunda ett omfattande
trafiksystemforum som mots regelbundet samt genom att inleda arliga
diskussioner med regionala trafiksystemaktorer enligt regioner som
baserar sig pa landskapsforbundens trafiksystemsamarbete. |
trafiksystemforumet behandlas aktuella arenden i anknytning till
utvecklingen av trafiksystemet: till exempel trafiksystemets situationsbild,
uppféljningen av den riksomfattande trafiksystemplanen och
konsekvensbeddmningen for utvecklingen av metoderna. |
diskussionerna med regionerna skulle man ga igenom verkstallandet av
den riksomfattande trafiksystemplanen ur en regional synvinkel.

Vastra Finlands teman for de arliga diskussionerna med staten

Hur har situationsbilden forandrats i Vastra Finland? Vilka
forandringsbehov medfor den nya situationsbilden for prioriteringarna
i RTSP?

Hur har de riksomfattande spetsatgarderna framskridit i Vastra
Finland? Har den prioriterade ordningen av spetsatgarderna
forandrats pa grund av den foérandrade situationsbilden i Vastra
Finland?

Vad kan Vastra Finland gora sa att statens forvantade spetsatgarder
skulle genomféras?

Hur har spetsatgarderna som landskapen samarbetar kring
framskridit? Ar det nodvandigt att &ndra dem?



