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Esipuhe, Forord

Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan joukkoliikenteen
palvelutasosuunnitelma on laadittu maalis-elokuussa
2013. Joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelman laa-
timinen ja tavoitteiden asettaminen on toimivaltaisen
viranomaisen lakisdateisia tehtavia. Toimivaltaisena
viranomaisena Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan
maakuntien alueella on Etela-Pohjanmaan ELY-kes-
kus. Palvelutasotavoitteet on tydssa maaritelty vuosil-
le 2014-2018.

Joukkoliikennesuunnitelmassa sovellettiin liikenne-
poliittisten tavoitteiden mukaista maankayton, asumi-
sen, liikenteen, palveluiden ja elinkeinojen kokonais-
tarkasteluja. Joukkoliikenteen palvelutasokriteereiden
ja -tavoitteiden maarittamisessa hyddynnettiin Lii-
kenneviraston ohjetta alueellisen joukkoliikenteen
palvelutasomaarittelystd 15/2011. Maakunnallisessa
likennejarjestelmatydssa rakennettiin MALPE-palve-
lutasotekijdiden kautta kriteerit, joiden avulla joukko-
likenteen palvelutason tavoitteita kohdennettiin Vaa-
san ja Kokkolan tydssakayntialueille, Vaasa-Seingjoki
ja Pietarsaari-Kokkola -laatukaytaville, kuntakeskuk-
sille ja maaseutualueille. Joukkoliikenteen kilpailuky-
vyn kannalta tydssakayntialueet ja laatukaytavat ovat
ensisijaisia palvelutason kehittdmisalueita. Kuntakes-
kuksista pyritddn paaosin ymparivuotisen peruspal-
velutason vahvistamiseen. Maaseutualueilla suurena
haasteena on varmistaa toimivat minimitason asiointi-
yhteydet lahiasiointitaajamaan. Lakisaateista palvelu-
tasoa ei pideta riittavana tasona yhdellakéan tarkas-
telulla yhteysvalilla.

Ohjausryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet An-
ders Pulkkis Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksesta,
Janna Raisénen Keski-Pohjanmaan liitosta, Tero Vol-
di Pohjanmaan liitosta, llkka Kangas Kokkolan kau-
pungilta ja Tomi Kaunisméaki Vaasan kaupungilta.
Konsulttina suunnittelutydsséa toimi Sito Oy. Konsultin
projektitydryhmaéan kuuluivat Jaakko Rintamaki, Niko
Setald, Laura Pdllanen ja Virpi Ansio.

Servicenivaplanen for kollektivtrafiken i Mellersta Os-
terbotten och Osterbotten utarbetades i mars - au-
gusti 2013. De regionala behdriga myndigheterna
har lagstadgad skyldighet att géra en servicenivap-
lan for kollektivitrafiken och satta mal for servicenivan.
Den behériga myndigheten i Osterbottens och Mel-
lersta Osterbottens landskap ar Sédra Osterbottens
narings-, trafik- och miljécentral (ELY-central). | den
har redogorelsen har servicenivaerna definierats for
2014-2018.

I den har planen for kollektivtrafiken tillampades
trafikpolitiska mal med tanke pa markanvandning,
boende, trafik, service och naringsliv som helhet. |
arbetet utnyttjades Trafikverkets radgivning om servi-
cenivan for regional kollektivtrafik 15/2011.1 samband
med det regionala arbetet inom trafiken sattes servi-
cenivakriterierna (i fraga om markanvandning, boen-
de, trafik, service och naringsliv) med hjalp av vilka
malen for servicenivan for kollektivtrafiken tillampades
pa interna arbetsresor i Vasa-Karleby-omradet, Vasa-
Seingjoki och Jakobstad-Karleby kvalitetskorridorer,
kommuncentra och landsorter. Sysselsattningsomra-
dena och kvalitetskorridorerna ar de priméra servi-
cenivafaktorer som maste utvecklas sa att kollektivt-
rafiken blir mera konkurrenskraftig. | kommuncentra
ar det huvudsakliga syftet att starka grundnivan av
servicen sa att servicen fungerar aret runt. Den sto-
ra utmaningen pa landsorter ar att sakra fungerande
forbindelser p& minimiserviceniva t.ex. pa inképsresor
till en narliggande tatort. Den lagstadgade serviceni-
van betraktas inte som en tillracklig niva i ndgon av de
ovanndmnda foérbindelselederna.

Som deltagare i handledningsgruppen arbetade
Anders Pulkkis (Sédra Osterbottens ELY-central),
Janna Raisanen (Mellersta Osterbottens férbund),
Tero Voldi (Osterbottens férbund), llkka Kangas (Kar-
leby stad) och Tomi Kaunismaki (Vasa stad). Sito Oy
var projektetets konsult och till konsultgruppen hérde
Jaakko Rintamaki, Niko Setala, Laura Poéllanen och
Virpi Ansio.



Tausta ja tavoitteet

Tybssa maaritelladn Etela-Pohjanmaan ELY-keskuk-
sen alueella Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan maa-
kuntien joukkoliikenteen palvelutaso. Toimivaltaisten
viranomaisten on joukkoliikennelain mukaan vahvis-
tettava alueellaan joukkoliikenteen palvelutaso. Jouk-
koliikennelaki edellyttda yhteistyota toimivaltaisten vi-
ranomaisten, kuntien ja maakuntaliittojen kesken.

Joukkoliikenteen palvelutasotyé on sovitettu yh-
teen ELY-keskuksen joukkoliikenteen kehittamis-
tavoitteiden ja maakunnallisten maankayttéa ja lii-
kennesuunnittelua ohjaavien strategioiden kanssa.
Toimivaltaisena viranomaisena Etela-Pohjanmaan
ELY-keskus vahvistaa joukkoliikenteen palvelutason
koko toimivalta-alueelleen vuoden 2013 aikana.! Ty6-
td ohjanneessa ohjausryhméssa on ollut edustettuina
ELY-keskuksen liséksi asiantuntijoita Pohjanmaan ja
Keski-Pohjanmaan liitoista sekd Vaasan kaupungilta.

Palvelutasomaarittelyn lisaksi tassa tydssa muo-
dostetaan suunnitelma-alueelle joukkoliikenteen ke-
hittdmisohjelma. Joukkoliikenteen kehittdamisohjel-
massa hyédynnetdan KAKEPOLI -liikennestrategiaa?
ja vastaavaa valmistuvaa Pohjanmaan suunnitelmaa.
Suunnittelun aikana jarjestettiin seutukunta- ja tee-
makohtaisia tyOpajoja, seminaareja seka toteutettiin
kyselyja ja haastatteluja. Vuorovaikutustapahtumista
tiedotettiin suunnittelutydn edetessd muun muassa
maakuntaliittojen ja ELY-keskuksen internet-sivuilla.

Alueen liikennejarjestelmén tulee antaa mahdol-
lisuudet niin maankayton, elinkeinotoiminnan kuin
asutuksen ja palvelujen kestavélle ja pitkajanteisel-
le kehittamiselle. Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan
maakunnat sijaitsevat kansainvalisten kuljetuskayta-
vien solmupisteessa. Paarata tarjoaa osalla suunni-
telma-alueesta erittain kilpailukykyiset yhteydet Hel-
sinkiin ja kansainvéliseen liikenneverkkoon. Vaasasta
on saanndlliset lauttayhteydet Uumajaan. Lisaksi alu-
eella toimii kaksi lentoasemaa, Vaasassa ja Kruunu-
pyyssa. Alueella on hyvat mahdollisuudet kehittaa
turvallista ja sujuvaa arjen liikkumista, lisata kestavi-
en kulkutapojen, niin kavelyn, pyoérailyn kuin joukko-
likenteen suosiota seka vahentéa liikenteen paastoja
ja energiankulutusta.

! Pohjanmaa, Etela-Pohjanmaa, Keski-Pohjanmaa

Taman joukkoliikenteen palvelutasoselvityksen ta-
voitevuosi on 2018. Vuosien 2014-2018 aikana Etela-
Pohjanmaan ELY-keskus, kunnat ja muut sidosryh-
mat hankkeistavat ja vaiheistavat tdsséa selvityksessa
asetetut tavoitteet. Tavoitteet voidaan saavuttaa vain
yhteisty6lla ja resursseja yhdistdmalla. Erikseen méaa-
riteltyjen laatukaytéavien osalta uudenlaiset kilpailuky-
kyiset lipputuotteet ja nykyistd merkittavasti parempi
informaatio ovat keskeisessa roolissa palvelutasota-
voitteiden saavuttamiseksi.

2 Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan liikennestrategia



Tyohon liittyvat selvitykset ja suunnitelmat

Maakunnalliset suunnitelmat

Joukkoliikennesuunnitelmien- ja strategioiden osalta

palvelutasomaaérityksen 2014-2018 selkeimmat I&hto-

kohdat ovat:

* Ohije joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn

(Liikennevirasto 7/2010)

Suositus alueellisen joukkoliikenteen palveluta-

somaarittelyssa kaytettavista kriteereista (Liiken-

nevirasto 15/2011)

Eteld-Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutaso

(Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2013)

Liityntaliikenteen palvelutasomaaritys (Etela-Poh-

janmaan ELY-keskus 2010)

Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitykset Kurikka-

limajoki-Seinéjoki-Lapua ja Seinajoki-Vaasa

(2012)

» Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan maakunta-
suunnitelmat

* Pohjanmaan liikennejarjestelméasuunnitelma
(2013)

+ KAKEPOLI -liikennestrategia (2011)

Aiemmin toteutettu Etela-Pohjanmaan maakunnan
alueen palvelutasomaaéritys toimii tamén Pohjanmaan
ja Keski-Pohjanmaan maakunnallisten suunnitelmien
perustana. Suunnitelmat tehdaan samoilla menetel-
milla ja palvelutasopuutteet ja niihin liittyvat kehitta-
misehdotukset laaditaan yhteismitallisiksi.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen edellinen kat-
tavampi palvelutasomaéaritys 2010-2013 on laadittu
vuonna 2010. Liikennevirasto on tarkentanut suosi-
tusta palvelutasoluokittelusta ja kriteeristosta selvityk-
sen jalkeen, joten timan selvityksen maaritys ei ole
yhteensopiva nyt tehtavan palvelutasomaarityksen
kanssa.

Vuonna 2010 laadittiin my6s EPOELY:n Liityntalii-
kenteen palvelutasomaaritys 2010. Tydssa maaritel-
tiin kunnittain ensisijaiset liityntaliikennepaikkakunnat
ja liityntaliikenteen palvelutasotavoitteet.

Vaasan seudullinen joukkoliikennesuunnitelma on
hyvéaksytty vuonna 2012, siind kasitellaédn Vaasan si-
sdisen paikallislikenteen lisdksi myods seudullista lii-
kennettd. My0os tassa selvityksessa on kaytetty palve-
lutasokriteereja, jotka eivat ole suoraan yhteensopivia
nykyisen ohjeistuksen kanssa.

Alueet voivat koordinoidulla liikennejarjestelma-
tyolla vaikuttaa erityisesti saavutettavuuden ja likken-
neverkkojen kehittdmiseen. Liikkumisen olosuhteita
ja liikennepalveluita aktiivisesti kehittamalla saadaan
vaikuttavuutta my6és muihin suunnitelma-alueen stra-
tegisiin kehittamisen painopisteisiin. Kehittyvat palve-
lut, elinkeinoelama, ymparisto- ja energiaosaamisen
lisdédminen seké alueiden valisen vuorovaikutuksen
edistdminen edellyttdvat maakunnan toimijoiden aktii-
vista osallistumista liikkumisen palveluiden ja laajem-
min liikkennejarjestelman kehittdmiseen.

Pohjanmaan liikennejarjestelmésuunnitelmassa to-
detaan, ettd maakunnan korkein joukkoliikenteen pal-
velutaso on Vaasassa. Joukkoliikenteen tarjonta on
maakunnassa muuta aluetta korkeampaa yhteysva-
leilla Laihia-Vaasa, Pietarsaari-Pannainen, Vahakyro-
Vaasa, Maalahti-Vaasa ja Pietarsaari-Luoto. Joukkolii-
kenteen kayttajamaarien kasvupotentiaalin oletetaan
olevan suurin Vaasan pendeldintialueella ja Vaasa-
Isokyro-Seingjoki laatukaytavalla. Muualla kysynnéan
ei oleteta kasvavan lahitulevaisuudessa.

Merkittavimmiksi joukkoliikenteen haasteiksi Poh-
janmaan liikkennejarjestelméasuunnitelma tunnistaa
seuraavat:
1.Joukkoliikenteen vuorotarjonta paateiden ja kau-

punkiseutujen ulkopuolella
2.Kannattavan joukkoliikenteen jarjestaminen haja-

asutusalueilla
3.Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkil6-
autoon (erityisesti kaupunkiseuduilla ja matkoilla

Vaasan satamaan ja lentoasemalle)

KAKEPOLI -liikennestrategiassa Keski-Pohjan-
maan ja muiden strategiassa mukana olevien alu-
eiden keskeisimmaksi joukkoliikenteen haasteeksi
tunnistettiin valttimattdmien peruspalvelujen tarjoa-
minen yha vaheneville kayttajamaéarille. Pakkokaytta-
jid, kuten autottomia, lapsia ja vanhuksia varten tar-
vittaisiin liikennepalveluja, mutta markkinaehtoisen ja
ELY-keskuksen ostoliikenteen liséksi tuottamismallina
ovat voimakkaasti yleistyneet kuntien erityiskuljetus-
palvelut. Erityiskuljetuspalveluiden kasvu on ollut osit-
tain seurausta vuoroliikenteen vahennyksista, mutta
osittain tama johtuu myo6s palvelutarpeen murrokses-
ta. Nykyinen vuoroliikenteen kalusto ei vastaa ikaan-
tyvan véeston tarpeisiin, vaan palvelutarve aktivoituu



ensisijaisesti kuntien lakisdateisten ja tarveharkintais-
ten kuljetuspalveluiden puolella.

KAKEPOLI -alueella linja-autoliikenteen runko-
reittien todetaan keskittyvéan valtateiden ja joidenkin
kantateiden muodostamille paareiteille. Taydentavia
kuljetuspalveluita kuten kuntien asiointilikennetta
ja Kelan lakisaateisia kuljetuksia on saatavilla myos
maaseudulla.

Liikennejarjestelmasuunnitelmissa linjataan maan-
kayton ja liikennejarjestelman rinnankehittamisesta.
Maankayttd, asumistiheys, asuinmuoto ja palvelu-
verkko muodostavat tarkeimman yhdistelman ihmis-
ten liikennekayttaytymisen taustalla. Asenteilla ja ty6-
paikalla on my6s suuri merkitys. Sek& Pohjanmaalla
ettd Keski-Pohjanmaalla on tunnistettu hajautuvan
yhdyskuntarakenteen ongelmat palveluverkko- ja lii-
kennejarjestelmasuunnittelun kannalta. Kaupunkiseu-
duille tavoitteiksi on asetettu yhdyskuntarakenteen
eheyttaminen.

Toimenpiteind suunnitelmissa on mainittu asuin-
rakentamisen ohjaamista keskusta-alueille ja kave-
lyetaisyydelle tarkeimmista asiointikohteista. Vahvat
joukkoliikennekéaytéavat tunnistetaan ja niiden yhtey-
teen halutaan ohjata entistd enemman rakentamista.
Suunnittelualueella yhdyskuntarakenteen tiivistami-
nen ja joukkoliikenteen potentiaalin kasvattaminen
kohdistuu ennen kaikkea Vaasan, Pietarsaaren ja
Kokkolan tydssakayntialueille. Potentiaalisina alueina
tulee myds muistaa kaupungit yhdistavat laatukayta-
véat.

Joukkoliikenteen
palvelutasomaarittely

Alueellinen palvelutaso

Liikennevirasto on laatinut ohjeen joukkoliikenteen

palvelutason maarittelyyn (LiVi 07/2010) ja tarkenta-

nut sita suosituksella alueellisen joukkoliikenteen pal-
velutasomaarittelyssa kaytettavista kriteereista (LiVi
15/2011). Tassa selvityksessa noudatetaan suosituk-
sen mukaista jakoa kuuteen palvelutasoluokkaan: kil-
pailutaso, houkutteleva taso, keskitaso, peruspalvelu-
taso, minimitaso ja lakisaateinen taso.

Palvelutason maarittely eri tasoille pohjautuu:

« maarallisiin kriteereihin, jotka liittyvéat esimerkiksi
paivittaisiin liikennoéintiaikoihin, paivittaisiin vuo-
romaariin, vuorovaliin ruuhka-aikoina, paivalla ja
illalla, viikonloppuliikenteen tarjontaan jne.

« laadullisiin kriteereihin, kuten kalustoon, lippu-
jarjestelmaan ja aikatauluinformaatioon liittyviin
kysymyksiin.

Yksittdinen luokka pitéa sisallaan eri viikkonpaivien
(arki, lauantai ja sunnuntai) ja eri ajankohtien (ruuhka,
paiva, ilta) mukaiset maarittelyt. Huomioon otetaan
myds talvi- ja kesakauden erot.

Alueellinen palvelutaso maaritellaan yhteysvalikoh-
taisesti, yleensa alue-, kaupunki- ja kuntakeskusten
vélille. Palvelutasomé&arittelyssa liikenndintiaika on
maaritelty siten, ettd liikkenndintiaika tarkoittaa niin
sanottua kayttokelpoista perillaoloaikaa. Taten liiken-
teen alkuaika on maaritelty ensimmaisena saapumis-
aikana keskukseen ja paattyminen viimeisen paluuyh-
teyden lahtd-ajan perusteella.

Kilpailutason joukkoliikenne on todellinen vaihto-
ehto henkildauton kaytdlle. Kilpailutason tavoitteena
pidetaan merkittavaa joukkoliikenteen kulkutapaosuu-
den lisdamista. Kilpailutasolla liikennointiaika on arki-
sin aamukuudesta puoleeny6hon ja vuorovali enin-
tdan 30 minuuttia ja ruuhka-aikoina 10-20 minuuttia.
Myds viikonloppuna on liikkennetarjontaa lahes arkilii-
kenteen tapaan. Liikkkuminen on vapaata, eika sidot-
tua joukkoliikenteen aikatauluihin. Joukkoliikenteen
tarjontaa on arkisin vahintdan noin 40-60 vuoroa/
suunta.

Houkuttelevan tason joukkoliikenne on kayttokel-
poinen vaihtoehto henkildauton kaytodlle ja tavoittee-
na on saada uusia matkustajia joukkoliikenteeseen.
Houkuttelevalla tasolla liikenndintiaika on arkisin aa-



museitsemasta iltayhdeksaan ja vuorovali enintdan
30-60 minuuttia, ruuhka-aikoina 15-30 minuuttia. Vii-
konloppuna vuorotarjonta on arkiliikennettd harvem-
paa, mutta vuorovalit ovat silti korkeintaan 60 mi-
nuuttia. Joukkoliikenteelld liikkuminen on suhteellisen
vapaata aikataulut tuntien. Joukkoliikenteen tarjontaa
on arkisin noin 20-40 vuoroa/suunta.

Keskitason joukkoliikenne tarjoaa liikkumisvaih-
toehdon paivittaisiin kohteisiin. Tavoitteena on tarjota
jokapéivaiset liikkumismahdollisuudet, mutta ottaen
huomioon joukkoliikenteen aikataulun asettamia ra-
joituksia. Keskitasolla liikenndintiaika on arkisin aa-
museitsemasta iltakahdeksaan ja vuorovali ruuhka-
aikoina noin 30 minuuttia, muulloin tunnista kahteen.
Viikonloppuna liikenngintiaika on lyhyempi ja vuoro-
tarjonta harvempaa. Joukkoliikenteen tarjontaa on ar-
kisin noin 14-20 vuoroa/suunta.

Peruspalvelutason joukkoliikenne tarjoaa kayt-
tokelpoiset yhteydet ty6-, koulu-, opiskelu- ja asioin-
timatkoille. Peruspalvelutason tavoitteena on turvata
yleisimmat arjen liikkkumistarpeet ja tarjota mahdolli-
suus kayttaa joukkoliikennetta. Peruspalvelutason lii-
kenndintiaika on aamuseitsemasta iltapaivan viiteen.
Vuorotarjonta on arkipaivisin vahintddn 3-5 vuoroa/
suunta kulkutarpeiden mukaan. Hyvalla peruspalve-
lutasolla vuorotarjonta voi nousta kysynnan mukaan
noin 10-13 vuoroon/suunta. Viikonloppuisin ei liiken-
noida valttématta lainkaan tai liikennetta on vain muu-
tamia vuoroja tarpeen mukaan.

Minimitasolla avoin joukkoliikenne tarjoaa vain
valttdmattomat perusyhteydet eli [&hinn&d koulu- ja
opiskelumatkayhteydet aamulla kouluun ja iltapaivalla
kotiin tai vastaavasti tydmatkatarpeet. Lisaksi tavoit-
teena on turvata myds asiointimahdollisuudet kunta-
keskukseen avoimella joukkoliikenteelld. Minimitason
liikenndintiaika on arkisin noin kello 8.00-16.00, mutta
se voi vaihdella esimerkiksi koulujen alkamis- ja paat-
tymisaikojen mukaan tai paikallisten tydaikojen mu-
kaan. Vuorotarjonta voi olla vain 1-2 vuoroa/suunta ja
likennettéd saatetaan hoitaa vain koulupdivina tai kou-
luvuoden aikana.

Lakisaateinen taso tarkoittaa tilannetta, jossa
kunta jarjestda alueelta vain lakisaateiset koulu- ja
muut henkilokuljetukset, joissa saatetaan kayttaa
osaksi myds avointa joukkoliikennetta.

Uuden joukkoliikennelain mukaan toimivaltainen vi-
ranomainen maarittdd oman alueensa palvelutason.
Suunnitelma-alueella toimivaltainen viranomainen on
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus.

Kaukoliikenteen palvelutaso

Liikenne- ja viestintaministerid on selvittanyt kaukolii-
kenteen nykytilaa ja kehittamistarpeita (LVM 21/2011)
ja méaaritellyt kaukoliikenteelle tavoitteellisen palvelu-
tason (LVM 30/2011). Kaukoliikenteen palvelutasot on
maadritelty yli 50 000 asukkaan kaupunkiseutujen valil-
le. Suunnitelma-alueelta Vaasa ja Kokkola ovat muka-
na kaukoliikenteen palvelutasomaarittelyssa.

Kaukoliikenteen valtakunnallinen palvelutaso on
jaettu viiteen luokkaan:

Perustason palveluilla tyydytetddn kansalaisten
valttamattémat lilkkumistarpeet, joita ovat paivittaiset
tydhon ja opiskeluun liittyvat matkat.

Toimivalla tasolla tarjotaan vaihtoehto henkildau-
ton kaytolle ja likkumismahdollisuus autottomille.

Kysyntaa vahvistava taso tarjoaa toimivan ja
kayttokelpoisen vaihtoehdon henkildauton kaytolle.
Tavoitteena on saada uusia joukkoliikennematkusta-
jia.

Kysyntaa lisaavalla tasolla joukkoliikenne on kil-
pailukykyinen vaihtoehto henkildauton kaytolle. Ta-
voitteena on lisata joukkoliikenteen kulkutapaosuutta.

Huipputasolla joukkoliikenne on ylivoimainen
vaihtoehto henkildautolle. Tavoitteena on lisata mer-
kittavasti joukkoliikenteen kulkutapaosuutta.

Kaukoliikenteen palvelutason maarittaa liiken-
ne- ja viestintdministerid. Kaukoliikenteen palveluta-
sot vuosille 2012-2015 on vahvistettu paatoksessa
LVM/1960/08/2011.

LVM:n paatoksessa yhteysvalit Vaasasta ja Kokko-
lasta Helsinkiin on maaritelty kysyntaa lisaavalle ta-
solle. Molempien kaupunkien yhteydet Ouluun, Jyvas-
kylaan ja Tampereelle on méaaritelty toimivalle tasolle.

3 Euroopan Parlamentin ja Neuvoston asetus 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista henkil6likennepalveluista

3.12.2007



Uusi joukkoliikennelaki

Joukkoliikenteen jarjestamismallit

EU:n palvelusopimusasetus® (PSA) ja sen mukainen
Suomen uusi joukkoliikennelaki (JLL, 13.11.2009/869)
ovat astuneet voimaan 3.12.2009. Niiden myota Suo-
men joukkoliikennelainsdadantd on uudistunut. Jat-
kossa joukkoliikenne on jarjestettévé joko markkina-
ehtoisesti tai palvelusopimusasetuksen mukaisesti.
Entisen lainsdaadanndn mukaiset linjaliikenneluvat
on paaosin muutettu siirtyméajan sopimuksiksi. Vaik-
ka siirtymaajan sopimuksissa noudatetaan jo palve-
lusopimusasetusta, ovat sopimukset nimensa mukai-
sesti voimassa vain lain siirtyméaaikana. Sopimukset
umpeutuvat vuosien 2014 ja 2019 valilla. Joukkolii-
kennetta ei voida siirtymaajan jalkeen jarjestaa samal-
la tavoin kuin siirtyméaajan sopimuksilla.
Toimivaltainen viranomainen paattaa, miten jouk-
kolilkenne sen toimivalta-alueella jarjestetédan siirty-
maajan jalkeen. Liséksi toimivaltaisen viranomaisen

Kuva 1. Liikenteen jarjestamistapamallit (LVM 12/2012, muokattu).

on uuden joukkoliikennelain mukaan maaritettava
toimivalta-alueensa palvelutaso. Palvelutason on ol-
tava sen tasoinen, ettd osapuolet voivat sitoutua sen
toteuttamiseen. Tavoitteellisenpalvelutason maarittely
ohjaa joukkoliikennepalvelujen jarjestamisté ja rahoi-
tusta alueella (Liikennevirasto 2010, Ohje joukkolii-
kenteen palvelutason maarittelyyn).

Liikenne- ja viestintaministerid on laatinut selvi-
tyksen linja-autoliikenteen jarjestamistavoista (LVM
12/2012). Selvityksessd maaritellaan liikenteen jar-
jestamismallit ja kdydaan lapi niiden ominaisuuksia
niin liilkennetuotannon, palvelutason kuin viranomais-
toiminnankin nakdkulmista.

Siirtymaajan jalkeen lilkkenne voidaan tuottaa jo-
ko markkinaehtoisesti tai soveltaen palvelusopimus-
asetusta. Palvelusopimusasetusta sovelletaan, kun
toimivaltainen viranomainen haluaa jarjestaa alueel-
laan paremmat julkisen liikenteen palvelut, mita mark-
kinaehtoisilla reittilikenteilla muodostuu. Palvelujen
parantaminen voi liittyd palvelutarjonnan maaraan,
laatuun, varmuuteen, luotettavuuteen tai matkustaja-
hintoihin. Toimivalta-alueen eri alueilla voidaan sovel-
taa erilaisia liikenteen jarjestamistapoja.



Markkinaehtoinen liikenne

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, etta siirty-
maajan liikennointisopimusten sopimuskauden la-
kattua riittdva palvelutaso voidaan saavuttaa ilman
viranomaisen puuttumista liikenteen jarjestamiseen,
ja ettei liikenteen sééntely muutoinkaan ole tarpeen,
voidaan joukkoliikenne jarjestdd puhtaasti markkina-
ehtoisesti.

Markkinaehtoisessa liikenteessa joukkoliikenteen
palvelutaso muodostuu likkennditsijoiden anomien
reittiliikennelupien mukaisesti. Viranomainen voi olla
myodntamatta reittilikennelupaa JLL § 22 perusteella.
Reittilikennelupaa koskevassa hakemuksessa on lii-
kennditsijan ilmoitettava liikenteen reitti, ainakin tar-
keimmat pysékit, aikataulu ja liikenteen aiottu aloitta-
misaika seka ajankohdat, jolloin liikenteen aikatauluja
voidaan muuttaa. Reittilikennelupa velvoittaa hoita-
maan liikennetta vahintdan kaksi vuotta.

Toimivaltainen viranomainen voi tdydentad mark-
kinaehtoista liikennetta vahaisessé maarin ostoliiken-
teelld, jos esimeriksi palvelutasotavoitteet eivat muu-
ten tayty. Liséostot voivat olla muodoltaan brutto- tai
nettokustannusmallisia.

PSA: Bruttomalli

Bruttomallissa toimivaltainen viranomainen tilaa jouk-
koliikennepalveluiden tuotannon liikkenngitsijoilta kil-
pailuttamalla. Bruttokustannusmallissa lipputuloriski
on viranomaisella, liikennoitsijia saa tulot sopimus-
korvauksena. Tilaaja vastaa yleensa reittien ja aika-
taulujen suunnittelusta, lippujarjestelmasta, mark-
kinoinnista ja tiedotuksesta. Liikenteen tuotannon
suunnittelusta vastaa liikenteenharjoittaja. Tassa mal-
lissa viranomaisorganisaatiolla on suuri rooli liiken-
teen suunnittelutydssa.

Malli sopii suurille kaupunkiseuduille, jossa joukko-
likennejarjestelma perustuu paljolti vaihdollisiin mat-
koihin. Bruttomalli mahdollistaa tarjonnan integroinnin
ja yhtenaisen lippujarjestelmén. Toisaalta liikennoitsi-
jalta voi puuttua motivaatio kehittda palveluaan, silla
matkustajamaéaran kasvu ei lisda suoraan liikennoit-
sijan tuloja.

PSA: Kayttooikeussopimus

Kayttooikeudella tarkoitetaan oikeutta ja velvollisuutta
julkisen liikenteen hoitamiseen erikseen méaaritellylla
osalla julkisen liikenteen verkkoa. Liikenteenharjoit-
taja saa tasta korvauksena matkustuksesta kertyvat
asiakastulot ja muut myyntitulot seka lisaksi kayttéoi-
keussopimuksen mukaisen mahdollisen korvauksen.
Kayttdoikeussopimuksessa sovitaan, milla hinnalla ja
ehdoilla liikennditsija sitoutuu jarjestamaan joukkolii-
kenteen méaaritetyn palvelutason mukaiseksi. Liiken-
nditsija suunnittelee ja hyvaksyttda viranomaisella
palvelutason tayttavan liikkenteen reitteineen ja aika-
tauluineen.

Kayttboikeussopimus voidaan tehda alueellisesti
tai reittipohjaisesti.

Alueellinen kayttdoikeussopimus mahdollistaa lii-
kennditsijan oman innovoinnin liikenteen kehittami-
sessa. Alueellisen kayttdoikeussopimuksen kohteen
tulisi olla liiketaloudellisesti kiinnostava, jotta liiken-
noitsijalla olisi mahdollisuus kehittaa liikennetarjontaa
tuottavammaksi.

Reittipohjaisessa kayttdoikeussopimuksessa pu-
hutaan ns. nettomallista, jossa liikennditsijan oma
suunnittelu ja& vahaiseksi. Tatd mallia kaytetdan la-
hinna pieniin muuta liikennetta (esimerkiksi markkina-
ehtoista) taydentaviin kohteisiin.

Kéayttboikeussopimusten kilpailuttaminen edellyttada
asiantuntevaa suunnittelua, jotta kohteet ovat houkut-
televia ja liikennetarjonta pysyy yhteensopivana eri
kohteiden valilla. Tilaaja my6s maaérittelee kaytetta-
van lippujarjestelmén ja voi asettaa enimmaishintoja
lipputuotteille.

PSA: Oma tuotanto

Palvelusopimusasetus mahdollistaa liikennepalvelun
tuottamisen myds viranomaisen omana tuotantona.



Joukkoliikenteen
jarjestamistapauudistusten
mahdollisuuksia ja uhkia

Markkinaehtoinen liikenne
+ Ei vaadi viranomaiselta toimia liikenteen jarjes-
tamiseksi
+ Kilpailu saattaa tuottaa uutta liikennetarjontaa ja
palveluinnovaatioita
- Palvelukokonaisuus ei valttamatta kayttajalle op-
timaalinen
- Ei velvoitetta yhteensopivalle lippujarjestelmalle
ja hinnoittelulle
- Voi joutua tdydentdméaéan viranomaisen ostoliiken-
teella

PSA: Bruttomalli
+ Viranomainen voi suunnitella likenteen tavoittei-
densa mukaan ja hallitsee kokonaisuutta
+ Yhtendinen lippujarjestelma, tuottaa myds dataa
suunnittelun pohjaksi
+ Liikennoitsijoilla ei lipputuloriskia
- Vaatii viranomaiselta suunnitteluresursseja
- Lipputuloriski viranomaisella

PSA: Kayttbéoikeussopimus
+ Liikenteenharjoittajalla motivaatio hoitaa liikenne
mahdollisimman hyvin (lipputuloriski)
+ Mahdollistaa yhtendisen lippujarjestelméan
+ Ei vaadi viranomaiselta niin laajaa suunnitteluor-
ganisaatiota kuin bruttomalli
- Tarjousten valmistelu, laatiminen ja vertaaminen
vaativat viranomaiselta ammattitaitoa
- Lipputuloriski liikennditsijalla

PSA: Oma tuotanto
+ Viranomaisen taysi kontrolli likennetuotantoon
- Kustannusrakenne ei valttdmatté optimaalinen
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Siirtymdaajan sopimukset

Siirtym&ajan sopimukset paattyvat vuosina 2014—
2019. Sopimukset ovat reitti- ja vuorokohtaisia. Siir-
tyméajan sopimusten liséksi Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen alueella on suuri joukko ostoliikenteen
sopimuksia, jotka paattyvat vuoden 2014 kesakuun
loppuun mennesséa. Samalla yhteysvalilla voi olla eri
aikoihin paattyvia sopimuksia. Suuri osa siirtyméajan
sopimuksista paattyy 2014. Sopimusten paattymisai-
ka ja sopimusten alla oleva reittim&ara on eritelty alla
olevassa taulukossa.

Taulukko 1. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen osto- ja siirty-
maajan sopimusten tilanne 2013.

Siirtymaajan Sopimukset Reittimaara
sopimukset,
paattymisvuosi
2014 48 144
2015 9 27
2016 29 75
2017 23 60
2018 17 57
2019 2 5
Ostosopimuk- Sopimukset Reittimaara
set, paattymis-
Vuosi
2013 ? 23
2014 ? 58

Siirtymaajan 2014 paattyvat sopimukset painottu-
vat Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen toiminta-alu-
een kaupunkiseutujen liikenteeseen (Seingjoki, Vaa-
sa, Pietarsaari, Kokkola). Ostoliikenteen paattyvissa
sopimuksissa on paljon kuntakeskusten vélisia vuoro-
ja erityisesti Rannikkoseudulla ja Etela-Pohjanmaan
maakunnan alueella.



Suunnitelma-alueen liikkenteellinen asema
seka vaesto- ja aluerakenteen kuvaukset

Vaeston sijoittuminen

Pohjanmaan véakiluku oli vuonna 2012 noin 180 000 ja
Keski-Pohjanmaan 69 000. Yhteenlaskettuna suunnit-
telualueen vaestomaéara oli vuoden 2012 lopussa 249
000. Vuoteen 2020 mennessa Tilastokeskus ennakoi
vaestbmaaran kasvavan yli 10 000. Absoluuttisesti
voimakkain kasvu painottuu Pohjanmaan maakun-
taan, jossa Vaasan alue on voimistuva keskus.

Liitteena olevassa kartassa (Liite 1) on kuvattu
suunnittelualueen vaeston sijoittuminen. Joukkoliiken-
teen kayttdpotentiaalia on tuotu esille korostamalla
Liikenneviraston julkaisun (27/2011) mukaan ne alu-
eet, joissa vaestomaara ylittad 121 asukasta 250*250
metrin karttaruudussa. Suurin joukkoliikenteen poten-
tiaali aktivoituu alueilla, joilla vastaava vaestomaara
on yli 181. Liikenneviraston julkaisussa on kaytetty
hehtaarikohtaisia vaestomaarakriteereja ja ne on tas-
sa selvityksessa muutettu vastaamaan YKR-aineiston
250*250 metrin ruutujakoa.

Liitekartasta kay ilmi, ettd vaikka molemmat maa-
kunnat ovat kauttaaltaan asuttuja, on asutus keskit-
tynyt kolmelle kaupunkiseudulle* ja teiden runkover-
kon varrelle. Erityisesti Vaasasta Seindjoen suuntaan
valtateiden 18 ja 3 varret ovat kauttaaltaan asuttuja.
Toinen véaestollisesti potentiaalinen alue on Kokkola-
Pietarsaaren alue. Luodon kunnan taajamat ovat kas-
vaneet voimakkaasti ndiden kahden keskuksen imus-
sa 1990-luvulta I&htien.

Pohjanmaalla ja Keski-Pohjanmaalla kuntien ja
kuntataajamien vaestokehitys on ollut vuosien 1990-
2011 aikana eriytynyttd. Kunnat ovat jakautuneet va-
estda lisanneisiin ja menettaisiin. Osa kunnista on
menettanyt vaestbaan seka taajamista ettéa haja-asu-
tusalueiltaan. Osassa kunnista, kunnan véakimaaran
vahentyessd, taajamat taas ovat painvastoin kasva-
neet. Alueen kunnista voimakkain vaestdnmaaran va-
henema seké taajamissa ettd maaseutualueilla on ta-
pahtunut Kaskisten®, Halsuan ja Lestijarven kunnissa.

4Vaasa, Kokkola ja Pietarsaari

Tarkastelujaksolla ndméa kunnat ovat menettaneet yli
viidenneksen vaestostaan. Kasvukeskuksina alueella
painottuvat Vaasan ja Kokkola-Pietarsaaren tydssa-
kayntialueet. Taajamista voimakkaimmin ovat kasva-
neet keskuskaupunkien lahettyvilla olevat pientaloval-
taiset alueet.

Véaestomaaran ennakoidaan Tilastokeskuksen en-
nusteissa jatkavan samaa kuntakohtaista trendia kuin
viimeksi kuluneen parin vuosikymmenen aikana. Voi-
makkaimmin vaestéa ovat menettdmassa Halsua,
Kristiinankaupunki ja Lestijarvi. Kaupunkikeskusten
lahella sijaitsevat Luoto, Laihia ja Mustasaari ovat
taas suhteellisesti eniten vaestomaaransaa lisaavia
kuntia.

5 Metsa-Botnian tehtaan lakkautumisella oli merkittdva vaikutus kaupungin tyétilanteeseen
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Ennustettu viaestonmuutos % 2012-2030
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Kuva 3. Vaestémuutosennuste kunnittain 2012-2030. Tilastokeskus 2013.

Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan aluerakenteessa

tunnistetaan seuraavat kokonaisuudet, joita hyddyn-

netéan jatkossa joukkoliikenteen kehittamistoimenpi-
teiden kohdentamisessa:

» Vaasan ty6ssakayntialueen ydin (Vaasa, Musta-
saari, Maalahti, Laihia ja Vahankyron taajama)

» Kokkola-Pietarsaaren tydssakayntialue (Kokkola,
Kruunupyy, Luoto, Pietarsaari, Uusikaarlepyy,
Kruunupyy ja Pedersore)

* Muut kuntakeskukset ja maaseutualueet (osittain
tiivistyvét taajamat, maaseutualueiden vaestotap-

piot)

Ikarakenteen muutos aiheuttaa jatkossa muutos-
tarpeita myos joukko- ja henkildlikenteen palveluissa.
Suunnittelualueelle ennakoidaan kohtuullista vaes-
tomaaran kasvua, jonka vuoksi ikdantymisen aihe-
uttama palvelutarpeen lisdantyminen pysyy Pohjan-
maan maakunnissa maltillisempana kuin esimerkiksi
[t&-Suomessa. Pohjanmaan maakunnassa Vaasan
ja Pietarsaaren seutukuntien ulkopuolella lahes joka
kolmas on vuonna 2030 yli 65-vuotias. Sama tilanne
on Keski-Pohjanmaalla Kokkolan seutukunnan ulko-
puolella.
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Kuva 4. Ennustettu vaestonmuutos ikaluokittain 2012-2030. Tilastokeskus 2013.

Joukkoliikenteen kysynnan ja
liikkumisen kuvaaminen

Manner-Suomessa oli vuoden 2012 lopussa kes-
kimé&arin 562 henkildautoa tuhatta asukasta kohti.®
Pohjanmaalla vastaava luku oli 646 ja Keski-Pohjan-
maalla 619 henkildautoa. Suunnittelualueella on siis
keskimaarin 12-13 prosenttia enemman henkildauto-
ja tuhatta asukasta kohden kuin muualla Suomessa.
Pohjanmaa on Suomen toiseksi autoistunein maakun-
ta heti Etela-Pohjanmaan jalkeen

Vahvasta autokannasta johtuen liikkuminen seka
pitkilla etta lyhyilla matkoilla tulee perustumaan suu-
relta osin tdméan selvityksen suunnittelujaksolla 2014-
2018 henkildautoihin. Joukkoliikenteen kysynnan li-
saaminen kaikkein autoistuneimmissa kunnissa on
erittéin hankalaa. Joukkoliikenteen edistamistoimen-
piteitd kannattanee hankkeistaa ja priorisoida sellai-
sille alueille, joissa potentiaali kulkumuotomuutoksille
on suurempaa. Téllaisia alueita ovat edella mainitut
kasvukeskukset ja niiden véliset tihedan asutut tiekay-
tavat.

6 Autoalan tiedotuskeskus 2013.

Suurimmat tielikennemaarat ovat Vaasan, Kok-
kolan ja pienemmassa maarin myos Pietarsaaren 1a-
heisyydessa. Vilkkaimmat tieosuudet ovat yhteysvalit
Vaasa-Laihia (Vt 3), Vaasa-Mustasaari (Vt 8) ja Kok-
kola-Korpilahti (Vt 8). Myos Pietarsaari-Kolppi kuuluu
vilkkaasti liikennoityihin valeihin.

Henkildliikennetutkimuksen (2010-2011) tietojen
mukaan kilometrikohtaisesta matkasuoritteesta suurin
osa muodostuu kaikilla eri aluetyypeilla” joko ostos-
ja asiointimatkoista tai muista vapaa-ajan matkoista.
Tydmatkat ovat seuraavaksi suurin matkaryhma.

Ty6- ja tydssakaynti on yksi keskeisimmista liikku-
mistarpeen synnyttajistéd. Vaasan ja Kokkola-Pietar-
saaren alueet ovat koko maakuntien selkeita tydssa-
kaynnin kohdealueita. Seudullinen, naapurikuntien
vélinen, tydsséakaynti on varsinkin Suupohjan rannik-
koseudulla suhteellisesti merkittavaa. Tydssakaynti-
virrat ovat kuitenkin joukkoliikenteen potentiaalin na-
kdkulmasta pienia.

Joukkoliikenteen jarjestamistapauudistuksen tar-
koittamat PSA:n mukaiset kayttdoikeussopimukset
nahdaan potentiaalisina jarjestamistapavaihtoehtoina,

" Henkildliikennetutkimuksessa: Taajamat, kylat, haja-asutusalueet, kaikki
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mikali yhteysvililla tehdaan vahintdan 10 000 seutu-
lippumatkaa vuodessa. Téassa selvityksesséa joukko-
likenteen potentiaalia on tarkasteltu samalla periaat-
teella, mutta hyddyntamalla myés pendelbintitilastoja.
10 000 vuosittaista matkaa tarkoittaa joukkoliiken-
nematkustajina yhdeksan kuukauden tydajalla® noin
50:t& matkustajaa.

Jos oletetaan, ettd joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuus voisi enimmillaén olla 10 %, niin talléin jouk-
koliikenteen kannalta potentiaalisia pendeldintiyh-
teysvéleja ovat sellaiset, joissa tehdaan yli 400-500
paivittaista tyossakayntimatkaa. Tallaisia yhteysvéle-
ja ovat seuraavat kartalle merkityt valit. Naista suurin
potentiaali on yhteysvéleilla Vaasa-Mustasaari, Vaa-
sa-Laihia, Vaasa-Maalahti, Pietarsaari-Uusikaarlepyy,
Pietarsaari-Luoto ja Pietarsaari-Kokkola.

Sosiaali- ja terveydenhuollon kuljetustarpeisiin vas-
tataan Suomessa padosin Kelan yllapitaman SVL-kor-
vausjarjestelman kautta. Sosiaali- ja terveydenhuollon
palveluverkkosuunnittelun yhteydessa olisi tarpeellis-
ta arvioida kuinka liikkuminen eri paikkakuntien valilla
muuttuu tai kohdentuu. Nykyinen jarjestelm&, jossa
Kelalla ja kunnilla on lakisdateisten kuljetusten ja mat-
kakorvausten osalta eriytyneet vastuut, ei kannusta
alueilla kokonaisvaltaiseen joukko- ja henkilokuljetus-
ten suunnitteluun.

Suunnittelualueella tehdaan vuosittain yli 250 000
SVL-korvattua® matkaa. Luvusta on poistettu ns. am-
bulanssikyydit. Pohjanmaan maakunnan vaestosta
11,5 % saa vuoden aikana terveydenhuolto- ja sairaa-
lamatkoistaan Kela-korvauksia. Keski-Pohjanmaalla
vastaava luku on 14,5 %. Yksittaisista kunnista Lesti-

Pietarsaari

Uusikaarlepyyg

Mustasaari
Vaasa <O Voyri
yré
\ \O O 1sokyrd
aalahti

Laihia

Luoto

Kannus
Kokkolj/vo
Kruunupyy
Pedersore

Kuva 5. Potentiaaliset (vah. 10 000 lippua/vuosi) yhteysvalit PSA:n mukaiselle kayttdoikeussopimukselle (Reitti- ja aluekohtainen).

8 22 tyopaivaa kuukaudessa
9 Kelan sairausvakuutustilasto 2011
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jarven ja Halsuan asukkaista jopa yli kolmas on vuo-
sittain korvausten saajana.

Suunnittelualueella joukkoliikenteen tarjonnan run-
gon muodostavat opiskelu- ja koululaislikenne. Ke-
lan koulumatkatuki korvaa toisen asteen opiskelijoille
paivittaisia liikkumisen kustannuksia. Niissd kunnis-
sa, joissa jarjestetdaan koulutusta sekda ammatillisel-
la ettd yleissivistavalla puolella, on koulumatkatukea
saaneiden osuus vahaisempaéa kuin kunnissa, jotka
ovat opiskelumatkojen laht6alueita. Kelan koulumat-
katukea saaneiden osuus 16-25 -vuotiaista on pienin
Kokkolassa ja Vaasassa. Puolestaan suurin Kelan
koulumatkatukea saaneiden osuus on Kruunupyyssa
ja Vaasaan liitetyssé Véhassakyrossa.

MALPE-aluetarkastelut

MALPE-aluetarkastelumallia pilotoitiin Eteld-Pohjan-
maan joukkoliikennesuunnitelmassa, joka tehtiin osa-
na Eteld-Pohjanmaan liikkennejarjestelmasuunnitel-
maa. Liikenneviraston MALPE-tarkastelun tavoitteena
on kehittamistoimenpiteiden konkretisoiminen ja oikea
kohdentaminen alueen maankayton, asumisen, liiken-
teen, palvelujen ja elinkeinoelaman tarpeiden mukai-
sesti. Tarkastelukehikolla halutaan erottaa toisistaan
ne kehittdmistoimenpiteet, joilla haetaan vaikuttavuut-
ta erityisesti tihedan asutulla kaupunkialueella ja ne,
joiden avulla pyritdan turvaamaan asumisen ja liikkku-
misen perusedellytykset haja-asutusalueilla.

Liikennejarjestelmén, ja tassa selvityksessa erityi-
sesti joukkoliikenteen palvelutason nykytilaa ja ke-
hittamistarpeita tarkastellaan seuraavaksi eriteltyjen
aluetyyppien kautta. Tavoitteena on MALPE-mallin
mukainen tavoitteellisen joukkoliikenteen palvelu-
tason asettaminen, joka vastaa alueen asukkaiden
tarpeita seka edistaa julkisten palveluiden ja elinkei-
noelaman toimintojen saavutettavuutta. Samalla tun-
nustetaan, ettd osa tavoitteista on saavutettavissa
vasta toissijaisesti joukkoliikenteen suunnittelulla. 1I-
man maankayton ja kaavoituksen luomia pohjaedelly-
tyksid, on joukkoliikenteen toimenpiteilla vaikea saada
vaikuttavuutta alueen asukkaiden liikkumisen palve-
lutasoon.

Valtaosa vaestostd asuu ja valtaosa vaestonkas-
vusta kohdentuu suunnittelualueella Vaasan ja Kok-
kolan ydinalueille. Kaytdanngéssa samat alueet hallit-
sevat kuntien vdlisia vilkkaan pendel6innin tilastoja.

Kasvavia taajamia on seka Vaasan ettéa Kokkola-Pie-
tarsaaren alueilla. Oheisessa kartassa on kuvattu ylei-
sesti millaisella tasolla joukkoliikennepalvelujen kehit-
tdmistoimenpiteitd tulisi suunnata kullekin alueelle.

Punaisella rajatuilla alueilla tulee ennen kaikkea
tavoitella kuntien valisten yhteyksien ja oppilaitosten
kannalta kriittisten vuorojen sailymista. Liséksi nailla
alueilla tulisi priorisoida julkisten henkilokuljetusten
koordinaatioon liittyvia kehittamishankkeita', silla
valtaosa kuntien kuljetuskustannuksista muodostuu
avoimen joukkoliikenteen ulkopuolisista hallintokunti-
en kuljetuspalveluista.

Vihrealla rajatuilla alueilla ja nuolien yhdistamilla
paikkakunnilla tulisi puolestaan tavoitella korkeampaa
joukkoliikenteen palvelutasoa, erityisesti tydssakayn-
nin ja alueen kilpailukyvyn nakékulmasta. Alueen taa-
jamat ovat kasvaneet, vaikka osa kunnista onkin me-
nettényt vaestbaan. Vaestodtappiot ovat kohdentuneet
maaseudulle.

Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan joukkoliiken-
teen palvelutasomaarittelyssa palvelutason kehitta-
mistarpeita tarkastellaan seuraavan aluetyyppijaon
perusteella:

1. Vaasan tydssakayntialue (Maalahti, Laihia, Iso-

kyrd, Voyri, Mustasaari)

2. Kokkola-Kruunupyy-Luoto-Pietarsaari-Uusi-

kaarlepyy

3. Muut seutu- ja kuntakeskukset

4. Maaseutualueet

5. Pitkat matkat

10 Kts Paajasan tydryhma http://www.lvm.fi/tiedote/4145315/tyoryhma-joukkoliikenteen-rahoitus-uudistettava-kokonaisvaltai-

sesti
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Vaestokehitys kunnissa ja taajamissa 1990-2011

Ymparivuotinen

palveleva
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Asiointiyhteyksien
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Kuva 6. Vaestdmuutos, joukkoliikenteen potentiaali ja joukkoliikenteen kehittdamisen tavoitteet.
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Aluetyyppijaon sisalléllisten lahtokohtien kuvaukset:
Vaasan tydssakayntialue

Vaasa muodostaa yhtenaisen tydssakayntialueen ja
on koko Pohjanmaan maakunnan selkea keskus. Alu-
een joukkoliikenteella tavoitellaan selvaa roolia alu-
een asukkaiden arjen liikkumisessa. Joukkoliikenteen
ja sen rinnalla kavelyn ja pyorailyn toimenpiteita edis-
tamalla pyritdan tarjoamaan alueen asukkaille jousta-
via ja turvallisia matkaketjuja alueen siséisilla lyhyilla
matkoilla.

Kokkola-Kruunupyy-Luoto-Pietarsaari-
Uusikaarlepyy

Kokkola-Luoto-Pietarsaari on lahtttietoina kaytettyjen
vaesto-, tieliikenne- ja pendeldintiaineistojen perus-
teella tulkittavissa potentiaaliseksi joukkoliikenteen
kehittamisvyohykkeeksi. Kilpailukykyisella joukkolii-
kennevybdhykkeella tarkoitetaan hyvaa joukkoliiken-
teen vuorotarjontaa, kilpailukykyisia lipputuotteita ja
nopeita yhteyksia kehityskaytavan kuntakeskusten
valilla. Tydssakayntilikenne suuntautuu pienemmista
taajamista Kokkolan ja Pietarsaaren kaupunkialueille.
Joukkoliikenteen tavoitteellisen palvelutason esityk-
sessa pyritdédn kuvaamaan niita keinoja, joilla kasva-
vissa alueen kuntakeskuksissa parannetaan joukko-
likenteen palvelutasoa ja alueiden houkuttelevuutta.
Yhteysvalin tarkasteluihin ja mahdollisiin joukkoliiken-
teen kehittdmistoimenpiteisiin kannattanee kytke&
my0ds Kruunupyy ja Uusikaarlepyy vilkkaan tydssa-
kayntiliikkumisen vuoksi.

Muut seutu- ja kuntakeskukset

Aluetyypin alle sijoittuu muut nykyiset ja osin myds
entiset kuntakeskukset. Yhteystarpeita maakuntakes-
kukseen selvitetddn nykyisen tydssakayntilikenteen
ja liikenneméaarien lahtdkohdista ja arvioidaan, milla
toimenpiteilla joukkoliikenteen edellytyksia myés kun-
takeskusten valilla voitaisiin vahvistaa. Joukkoliikenne
kuntakeskusten valilla perustuu valtaosaltaan koulu-
lais- ja opiskelijaliikenteeseen.

Vaasaan ja Kokkolaan suuntautuvissa vuoroissa
painottuvat myds tydssakaynnin tarpeet. Lisaksi ana-
lysoidaan, mitka ovat liikkumistarpeet muissa asia-
kassegmenteissd, kuten ikdantyneilla ja autottomilla.
Haasteena seutu- ja kuntakeskuksien joukkoliiken-
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neyhteyksille ovat muutokset esimerkiksi ammatillisen
koulutuksen aloituspaikkojen maarissa. Yhteystar-
peissa maakuntakeskusten keskeinen asema saattaa
vahvistua, jos aloituspaikkojen mé&érid seudullisista
yksikdista vahennetéaan.

Maaseutualueet

Haja-asutusalueilla joukkoliikenteen palveluja ei voida
kehittdd samoista lahtdkohdista kuin muilla alueilla.
Tydmatkaliikenne ei ole mahdollista kuin niilté alueil-
ta, jotka sijaitsevat maakunnallisten joukkoliikenteen
runkoreittien varrella. Liikennejarjestelmatasolla koe-
taan usein ongelmalliseksi alemman asteen tiever-
kon kunto ja kunnossapito, jotka osaltaan vaikeutta-
vat henkil6autoliikenteen ja tavarakuljetusten liséksi
my0s joukkoliikennettd. Kehittamistoimenpiteet talla
aluetyypilla painottuvat niin sanottujen pakkokayttaji-
en, kuten ikdihmisten, autottomien ja sosiaalisten liik-
kumistarpeiden minimitasoisten henkiltliikennepalve-
luiden edellytysten turvaamiseen.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen tavoitteena on
tehdd vuosina 2014-2018 sopimukset suunnitelma-
alueen kuntien kanssa joukkoliikenteen kehittamises-
td. Sopimuksissa maaritellaan periaatteet siitd, miten
yhteisty6ta kuntien ja ELY-keskuksen kanssa voidaan
joukkoliikennesuunnittelun osalta tehostaa. Sopimuk-
sissa kasitellaan yksityiskohtaisemmin muun muassa,
miten kuntien rahoittamia kuljetuksia voidaan parem-
min integroida seudulliseen liikenteeseen ja kuinka
kuntien kuljetuksia voitaisiin hyédyntaa paremmin
syottoliikenteena seudulliselle joukkoliikenteelle. Kun-
nat osallistuvat seudullisen liikenteen suunnitteluun.

Pitkat matkat

Pitkia matkoja kéasitellaén palvelutasotydssa maakun-
nallisten strategisten tavoitteiden ja tuoreimman Hen-
kilolikennetutkimuksen matkamdaaratietojen valossa.
Pitkien matkojen palvelutason kriittisia tarkastelukoh-
teita ovat yhteydet naapurimaakuntien keskuksiin,
kaukoliikenteen vaihtoasemille (Vaasan matkakes-
kus, Vaasan satama, Kokkolan rautatieasema, lento-
asemat) ja paakaupunkiseudulle seka kansainvalisiin
liityntoihin Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta.



Asukaskysely

Toukokuussa 2013 toteutettiin Pohjanmaan ja Keski-
Pohjanmaan asukkaille suunnattu kysely joukkolii-
kenteeseen liittyvisté asioista. Kyselysta tiedotettiin
kuntien sek& ELY-keskuksen internetsivuilla. Keski-
Pohjanmaan asukaskysely toteutettiin suomenkielise-
na internetkyselynd. Pohjanmaan internetpohjainen
asukaskysely toteutettiin seka suomen- etta ruotsin-
kielisena ja vastaukset analysoitiin yhdessa. Keski-
Pohjanmaan asukaskyselyyn saatiin yhteensa 87
vastausta ja Pohjanmaan kyselyyn vastasi 215 hen-
kiloa. Asukaskyselyn yhteenveto on taman raportin
litteend (Liite 2). Kappaleissa olevat kuvaviitteiden
numeroinnin viittaavat liitteeseen.

Taustatiedot

Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajista 62 % oli nai-
sia ja 38 % miehia. Keski-Pohjanmaan kyselyn osalta
vastaajien sukupuolijakauma oli liki sama, vastaajista
63 % oli naisia ja 37 % miehid. Pohjanmaalta saa-
tiin eniten vastauksia ik&luokkiin 26-45 vuotta lukeu-
tuvilta (105 vastaajaa) (Kuva 1). Keski-Pohjanmaan
kyselyyn vastanneista suurin osa lukeutui ikéluokkiin
26-45 -vuotiaat (36 vastaajaa) seka 46-65 -vuotiaat
(36 vastaajaa) (kuva 2).

Pohjanmaan kyselyyn vastanneista suurin osa il-
moitti asuinpaikakseen Vaasan, asuinalueekseen
maaseudun (38 %) ja elamantilanteekseen tydssa-
kaynnin kodin ulkopuolella (63 %) (Kuva 3, 4 ja 5).

Keski-Pohjanmaan kyselyyn vastanneista suurin
osa asui Kaustisilla (kuva 6). Hieman yli puolet Keski-
Pohjanmaan kyselyyn vastanneista ilmoitti asuinalu-
eekseen maaseudun (Kuva 7) ja selvasti suurin osa
(68 %) vastaaijista oli kodin ulkopuolella tydskentele-
via (Kuva 8).

Joukkoliikenteen kayttdminen

Molemmissa maakunnissa kaytetaan arjen liikkumi-
seen pédosin henkildautoa. Joukkoliikenteen kaytta-
minen arjessa on erittdin vahaista. Pohjanmaan asu-
kaskyselyyn vastanneista 70 % ilmoitti kayttavansa
arjen liikkumiseen paaosin henkildautoa ja vain noin
nelja prosenttia (4 %) ilmoitti joukkoliikenteen arkisek-
si matkustustavakseen (kuva 9). Myos Keski-Pohjan-
maalla selvasti suurin osa vastaajista (76 %) kaytti

arjen liikkumiseen paaosin henkildautoa ja vain noin
kolme prosenttia (3 %) kertoi kayttavansa joukkolii-
kennetta arjessaan. (kuva 10)

Kyselyssa tiedusteltiin, kuinka usein joukkoliiken-
nettd kaytetddn. Pohjanmaan osalta noin 11 % vas-
taajista ilmoitti kayttavansa joukkoliikennetta paivittain
tai viikoittain. Keski-Pohjanmaan vastaukset kertovat,
ettd vain noin 6 % kayttavaa joukkoliikennetta paivit-
tain tai viikoittain. Pohjanmaan vastausten perusteel-
la joukkoliikennetté kaytetddn péaasiassa muutaman
kerran vuodessa (32 % vastaajista) tai ei lainkaan
(31 % vastaajista). Keski-Pohjanmaalta saatujen vas-
tausten perusteella joukkoliikenteen kayttdminen pai-
nottui eniten muutamaan kerran vuodessa -kayttoon
(39 % vastaajista) ja muutaman kerran kuukaudessa
-kayttoon (20 % vastaajista). Lisaksi 18 % vastaajista
Keski-Pohjanmaalla kertoi, ettei kayta joukkoliikennet-
ta lainkaan. (Kuvat 11 ja 12)

Asukaskyselyn perusteella joukkoliikennetta kayte-
tddn molemmissa maakunnissa eniten lomamatkus-
tamiseen. Pohjanmaan kyselyyn vastanneista 25 %
kayttaa joukkoliikennettéa lomamatkoihin. Seuraavak-
si eniten joukkoliikennettd hyddynnettiin harrastus- ja
vapaa-ajan matkoilla (21 %). Keski-Pohjanmaan ky-
selyyn vastanneista 34 % kayttda joukkoliikennetta
lomamatkoihin. Seuraavaksi eniten joukkoliikenteen
kayttaminen liittyy harrastus- ja vapaa-ajan matkoihin
(16 % vastaajista) seka tydnantajan kustantamiin mui-
hin kuin kodin ja tydpisteen valisiin matkoihin (14 %
vastaajista). (Kuvat 13 ja 14)

Tarkasteltaessa joukkoliikennematkustamisen
suuntia, voidaan todeta joukkoliikenteelld tehtavien
matkojen suuntautuvan paaasiassa maakuntien ul-
kopuolelle (kuvat 15 ja 16). Pohjanmaan kyselyyn
vastanneista 39 % kertoi matkustavansa joukkolii-
kenteelld Pohjanmaan ulkopuolelle. Taméan jalkeen
suurimmaksi joukkoliikennematkustamisen suunta on
Vaasan kaupunkikeskusta (19 % vastaajista). Keski-
Pohjanmaan kyselyssa noin 63 % vastaajista kertoi
joukkoliikennematkustamisen suuntautuvan maakun-
nan ulkopuolelle. Seuraavaksi eniten joukkoliikenteel-
& matkustetaan Kokkolan kaupunkikeskustan suun-
taan (11 % vastaajista). Kun molempien maakuntien
kyselyista nousi esiin, etté joukkoliikennettéa kaytetaan
paaasiassa loma-, harrastus- ja vapaa-ajan matkoilla
(kts. kuvat 13 ja 14), voidaan naiden matkojen olettaa
suuntautuvan maakuntien ulkopuolelle.
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Joukkoliikenteen palvelutaso

Asukaskyselyn perusteella seké pohjanmaalaisten et-
ta keskipohjanmaalaisten keskuudessa aikataulu- ja
reittitietojen saatavuus koetaan merkityksellisimmak-
si joukkoliikenteen palvelutason kannalta (kuvat 17 ja
18).

Pohjanmaan kyselyss& muiksi merkittaviksi teki-
joiksi joukkoliikenteen palvelutason kannalta nousivat
laht6- ja saapumisaikojen luotettavuus, saannéllisen
kulkemisen mahdollistavat aikataulut, lippujen hinta,
pysékin sijainti kavelyetaisyydella seka suorat yhtey-
det. Vahiten merkityksellisiksi tekijoiksi vastaajat arvi-
oivat liikennevélineiden esteettémyyden ja liityntapy-
sakointimahdollisuuden pysékin vieressa. (kuva 17)
Joukkoliikenneinformaation merkitys nousi esiin myos
kyselyn yhteydessé jaetuista joukkoliikenteeseen liit-
tyvista avoimista palautteista ja kehitysideoista.

Palautteissa ja kehitysideoissa mainittiin muun mu-
assa joukkoliikenteen informaation tason olevan talla
hetkella heikko: ei tiedet& misté voisi katsoa aikatau-
luja, pysakeilta puuttuu opasteita (mitka vuorot pysah-
tyvat pysakilla, pysakin nimi) seka linja-auton kyydis-
séa olevia ei tiedoteta seuraavista pysahdyspaikoista.
Kehitysideoina em. puutteisiin ehdotettiin muun mu-
assa linja-auton etuosan valotaulun hyddyntamista
reitin ja seuraavan pysakin ilmoittamiseen, nykyisen
valotaulussa mainosten pyérittdmisen sijaan, seka ai-
katauluinformaatiot siséltdvaa mobiilisovellusta.

Keski-Pohjanmaan kyselyssa muiksi merkittaviksi
tekijoiksi joukkoliikenteen palvelutason kannalta nou-
sivat laht6- ja saapumisaikojen luotettavuus, séannol-
lisen kulkemisen mahdollistavat aikataulut, lippujen
hinta sek& suorat yhteydet. Vahiten merkityksellisik-
si tekijoiksi vastaajat arvioivat liikennevélineiden es-
teettdmyyden ja yhteensopivat lipputuotteet. (kuva
18) Aikataulu- ja reittitietojen saatavuus nousi esiin
myds kyselyn yhteydessa annetusta joukkoliikentee-
seen liittyvasta avoimesta palautteesta ja kehityside-
oista. Palautteissa ja kehitysideoissa mainittiin muun
muassa toive selkeAmmistad matka- ja aikatauluhaku-
valineista seka toivottiin parempaa tiedottamista kun-
nan sisaisista koulukyydeista (aikataulut, reitit ja mi-
ten muiden kuin koululaisten on mahdollista paéasta
autoon mukaan).

Pohjanmaan kyselyyn vastanneet arvioivat nykyi-
sen joukkoliikenteen soveltuvan parhaiten kaupungin/
kunnan siséisille asiointi-, koulu- ja tyématkoille, kun-
takeskusten vélisille opiskelu- ja koulumatkoille seka

pitkille (yli 100 km) maakunnan ulkopuolelle suun-
tautuville asiointi- ja vapaa-ajanmatkoille. Huonoiten
joukkoliikenteen koetaan soveltuvan kuntakeskusten
valisiin tydmatkoihin (31 % vastaajista). Huonoksi ar-
vioidaan myds joukkoliikenteen soveltuminen kaupun-
gin/kunnan sisaisiin asiointi-, koulu- ja tyématkoihin
(31 %), vaikka vastaajat antoivat myds samalle mat-
katyypille (kaupungin/kunnan sisaiset matkat) pro-
sentuaalisesti eniten erinomainen soveltuvuus -vasta-
uksia. En osaa sanoa -vastauksia on erittiin paljon.
Joukkoliikenteen soveltuvuus eri matkatyyppeihin ei
vastaajien mielesta ylla tyydyttavaan tasoon, vaan ta-
so on korkeintaan valttava. (Kuva 19)

Keski-Pohjanmaan kyselyyn vastanneet arvioivat
nykyisen joukkoliikenteen soveltuvan parhaiten Kok-
kolaan suuntautuville opiskelu- ja koulumatkoille sek&a
pitkille (yli 100 km) maakunnan ulkopuolelle suuntau-
tuville matkoille. Huonoiten nykyisen joukkoliikenteen
koettiin soveltuvan puolestaan kuntakeskusten vali-
siin tydmatkoihin, kaupungin/kunnan sisaisiin asioin-
ti-, koulu- ja tydmatkoihin seka kuntakeskusten vali-
siin asiointi- ja vapaa-ajan matkoihin. Tarkasteltaessa
kaikkia matkatyyppeja, painottuivat vastaukset vaih-
toehtoihin tyydyttava, valttava ja huono. Joukkoliiken-
teen soveltuvuus eri matkatyyppeihin ei vastaajien
mielesta ylla tasoon hyva, vaan taso on korkeintaan
tyydyttava. (Kuva 20)

Pohjanmaalla 20 % ja Keski-Pohjanmaalla 38 %
vastaajista oli sitéd mielta, etta joukkoliikennepalveluis-
ta on saatavana riittavasti tietoa. Pohjanmaalla 49 %
ja Keski-Pohjanmaalla 33 % vastaajista ilmoitti, ettei
tietoa ole riittavasti saatavalla. (Kuvat 21 ja 22) Asu-
kaskyselyiden perusteella joukkoliikennepalveluiden
tiedon saatavuudessa olisi molempien maakuntien
osalta parannettavaa.

Joukkoliikenteen internethakupalveluista selvasti
kaytetyimpia seka pohjanmaalaisten ettda keskipoh-
janmaalaisten keskuudessa ovat VR:n (45 % ja 48 %
vastaajista) ja Matkahuollon (39 % ja 40 % vastaajis-
ta) aikatauluhaut. Paikallislikenteen internethakupal-
veluiden kaytté on vahaisempaa. Pohjanmaan kyse-
lyyn vastanneista 10 % vastasi kayttdvansa Vaasan
Wilima matkainfoa, kun Keski-Pohjanmaan kyselyyn
vastanneista vain 2 % ilmoitti kayttavansa Kokkolan
Liikenne Oy:n aikatauluhakua. (Kuvat 23 ja 24)

1 Kyselyyn vastaajat eivat edusta kattavaa otosta maakunnan véestosta
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Joukkoliikenteen palvelutason kehittdminen

Vastaajia pyydettiin arvioimaan, millaisia joukkoliiken-
nepalveluita Pohjanmaalla/Keski-Pohjanmaalla on
realistista tavoitella. Pohjanmaan kyselyyn vastan-
neet pitivat realistisimpina opiskelijoiden ja koululais-
ten kuntien valisen liikkumisen turvaamista, kaupun-
kikeskusten ja kaikkein suurimpien taajamien valisten
yhteyksien varmistamista seka joustavan tydssa-
kadynnin mahdollistavan vuorotarjonnan takaamista
kaupunkien ja suurimpien kuntien valilla (kuva 25).
Keski-Pohjanmaan kyselyyn vastanneet pitivat realis-
tisimpina opiskelijoiden ja koululaisten kuntien vélisen
likkumisen turvaamista sek& maakuntakeskukseen
suuntautuvien paivittaisten edestakaisten yhteyksien
olemassa olon varmistamisen (Kuva 26).

Kysyttéaessa, kuinka paljon hitaampi joukkoliiken-
neyhteys saisi korkeintaan olla esimerkkimatkan kes-
ton ollessa nopeimmalla mahdollisella kulkutavalla 20
minuuttia, vastasi Pohjanmaalla suurin osa 10 minuut-
tia. Keski-Pohjanmaalla suurin osa vastasi olevansa
valmis joustamaan joukkoliikennetta kaytettdessa kor-
keintaan 15 minuuttia nopeimpaan mahdolliseen kul-
kutapaan verrattuna. Taman kysymyksen yhteydessa
oli my6s vastausvaihtoehto "joukkoliikenneyhteys ei
saisi olla yhtééan hitaampi”. Keski-Pohjanmaan kyse-
lyyn vastaajista yksikaan ei valinnut tata vaihtoehtoa,
kun Pohjanmaalla puolestaan 6 % vastasi néin. (kuvat
27 ja 28)

Joukkoliikenteen lisarahoitusta toivottiin Pohjan-
maalla kohdennettavan lippujen hintojen alentami-
seen (lippusubventiot), likenndintiaikojen kasvatta-
miseen seka yhteystarjontaan alueille, joilla nykyinen
tarjonta/kysynté on véahaista. Vain 11 % pohjanmaa-
laisista vastaajista ehdotti lisdrahoituksen kohdista-
mista informaatiojarjestelmien kehittdmiseen, vaikka
kyselyn perusteella aikataulu- ja reittitietojen saata-
vuus nousi merkittavimmaksi tekijaksi joukkoliiken-
teen palvelutason kannalta (kts. kuva 17). Keski-
Pohjanmaalla joukkoliikenteen lisarahoitusta toivottiin
kohdennettavan yhteystarjontaan alueille, joilla nykyi-
nen tarjonta/kysyntéa on vahaista. Seuraavaksi eniten
Keski-Pohjanmaalla toivottaisiin joukkoliikenteen li-
sarahoituskohdennuksia vuorotarjonnan lisdamiseen
tasaisesti koko maakunnan alueella. (Kuvat 29 ja 30)

Vastaajia pyydettiin arvioimaan, minne Pohjan-
maalta/Keski-Pohjanmaalta tulisi olla toimivat joukko-
likenteen yhteydet. Suurin osa (26 %) Pohjanmaan
kyselyyn vastanneista oli sitd mieltéa, ettd joukkolii-
kenneyhteyksien tulisi olla toimivat tasaisesti kaikki-
en naapurikuntien suuntaan ja Helsinkiin (20 % vas-

taajista) (kuva 31). Keski-Pohjanmaan vastauksissa
toimivien yhteyksien tarvesuunnissa ei noussut esiin
yhta tai kahta vahvaa matkasuuntaa vaan vastaukset
jakautuivat useampien suuntien kesken seuraavasti;
Ouluun (17 % vastaaijista), Helsinkiin (16 %), Jyvas-
kylaan (14 %), Seinajoelle (12 %) ja tasaisesti kaikkiin
naapurikuntiin (12 %) (kuva 32).

Oppilaitoskyselyt ja
tarkeimmat yhteysvalit

Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan oppilaitoksille jar-
jestettiin kysely joukkoliikenteeseen liittyvista asioista
toukokuussa 2013. Kysely tehtiin lahettamalla inter-
netkyselyn linkki oppilaitosten edustajille sahkdpos-
titse. Kyselyyn saatiin vastauksia Pohjanmaalta ja
Keski-Pohjanmaalta yhteensa 12 oppilaitoksesta ja/
tai oppilaitoksen eri yksikoista (taulukko 2).

Joukkoliikenteen yhteysvalit

Opiskelijoiden kannalta merkittavia muun kuin pai-
kallislikenteen joukkoliikennereitteja selvitettiin niis-
t& oppilaitoksista, joissa noin puolet tai enemmisto
opiskelijoista oli [&htdisin muualta kuin oppilaitoksen
sijaintikunnasta. Naita oppilaitoksia kyselyyn vastan-
neiden kahdentoista oppilaitoksen joukossa oli viisi ja
opiskelijoita néissa oppilaitoksissa yhteensa yli 4200.
(Taulukko 3.)

Lahes kaikki muualta kuin oppilaitoksen sijain-
tikunnasta olevat opiskelijat saapuivat opiskelu-
paikkakunnalleen jostain toisesta Pohjanmaan tai
Keski-Pohjanmaan kunnasta. Ainoastaan Vaasan am-
mattikorkeakoulusta ilmoitettiin yhdeksi merkittavaksi
opiskelijoiden saapumissuunnaksi maakunnan ulko-
puolinen paikkakunta, Seingjoki (Etela-Pohjanmaan
maakunta).
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Taulukko 2. Oppilaitoskyselyyn vastanneet oppilaitokset ja niiden opiskelijamaéarat.

Oppilaitos ja yksikkd Paikkakunta Opiskelijoita
JAKK koulutus Oy Vaasa 20
Keski-Pohjanmaan Maaseutuopisto, Toholammin yksikkd Toholampi 92
Kronoby folkhdgskola Kruunupyy 250
Kélvian peruskoulut ja lukio Kokkola 630
Maalahti-Korsnas kansalaisopisto Maalahti 2200
Optima Pietarsaari 1200
Oy Vaasan ammattikorkeakoulu - Vasa Yrkeshogskola Ab Vaasa 3258
Pedersdre gymnasium Pedersore 148
Vasa gymnasium Vaasa 148
Voyrin-Oravaisten-Maksamaan kansalaisopisto Voyri 2353
Yrkeshogskolan Novia, Enheten fér social- och halsovard Vaasa 600
- Isokyrd -

Taulukko 3. Oppilaitoksiin muualta saapuvien opiskelijoiden osuudet ja niiden kannalta tarkeimmaét joukkoliikenteen yhteysvalit.

Oppilaitos ja yksikkd Paikka- Opiskelija- Kuinka suuri osa | Mista muualta Mika on nakemyksen-
kunta maara oppilaitoksenne kuin oppilaitok- ne mukaan tarkein

opiskelijoista on | senne sijainti- joukkoliikenteen yhte-
lahtoisin muualta | kunnasta padosa | ysvali oppilaitoksenne
kuin oppilaitok- opiskelijoistanne | kannalta?
senne sijaintikun- | saapuu?
nasta?

JAKK koulutus Oy Vaasa 20 Noin puolet Isokyrd, Laihia, Vaasa-oppilaitos

Mustasaari

Keski-Pohjanmaan Maa- | Toholampi 92 Enemmist6 Kannus, Kausti- Kokkola-oppilaitos

seutuopisto, Toholammin nen, Kokkola

yksikko

Kronoby folkhdgskola Kruunupyy 250 Enemmisto Pietarsaari, Kokko- | Pietarsaari-oppilaitos

la, Pedersore

Vaasan ammattikorkea- | Vaasa 3258 Noin puolet Laihia, Mustasaari, | Vaasa-oppilaitos

koulu - Vasa Yrkeshogs- Seinajoki

kola Ab

Yrkeshogskolan Novia, Vaasa 600 Enemmist6 Pietarsaari, Musta- | Hyvin toimiva paikal-

Enheten for social- och saari, Pedersore lislikenne Vaasassa ja

halsovard Mustasaaressa

Yli puolet (60 %) oppilaitoksista arvioi joukkoliiken-
neyhteyksien toimivuudella olevan oppilaitoksen hou-
kuttelevuuden kannalta suuri tai melko suuri merkitys.
Alla oleviin maakuntakohtaisiin karttoihin on koottu
oppilaitoskyselyn tulokset. Punaisella viivalla on ko-
rostettu ne yhteysvalit, jotka ovat erittain tarkeita op-
pilaitokselle ja vihreélla ne yhteysvalit, joilla on merki-
tysta oppilaitoksille. Ne mukailevat pitkalti vilkkaimmin
likennditya tieverkkoa ja tarkeimpia pendeldintisuun-
tia. Tulkintoja tehdessa on huomioitava, ettd Suupoh-
jan rannikkoseudun oppilaitosten vastausprosentti oli
heikko.
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Keski-Pohjanmaalla Kokkolan oppilaitoksissa ko-
rostetaan kaupungin sisdisten yhteyksien merkitta-
vyyttd. Toholammin maaseutuoppilaitoksen kannalta
tarkeimpiad yhteyssuuntia ovat joukkoliikenneyhteydet
Kaustisilta, Kokkolasta ja Kannuksesta.



4 Erittain tirked )
— yhteysvili
oppilaitokselle

SEINAJOKI

Yhteysvalilla

— merkitysta
\ oppilaitokselle)

Kuva 7. Pohjanmaan maakunnan oppilaitosten ilmoittamat tarkeimmat yhteysvalit.
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Erittdin tarkea \
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Kuva 8. Keski-Pohjanmaan oppilaitosten ilmoittamat tarkeimmat yhteysvalit.




Joukkoliikenteen palvelutaso Pohjanmaan
ja Keski-Pohjanmaan maakunnissa

Suunnitelma-alueen
joukkoliikennejarjestelma

Joukkoliikenteen palvelutasoluokitus .

Suunnitelma-alueen joukkoliikenteen nykyinen palve-
lutaso selvitettiin maakunnallisesti maakuntakeskus-
kuntakeskus yhteysvéleilla. Liséksi tarkastelua tay-
dennettiin Pietarsaari-Kokkola laatukaytavéan osalta

Vuoromdara
talviarkipdivana

6-9
9-15
15-18
18->

Yhteensd/suunta

Vuoromadra
kesdarkipdivana

6-9
9-15
15-18
18->

Yhteensd/suunta

Vuoromdara
lauantaisin

6-9
9-15
15-18
18->

Yhteensd/suunta

Vuoromaara
sunnuntaisin

6-9
9-15
15-18
18->

Yhteensd/suunta

mukaisilla tarkennuksilla:

+ Palvelutaso talviarkipaiva

+ Palvelutaso kesaarkipdivana
Palvelutaso talvilauantaisin
Palvelutaso talvisunnuntaisin

ylimaakunnalliseksi Liikenneviraston ohjeistuksen

Alla olevasta taulukosta ilmenee joukkoliikenteen
yhteysvalikohtaiset palvelutasoluokitukset ja niiden
kriteerit eri ajankohtina. Kriteereissd on maaritelty
mm. vuoromaara ja tavoitteet likennéintiajalle. Palve-

lutaso ylittda keskitason vain Mustasaari-Vaasa yhte-

Kilpailutaso Houkutteleva taso  Keskitaso Peruspalvelutaso Minimitaso

tavoite minimi tavoite minimi tavoite minimi tavoite minimi tavoite minimi
18 9 8 4 4 4 2 1 1 1
12 12 12 6 6 3 1 1 0 0
18 9 12 6 6 6 2 1 1 1
12 12 6 3 2 1 0 0 0 0
60 42 38 19 18 14 5 3 2 2

Kilpailutaso Houkutteleva taso  Keskitaso Peruspalvelutaso Minimitaso
tavoite  minimi  tavoite =~ minimi  tavoite = minimi  tavoite minimi  tavoite = minimi
12 6 5 3 2 2 2 1 1 1
6 6 4 4 2 1 1 0 0 0
12 6 5 3 2 2 2 1 1 1
6 6 4 4 2 1 1 1 0 0
36 24 19 16 13 9 4 2 2 2

Kilpailutaso Houkutteleva taso  Autottomien Peruspalvelutaso Minimitaso
arkitaso
tavoite minimi tavoite minimi tavoite minimi tavoite minimi tavoite minimi
4 4 0 0 0 0 0 0 0 0
12 12 12 6 6 3 0 0 0 0
6 6 6 3 3 2 0 0 0 0
12 12 6 3 0 0 0 0 0 0
34 34 24 12 9 5 1 1 0 0

Kilpailutaso Houkutteleva taso  Autottomien Peruspalvelutaso Minimitaso
arkitaso
tavoite minimi tavoite  minimi tavoite minimi tavoite  minimi tavoite minimi
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 12 10 5 3 2 0 0 0 0
6 6 6 3 2 1 0 0 0 0
10 10 6 3 0 0 0 0 0 0
28 28 22 11 5 3 1 1 0 0

Kuva 9. Joukkoliikenteen palvelutasoluokituksen kriteerit.

Lakisdateinen taso

25



ysvdlilla, joka on kaytannodssa Vaasan paikallisliiken-
nealuetta.

Suunnittelualueella on viisi kunta-maakuntakeskus
yhteysvalia, joiden palvelutaso on enintddn minimi-
tasolla. Palvelutasokuvauksesta tehtavissa paatel-
missé& on kiinnitettdva huomiota siihen, millainen on
tarkasteltavan yhteysvalin reaalinen joukkoliikenneyh-
teyksien tarve ja mika on téllaisen yhteyden péaasi-
akasryhma. Mekaaninen palvelutasotarkastelu jattaa
huomioimatta aluetyypin ja muut likkumisen erityisky-
symykset. Minimitaso on téssa selvityksessa katsottu
sellaiseksi palvelutasoksi, joka mahdollistaa toimivan
opiskelu- ja asiointiyhteyden, mutta ei valttamatta tay-
ta tydssakaynnin kriteereja. Monilla naista yhteysva-
leista on erittéin vahan myos tydmatkapendeldintia.

Keskitasoa ja sitd korkeampaa palvelutasoa on
tarkoituksenmukaista tavoitella yhteysvéleilld, joilla
nahdaan olevan esimerkiksi tydssakaynti- ja opiske-
lijaliikenteissa todellista tarvetta tai hyddyntamatonta
asiakaspotentiaalia. Yhteysvélin minimitasoisuus ei
siis sindnsa valttamatta kerro yhteyspuutteista. Va-
héiset yhteysmaarat viestivat usein myds alhaisesta
kysynnasta.

Lippujarjestelma

Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan alueilla on kay-
todssa kaupunkien paikallisliikenteen lipputuotteiden
lisdksi Vaasan ja Kokkola-Pietarsaaren alueen seutu-
liput. Vaasan seutulippualueeseen kuuluvat Kaskinen,
Kristiinankaupunki, Kurikka, Korsnas, Laihia, Maalah-
ti, Mustasaari, Narpio, Pedersore, Teuva, Uusikaar-
lepyy, Vaasa ja Voyri. Kokkola-Pietarsaari lippualu-
eeseen lukeutuvat Kokkola, Pietarsaari, Kruunupyy,
Luoto, Pedersore, Uusikaarlepyy ja Voyri.

Linja-autoliikenteessd myydaan lisdksi normaaleja
kilometritaksaan pohjautuvia kertalippuja ja sarjalip-
puja Matkahuollon hinnaston mukaisesti.

Kela korvaa toisen asteen opiskelijoille paivittais-
ten koulumatkojen kustannukset, kun matkan pituus
ja kustannukset ylittavat lakisaateisen rajan. Opiske-
lija voi ostaa joko 44 matkan opiskelijavuosilipun tai
seutulippualueella opiskelijaseutulipun. Jos koulu-
matkaan sisaltyy vaihtoja, opiskelijalle myydaan seu-
tulippualueella aina opiskelijaseutulippu. Opiskelija
maksaa lipusta omavastuuosuuden (43 euroa). Kelan
tuki on lipun todellisen hinnan ja omavastuun valinen
erotus. Kelan korvattavat opiskelijaliput on merkittavin
lipputuote koko suunnittelualueen joukkoliikenteessa.
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Taulukko 4. Vaasan seutulipun hinta (www.matkahuolto.fi).

Kotikunta Hinnat 1.2.2013 alkaen
Kaskinen 137
Kristiinankaupunki 135
Kurikka 76
Korsnas 74
Laihia 68
Maalahti 70
Mustasaari 61
Narpio 125
Pedersdre 150
Teuva 97
Uusikaarlepyy 150
Vaasa 65
Voyri 100

Taulukko 5. Kokkola-Pietarsaaren seutulipun hinta (www.mat-
kahuolto.fi).

Kotikunta Hinnat 1.2.2013 alkaen
Kokkola 105

Kruunupyy 65

Luoto 75

Pedersdre 66

Pietarsaari 88

Uusikaupunki 75

Voyri 105

Myytyjen seutulippujen myyntimaarat on esitetty
seutulippualueittain alla olevissa kuvissa. Tilastois-
sa on muutaman edellisen vuoden lippumaaréatiedot
vertailtavuuden vuoksi. Kokkola-Pietarsaaren alueel-
la vuosittainen lippujen myyntiméaéra on noin 1 000
lippua alhaisemmalla tasolla kuin Vaasan seutulipun.
Vuonna 2012 Vaasan seutulippuja ei myyty lainkaan
Uudessakaarlepyyssa eika Pedersoressa. Vastaavas-
ti ndiden kuntien seutulippuja myytiin Kokkola-Pietar-
saari seutulipputuotteina.



3 500

= Opiskelijaseutulippu
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Kuva 10. Vaasan seutulippu. Myytyjen seutulippujen maarat.
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Kuva 11. Kokkola-Pietarsaaren seutulippu. Myytyjen seutulippujen maarat.
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Linja-autoliikenteen lipputuotteiden rinnalla myds
VR:II& on yksittéisten junalippujen liséksi yhteysvali-
kohtaisia sarjalippuja (10 tai 30 matkaa) ja kausilip-
puja (14-365 paivaa). Sarja- ja kausiliput voi ostaa
kelpaaviksi joko kaikkiin juniin tai ainoastaan pika- ja
taajamajuniin. Liput voi ostaa joko Eko- tai Ekstra-
luokkaan.

Esimerkiksi Kannuksen ja Kokkolan valilla 30
matkan sarjalippu kelpaa kaikissa junatyypeissa ja
maksaa 240,30 euroa. 30 paivan kausilipun hinta on
puolestaan 233 euroa. Yksittdisen matkan hinta Kan-
nuksesta Kokkolaan InterCity-junalla on 9,42 euroa.
Liput eivat kelpaa muissa liikennevalineissa tai muilla
yhteysvéleilla.
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Joukkoliikenteen palvelutaso

Pohjanmaan maakunta

Pohjanmaan maakunnan joukkoliikenteen nykyinen
palvelutaso kaydaan lapi maakunnallisella ja Vaasan
tyossakayntialueen tasolla. Palvelutasokuvaus on
tehty talviarkipaiville, talvilauantaille, talvisunnuntaille
ja kesaarkipaiville. Joukkoliikenteen palvelutasokuva-
uksessa on huomioitu seka juna- etté linja-autoliiken-
ne. Erityisesti paaradan varren asemapaikkakuntien
osalta palvelutaso nousee merkittévasti junayhteyden
olemassa olon ansiosta. Seutu- ja kuntakohtaisten
joukkoliikenteen nykytilakuvausten pohjana on hy6-
dynnetty toukokuussa 2013 jarjestettyja maakunnal-
lisia kuntatyopajoja.

Nykyinen palvelutaso kuvataan ja palvelutasota-
voitteet asetetaan padasiallisesti kuntakeskuksen ja
maakuntakeskuksen vélisille yhteyksille. Lisaksi tar-
kasteltavia yhteysvéleja ovat Luoto—Pietarsaari, Uu-
sikaarlepyy—Pietarsaari, Pietarsaari-Kruunupyy seka
maakuntarajan ylittdvat Kruunupyy—Kokkola ja Pietar-
saari-Kokkola. Vaasan viranomaisalueen liikennetar-
jontaa ei tassa tydssa ole kuvattu (Vaasa ja Musta-
saari).

Talviarkena joukkoliikenneyhteyksien palvelutaso
kuntakeskusten ja Vaasan valilla vaihtelee Luodon mi-
nimitason ja Mustasaaren houkuttelevan tason valilla.
Korkein palvelutaso Vaasan paikallislikennealueen
ulkopuolella on Laihian, Maalahden ja Pietarsaaren
kunnista. Laihian palvelutasoa nostaa Vaasan radan
junaliikenne. (Kuva 12)

Heikoimmat yhteydet Vaasaan ovat Pietarsaaren
seudun pohjoisosien Luodon ja Kruunupyyn kunnista.
Naiden kuntien pa&asiallinen asiointisuunta on kuiten-
kin tydsséakaynti- ja seutulipputilastojen mukaan Kok-
kolan ja Pietarsaaren suunta, joten tydssakayntiyh-
teyspuutteet Vaasaan eivat ole merkittavia.

Kesalla vuorotarjonta supistuu yllattavan vahan
kuntakeskusten ja Vaasan valilla. Korsnasin ja Luo-
don tapauksessa vuoroméaarien alenema aiheuttaa
pudotuksen myos palvelutasoluokassa. Narpion osal-
ta kesan vuorotarjonta taas riittda keskitason palvelu-
tasoon. On kuitenkin huomioitava, etta kesalla keski-
tasoon tarvitaan alhaisempi vuoromaara kuin talvella.
(Kuva 13)



Lakisdateinen taso

Kuva 12. Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso kuntakeskuksen ja maakuntakeskus Vaasan vélisilla yhteyksilla Pohjanmaalla
talviarkena.
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Lakisdateinen taso

Kuva 13. Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso kuntakeskuksen ja maakuntakeskus Vaasan vélisilla yhteyksilla Pohjanmaalla
kesaarkena.
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Alla olevassa taulukossa on kuvattu joukkoliiken-
teen nykyinen palvelutaso eri aikoina Vaasan ja kun-
takeskusten valilla.*

Taulukko 6. Nykyisen joukkoliikenteen palvelutason yhteenvetotaulukko.

Kunta-Vaasa
Nykytila Talviarki Kesaarki

Talvilauantai

Talvisunnuntai|Yleinen PT

Isokyrd

Kaskinen

Korsnas
Kristiinankaupunki
Kruunupyy

Laihia
Luoto/Larsmo
Maalahti
Mustasaari/Sepankyla
Narpio

Pedersore
Pietarsaari
Uusikaarlepyy
Voyri

2 T.A=Talviarki, K.A=Kesaarki, T.L=Talvilauantai, T.S=Talvisunnuntai

laki
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Alla on kuvattu Vaasassa jarjestetyn joukkoliiken-
teen palvelutasotydpajan pohjalta nédkemyksen Poh-
janmaan maakunnan keskeisimmistéa yhteysvéleista
ja joukko- ja henkildliikenteen kehittamiskohteista.
Kriittiset matkaketjut ja maakunnan joukko- ja henki-
I6liikenteen kehittamistarpeet on muodostettu ensisi-
jaisesti tydpajan perusteella.

3.10.2C

m Solmukohde

Vaasa, Vaasan lentoasema Seindjoki
(RAS), Parkano (RAS)

Sisdinen yhteys / Sote
Uudistustarve kuntien sisdisissa
henkilokuljetuksissa. Avoimen
asiointiliikenteen ja palveluliikenteen
yhdistelmat ja mahdollinen
seudullisuus (Kristiinankaupunkiin)
Koululais- ja

opiskelijaliikenne
Kristiinankaupungin, Kaskisten,
Néarpion koululaisliikenteen
yhteyshankinnat (ylikunnallisissa ELY
mukaan)
Tyossakayntiliikenteen
mahdollisuudet

Rantatien tydpaikka-alueiden
yhteystarjonta = yhteishankinnat
sivistystoimen kuljetusten kanssa
Kaukoliikenteen tarkeimmat
vhteysvalit

Lentden: Helsinki, Tukholma

Laiva: Uumaja

Rata: Seinajoki, Helsinki

Bussi: Seinajoki, Pori, Turku

Kuva 14. Pohjanmaan maakunnan joukko- ja henkildlikenteen kehittdmisen painopisteet. Tydpaja 2013.

Vaasan tyossakayntialueella isona kysymyksena
on kaupungin ja koko kaupunkiseudun houkuttelevuu-
den lisdaminen. Joukkoliikenneyhteyksien todettiin
yleistasolla olevan varsin hyvét, mutta joitakin puuttei-
ta on kaupungin viranomaisalueen sisaisissa yhteyk-
sissd, informaatiossa ja nakyvyydessa.

Vaasan alueen houkuttelevuuden lisdamisek-
si tulisi parantaa liikennepalveluiden ja maankayttn
suunnittelun yhteisty6té ja yhteistyon vaikuttavuutta.
Suunnittelun tueksi tarvitaan tyovalineita, joilla tuet-
taisiin paatoksentekoa ja tehtaisiin vaikuttavuuden ar-
viointia. Myos seudun muilla paikkakunnilla on halua
joukkoliikennemyonteisempaan maankayton suunnit-
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teluun. Laihialla onkin lahddssa kayntiin yleiskaava-
hanke asemanseudulla.

Kuntien sisdinen liilkenne kaipaa oppilaskuljetusten
ja sosiaalitoimen kuljetusten osalta toimenpiteita ja
yhteensovittamista myds seudullisesti. Kristiinankau-
pungilla voisi olla mahdollisesti koordinoiva rooli kun-
tien kuljetuspalveluiden uudistamissa suupohjan ran-
nikkoseudulla. Seudulliset asiointikyydit ja seudulliset
oppilaskuljetukset voisivat tuoda merkittavia saastoja
kuntien nopeasti nouseviin kuljetuskustannuksiin.

Keskeisiksi solmupisteiksi alueella tunnistettiin
Vaasan lentoasema, Vaasan matkakeskus, Seingjo-
en matkakeskus ja Parkanon rautatieasema.



Vaasan lentoaseman rooli alueen paakenttana
on vahvistunut entisestdan Seindjoen lentoaseman
lentoliikenteen keskeytyessad. Seingjoen suunnasta
linja-autoilla tapahtuvaa syéttéliikennetta ja logistiik-
kakeskushankkeen mahdollistamaa ratalinjauksen
muutosta tulisi selvittda tarkemmin myds henkil6lii-
kenteen kannalta. Seindjoen ja Vaasan valisen lin-
ja-autoliikenteen reitittaéminen Vaasan lentoaseman
kautta vaatii maaliikenneyhteyksien uudelleen linjaa-
mista.

Vaasan tydssakayntialue

Yleinen kuvaus

Tassé selvityksessa lahtomateriaaliin pohjatuen teh-
tiin valinta, ettd Vaasan tydssakayntialueen ydinta tar-
kastellaan joukkoliikenteen palvelutason kannalta eril-
lisend kohteenaan. Tarkastelualueeseen lukeutuvat
Vaasan lisaksi Mustasaari, Maalahti, Korsnas, Laihia,
Voyri ja Isokyrd. Vaasan kaupungin asukasmaéaré on
noin 66 000. Tydssakayntialueen halkovaa laatukay-
tavaa Vaasa-Seingjoki kasitelladn mydhemmin omas-
sa luvussaan. Vaasan kaupungin viranomaisliikenne??
rajautuu tdman palvelutasomaarityksen ulkopuolelle.

Nykyinen joukkoliikenteen palvelutaso vaihtelee
Mustasaaren houkuttelevasta VOyrin ja Isonkyron
perustasoon. Vaasa on laajan tyossakayntialueen
keskuksena hyvien liikenneyhteyksien varrella. Linja-
autoliikenteen lisaksi merkittavaa joukkoliikennetté on
myds Vaasa-Seingjoki -radalla. Kaikki alueen kunnat
kuuluvat Vaasan seutulippualueeseen. Seutulippujen
myynti on suurinta Maalahdessa. Vuosittaiset myyn-
timaarat eivat kuitenkaan ole kovin suuria misséan
tydssakayntialueen kunnassa.

Alueen kunnissa on toisen ja korkea-asteen op-
pilaitoksia. Merkittavia oppilaitoksia sijaitsee Vaasan
lisaksi Voyrissa (Vora samgymnasium, Vora-Oravais-
Maxmo medborgarinstitut) ja Maalahdella (Malax-
Korsnas medborgarinstitut).

Vaasa on seudullisena ja maakunnallisena kes-
kuksena kaukoliikenteen solmukohta. Vaasan len-
toaseman yhteystarjonta on ollut toistaiseksi varsin
hyva, vaikka kevaalla 2013 SAS ilmoitti lopettavansa
kotimaan lennot. Vaasasta on lentoyhteydet Helsin-
gin liséksi myos Tukholmaan. Kaukoliikenteen muuta
tarjontaa edustavat kauttakulkeva linja-autojen pika-

13 Vaasa (sisaltden Vahakyron) ja Mustasaari
14 Kyrdontie-Tervajoentie risteys

vuoroliikenne (Valtateiden 3, 8 ja 18 suuntainen) seka
kaukoliikenteen junayhteydet.

Kuntakohtaiset palvelutasokuvaukset

Isokyrd

Isostakyrdsta on talviarkena perustason joukkoliiken-
neyhteys Vaasaan. Joukkoliikenneyhteys perustuu
taysin linja-autojen vakiovuoroihin. Vuorotarjonta on
riittava tydssakaynnille ja asioinnille kesa- ja talviar-
kisin, mutta viikonloppujen yhteystarjonta on erittain
rajallinen. Toimivaa menopaluuyhteytta ei keskustaa-
jamasta viikonloppuisin ole, vaan esimerkiksi Vaasan
yhteytena toimii tuolloin vt 18 liittyméan!4 kautta ajava
pikavuoro. Liikenndintiaika arkisin on riittdvaa nor-
maaliin virka-aikaan asioiville ja tydssakayville.
Kaukoliikenneyhteydet toimivat liityntdina Seinajo-
en kautta tai paivittaisilla Vaasan radan taajamajunilla.
Isonkyron rautatieasema sijaitsee varsinaisen ydin-
keskustan ulkopuolella, eikd se ole linja-autoreittien
varrella. Lahin lentoasema sijaitsee Vaasassa.

Korsnés

Palvelutaso Vaasaan yltaa juuri ja juuri perustasolle
talviarkena. Kesélla palvelutaso jaa puutteellisesta lii-
kenndintiajasta johtuen minimitasolle. Osa yhteystar-
jonnasta vaatii vaihtoa Petolahdessa.

Viikonloppuisin ei ole joukkoliikenneyhteyksia
Korsnéasin ja Vaasan vélilla. Liitynn&t ovat mahdolli-
sia Petolahden ja Maalahden taajamista. Opiskelijoi-
den paluuyhteyksia Vaasaan ei ole riittavasti tarjolla
viikonloppuisin. Maanantaiaamuna opiskelijoiden pa-
luuyhteys on tarjolla. TyOpajassa ilmeni, ettd Narpio
toimii alueella tarkeéna toisen asteen koulutuskeskuk-
sena. Korsnasin ja Narpion véliset yhteydet koetaan
puutteellisiksi.

Tybdssakayntialueina Korsnéasissa merkittavia ovat
Molpen alue ja lahempéné keskustaa sijaitseva Der-
moshop Oy:n tehdasalue. Naille alueille tulee paljon
tyontekijoitd Vaasan suunnalta.

Kunnan sisdisissé kuljetuksissa nahdaan olevan
puutteita. Yhteyspuutteita koetaan olevan asiointiyh-
teyksissa kylilta keskustaan seka tarkeimpiin seudul-
lisiin palveluihin, jotka voivat sijaita esimerkiksi Nar-
piossa. Asiointiliikenteita tulisikin yhdistaa esimerkiksi
ylikunnallisiin koululaiskuljetuksiin, silla talla hetkel-
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l& yhteyspuutteita koetaan olevan myds Maalahden
suunnan oppilaitoksiin.

Laihia

Laihialta on talviarkena keskitason joukkoliikenneyh-
teys Vaasaan. Kaytettavissa on vakiovuorojen lisdksi
pikavuoroliikennettd. Rautatieasema sijaitsee Pohjan-
maalle tyypillisesti sivussa nykyisesta kuntakeskuk-
sesta, eika se ole linja-autoreittien varrella.

Palvelutaso Vaasaan pysyy keskitasolla myos ke-
salla, mutta samoin kuin Isossakyrossa myos Laihial-
la viikonloppujen, erityisesti lauantain palvelutaso on
merkittavasti alempi kuin muulloin. Toimivaa asiointi-
yhteyttéa ei lauantaisin ole, vaikka varsinainen vuoro-
tarjonta on kohtuullinen. Liikennéintiaika on viikonlop-
puisin enimmillaan pari-kolme tuntia.

Laihialta on jarjestetty suhteellisen hyvat tydsséa-
kayntiyhteydet aina Vaasan keskeisiin tydssakayn-
tikohteisiin saakka. Uusia vuoroja on aiemmin ra-
kennettu matkaketjuajattelun mukaisesti. Yhdeksi
haasteeksi on noussut koululaisvuorojen ja Vaasas-
sa tydssakayvien tarpeiden erilaisuus. Koululaisvuo-
rot ovat yleensa hitaita ja kiertéavat linjalla kaikki kylat.
Tybssakavijat kaipaisivat lisdd nopeampia suoria vuo-
roja Vaasan keskustan tyopaikka-alueille.

Liikkumisen palvelutasoa Laihian ja Vaasan valil-
I& on edelleen tarve kehittdd. Kuntatydpajassa nousi
esille Etela-Pohjanmaalla kokeiltu Atrian liikkumisen
ohjauksen projekti. Toimenpiteita ja kaytantdja voitai-
siin soveltaa myds Vaasan suurimmissa tyopaikoissa
kuten Wartsila ja ABB. Raataloidyille tydmatkayhte-
yksille ja tydpaikkakampuskohtaisille ratkaisuille olisi
tarvetta. Liikkkumisen ohjauksen ja viisaan liikkumisen
projektikokonaisuudessa tarkastellaan tydpaikkakoh-
teen liikkkumista kokonaisuudessa ja tuotetaan yh-
dessa yrityksen kanssa ratkaisut kavelyn, pyoréailyn,
kimppakyytien ja joukkoliikenteen edistamiseksi ensi-
sijaisina kulkumuotoina.

Kaukoliikenneyhteydet Laihialta toimivat seké Vaa-
san ettd Seingjoen suuntiin. Liityntdn& Seindjoen
kautta kaukoliikenteen vuorotarjonta kasvaa merkit-
tavasti. Kansainvaliset liitynnat hoituvat Helsinki-Van-
taan lentoaseman lisdksi Vaasan lentoaseman kautta.

Maalahti
Maalahden ja Vaasan valinen yhteystarjonta yltaa 1a-
hes keskitasolle. Keskitasosta puuttuu vain kaksi pa-

luuvuoroa. Liikenndintiaika on vuorotarjonnan ohella
hyva seka talvisin ettd kesaarkena. Viikonloppuisin
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palvelutaso romahtaa myts Maalahdessa ja toimivia
edestakaisia asiointiyhteyksia ei kdytannossa ole M-P
-vakiovuorojen jdddessé pois. Sunnuntaisin opiskeli-
joiden liityntayhteydet toteutuvat vasta illalla. Maanan-
taiaamun vuorotarjonta ylta&a puolestaan keskitasolle.

Maalahden paatydssakayntisuunta on Vaasa. Li-
saksi tydssakayntilikennetta on jonkin verran Kristii-
nankaupunkiin. Maalahdelle on ominaista kunnan lu-
kion sijaitseminen Petolahden (Petalax) taajamassa,
joka sijaitsee 15 kilometrin paassa Maalahden kes-
kustasta. Linja-autoyhteydet toimivat tien 673 suun-
taisesti. Toisen asteen opiskelijat opiskelevat lahinna
alueen omissa kouluissa, mutta korkeakoulujen opis-
kelijat suuntautuvat Vaasaan ja muille korkeakoulu-
paikkakunnille.

Kaukoliikenteen liitynnat suuntautuvat pééosin
Vaasan kautta, josta on hyvét lento- ja junayhteydet.

Mustasaari

Palvelutasotarkastelu on tehty Sepéankylan alueelta
Vaasan keskustaan. Sepankyla on osa Vaasan pai-
kallislikennealuetta ja liséksi alueella on myds muuta
lapikulkevaa joukkoliikennettd. Nama tekijat nostavat
palvelutason houkuttelevalle tasolle, mika on paras
koko Pohjanmaan alueella. Liikennéintiaika yltaa var-
haisesta aamusta aina iltaan klo. 19:05 saakka.

Kesaarkisin Mustasaaren palvelutaso laskee pe-
rustasolle (perustaso +). Vuoromaarat ovat keskita-
son rajoilla, mutta liikenndintiajasta johtuen palvelu-
taso on selvasti heikompi kuin talvella. Mustasaaren
palvelutaso ei laske talvi-viikonloppuisin vastaavassa
mittaluokassa kuin esimerkiksi Maalahdessa, vaan
sailyy kilpailukykyisena.

Saavutettavuuteen ja joukkoliikenteen palveluta-
soon liittyvat haasteet koskettavat lahinnd Vaasan
sisdista liikennettd. Vaasan ja Mustasaaren asuin-,
tyopaikka- ja harrastusalueiden valisissa liikenneyh-
teyksisséa todettiin tydpajassa olevan puutteita. Tal-
laisiksi yhteysvéleiksi nostettiin Gerby—Mustasaari ja
Singsby—Vaasa (jaahallin alue).

Kaukoliikenneyhteydet toimivat Vaasan keskustan
ja lentoaseman laheisyyden vuoksi erittéin hyvin.

Vaasa

Vaasa on oman kaupunkinsa alueella joukkoliiken-
teen toimivaltainen viranomainen. Kaupunkialueen
palvelutasoa ei kasitella tassé tydssa. Vaasan sisai-
sen liikkenteen palvelutasoa on késitelty Vaasan seu-
dullisessa joukkoliikennesuunnitelmassa



Seudullisesti tarkeina joukkoliikenteen kehittamis-
kohteina ndhdadén Runsorin'® ja Wartsilan / ABB:n
tehdasalueiden kulkuyhteydet. Vaasassa jarjestetys-
sa tybpajassa todettiin, etté alueella olisi tarve kayn-
nistda ruuhkien hillitsemiseksi vastaava projekti, joka
toteutettiin Seingjoella Atrian tehdasalueen ja tyossa-
kayvien kulkuyhteyksien osalta.

Vaasassa sijaitsee yliopiston ja ammattikorkeakou-
lun lisdksi useita lukioita, kansanopistoja, ammatti-
opistoja, tybvaenopistoja ja aikuiskoulutusta. Pohjan-
maan alueen koulutuskeskuksena kuntakeskusten
ja Vaasan joukkoliikenneyhteyksien palvelutaso on
tarkeaa sailyttda toimivina. Suuria puutteita ei koulu-
vuoden aikana yhteystarjonnassa ole lukuun ottamat-
ta maakunnan pohjoisosaa, josta paaasiointisuunnat
suuntautuvat muihin keskuksiin.

Voyri

Voyrin talvi- ja kesakauden joukkoliikenneyhteydet
ovat perustasolla. Liikenndintiaika talvella on laaja
(07:40-20:50), mika mahdollistaa sujuvat tydssakayn-
tiyhteydet Vaasaan. Liikenn@intiajassa ei tapahdu
merkittavid muutoksia kesé- ja talvikauden valilla.
Vaasan tydssakayntialueella joukkoliikenteen pal-
velutaso laskee merkittavasti viikonloppuisin. Tama
toteutuu myo6s Voyrin osalta. Voyrin ja Vaasan valilla
sailyy kuitenkin toimivat asiointiyhteydet. Sunnuntaina
opiskelijoilla on toimivat paluuyhteydet Vaasaan.

Suupohjan rannikkoseutu

Yleinen kuvaus

Suupohjan rannikkoseudulla tarkoitetaan téssa sel-
vityksessa Narpion, Kaskisten ja Kristiinankaupungin
muodostamaa aluetta. Lapikulkeva Vaasan ja Porin
suunnan pikavuoroliikenne tarjoaa kohtuullista yh-
teystarjontaa valtatien 8 suuntaisesti. Alueen suurin
keskus on Narpio, jonka asukasmaara on noin 9 400.

Nykyinen joukkoliikenteen palvelutaso Vaasaan
on kaikista seudun kunnista talviarkisin perustasolla.
Kesaarkena palvelutaso Narpitstéa suhteellisesti jopa
paranee keskitasolle. Suupohjan rannikkoseutu si-
jaitsee nimensa mukaisesti rannikolla, joka aiheuttaa
sen, etta vt 8 liikkennettd lukuun ottamatta varsinaista
lapiajavaa joukkoliikennettéa on vahan. Asiointiyhteyk-

15 Seka seutu- etta paikallislikenteen nakoékulmasta

sid Vaasaan ja kuntakeskusten vdlille onkin turvattu
paljolti ELY-keskuksen ostoliikenteena.

Néarpion ja Kristiinankaupungin ohella l&hikeskuk-
sista Maalahti (Petolahti) toimii tarkeana koulutus-
keskuksena. Korkea-asteen koulut sijaitsevat seudun
ulkopuolella. Viikonloppujen vuorotarjonta Vaasan on
riittdva asiointi- ja opiskelijoiden paluuyhteyksille. Sen
sijaan alueen sisaisissa oppilaskuljetuksissa koetaan
olevan puutteita.

Alueen kaikki kunnat kuuluvat Vaasan seutulippu-
alueeseen. Eniten seutulippuja koko maakunnassa
myydaan Narpidssa. Narpion ja Vaasan suunnan tie-
likenne on myos seudullisesti vilkasta.

Alueen kaukoliikenteen solmupisteind Vaasan li-
saksi toimivat Parkanon rautatieasema ja alueen ete-
laosien osalta my6s Pori.

Kuntakohtaiset palvelutasokuvaukset
Kaskinen

Kaskisten ja Vaasan valiset joukkoliikenneyhteydet
ovat perustasoiset (perustaso-). Liikenndintiaika ei ai-
van kata perustason vaatimuksia (tydssakaynti), mut-
ta vuoromaaréan vuoksi Kaskinen on méaaritelty perus-
tasolle. Matka-aikaa Vaasaan pidentaa paayhteyksien
vaihdollisuus Narpitssa. Kesaarkena palvelutasossa
ei tapahdu oleellisia muutoksia.

Viikonloppuisin Kaskisten ja Vaasan vdliset yhte-
ydet ovat minimitasoiset. Asiointi molempiin suuntiin
onnistuu lauantaina ja opiskelijoiden paluuyhteydet on
jarjestetty sunnuntain osalta. Tydssakaynti suuntau-
tuu Vaasan ohella Kristiinankaupunkiin ja Narpiéon.

Kaskisten liikennepalveluiden tarpeisiin vaikuttaa
suuresti se, ettd peruskoulun ylaluokille ja toisen as-
teen oppilaitoksiin joudutaan hakeutumaan oman kun-
nan ulkopuolelle. Koulupalveluissa asiointi suuntau-
tuu paaosin Narpioon ja Kristiinankaupunkiin. Toisen
ja kolmannen asteen opiskelun kannalta yhteystarpei-
ta on myds Suupohjan alueelle (Kauhajoki). Sairaan-
hoitopalveluissa asiointitarpeita on myds Satakunnan
suuntaan, missa sijaitsee lahin keskussairaala.

Kaukoliikenteen liityntayhteydet koetaan Kaskisisa
heikoiksi. Keskeisin joukkoliikenteen kulkumuoto on
linja-auto. Sein&joen tai Parkanon rautatieasemille ei
ole jarjestetty joukkoliikenneliityntéd, jolloin ainoa toi-
miva kulkumuoto on henkiléauto.
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Kristiinankaupunki

Kristiinankaupungista on toimivat ympéarivuotiset tyos-
sakayntiyhteydet Vaasaan. Seutulippumatkustajia on
kohtuullisesti huomioiden pitkan etéisyyden aiheutta-
ma matka-aika. Viikonloppuisin Vaasan ja Kristiinan-
kaupungin valiset yhteydet perustuvat pikavuorolii-
kenteeseen.

Asiointi- ja tyossakayntitarpeet Kristiinankaupun-
gista suuntautuvat ennen kaikkea Vaasaan. Muina
rinnakkaisina yhteystarpeina korostuvat Kaskisten ja
Suupohjan alueen yhteydet. Vaasan yhteydet koetaan
hyviksi. Tydssakayntilikennetta on jonkin verran myos
Satakunnan suuntaan, mutta seutuliput eivat Varsi-
nais-Suomen ELY-keskuksen alueella toimi.

Kristiinankaupunki on Kaskisille ja osin myds Nar-
pidlle téarke& koulu- ja opiskelumatkojen suuntautu-
miskohde. Naissa yhteyksissa on koettu olevan puut-
teellisuuksia.

Kylakeskusten ja keskustaajaman valiset liiken-
nepalvelut ovat heikentyneet viime vuosina. Naiden
palveluiden kehittdminen yhdesséa seudullisten kou-
lulaiskuljetusten ja asiointilikenteen lisdksi nahdaan
tarkeana.

Narpio

Talviarkena Narpion ja Vaasan véliset yhteydet jaavat
vain muutamalla vuorolla (3+4) keskitasosta. Liiken-
ndintiaika mahdollistaa normaalin virka-ajan lisaksi
hieman epasaanndllisemmatkin tyoskentelyajat. Ke-
sélla vuoroméaré odotetusti laskee, mutta suhteelli-
sesti palvelutaso nousee Liikenneviraston maaritte-
lemélle keskitasolle. Valtaosa vuorotarjonnasta on
kesalla Turku-Vaasa pikavuoroliikennettd. Viikonlop-
puisin vuorotarjonta tarjoaa hyvat asiointi- ja opiske-
luyhteydet Vaasan suuntaan. Seutuliikenteen palvelu-
tason koetaan olevan kunnossa.

Lansirannikon kylien ja keskustaajaman vélisissa
yhteyksissa on koettu olevan puutteita (Rantatien 673
suuntainen liikenne). Lahiliikenneyhteydet kaupungin
sisélla ja tarkeisiin seudullisiin kohteisiin kaipaisivat
kehittdmistd. Toukokuussa jarjestetyssa tydpajassa
keskusteltiin paljon kuntien liikenteiden yhteishankin-
nasta ja esimerkiksi koululaiskuljetusten yhteisostois-
ta.

Narpidssa on asetettu maankayton tavoitteeksi oh-
jata rakentamista pois haja-asutusalueilta olemassa
oleviin kyliin ja nain yllapitaa elinvoimaisia maaseu-
tukylid. Samalla yhdyskuntarakenne pienessa mit-
takaavassa tiivistyy kestavasti. Kyliin tukeutuminen
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helpottaa my6s palveluverkkosuunnittelua ja koulu-
laiskuljetusten rakentamista keskustaan.

Keski-Pohjanmaan maakunta

Keski-Pohjanmaan maakunnasta joukkoliikenteen
nykyinen palvelutaso kéydaan lapi maakunnallisella,
Kokkola-Pietarsaaren tydssakayntialueen ja Kokko-
lan seutukunnan tasolla. Palvelutasokuvaukset ovat
vastaavat kuin edelld Pohjanmaan alueella. Joukkolii-
kenteen palvelutason kuvauksessa on huomioitu seka
juna- etta linja-autoliikenne. Seutu- ja kuntakohtaisten
joukkoliikenteen nykytilakuvausten pohjana on hyo-
dynnetty toukokuussa 2013 jarjestettyja maakunnal-
lisia kuntaty6pajoja.

Kokkola-Pietarsaaren tydssakayntialueeseen on
tassa selvityksessa luettu Kokkola, Pietarsaari, Kan-
nus, Luoto, Kruunupyy, Pedersore ja Uusikaarlepyy.
Kokkola-Luoto-Pietarsaari yhteysvalilta on laadittu
oma laatukaytavaosuus.

Nykyinen palvelutaso kuvataan ja palvelutasota-
voitteet asetetaan padasiallisesti kuntakeskuksen ja
maakuntakeskuksen vélisille yhteyksille. Lisaksi tar-
kasteltavia yhteysvaleja ovat maakuntarajan ylittéavat
Kruunupyy—Kokkola ja Pietarsaari—Kokkola.

Talven liikenndintikaudella pdaradan ja valtatie 13
varrella sijaitsevien kuntakeskusten ja Kokkolan vali-
nen palvelutaso yltaa paéosin peruspalvelu- ja keski-
tasolle. Halsuan, Lestijarven ja Perhon alueilla on mi-
nimitason yhteydet, jotka eivat kuitenkaan mahdollista
paivittiista tyossakayntid. Lauantain yhteystarjonta
on Kannusta lukuun ottamatta erittéin heikko. Sun-
nuntain térkeéat opiskelijayhteydet on turvattu Halsu-
aa, Lestijarveda ja Toholampea lukuun ottamatta.

Kesalla vuorotarjonta supistuu minimitason kunnis-
sa lakisaateiselle tasolle. Kaustisilla ja Vetelissa ke-
sdaajan vuorotarjonta ei aivan ylla peruspalvelutasolle.
Kannukseen keséajalla ja linja-autoliikenteen vuoro-
tarjonnan vahenemisella on pienempi merkitys p&aara-
dan junaliikenteen vuoksi.



Kuva 15. Keski-Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutaso kuntakeskusten ja maakuntakeskus Kokkolan vélisilla yhteyksilla talviar-
kena.
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Kuva 16. Keski-Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutaso kuntakeskusten ja maakuntakeskus Kokkolan vélisilla yhteyksilla kesaar-
kena 2013.
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Alla olevassa taulukossa on kuvattu joukkoliiken-
teen nykyinen palvelutaso Keski-Pohjanmaan maa-
kunnassa.

Taulukko 7. Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso Keski-Pohjanmaan maakunnassa.

Kunta-Kokkola
Nykytila Talviarki Kesaarki Talvilauantai Talvisunnuntai|Yleinen PT
Halsua laki laki
Kannus
Kaustinen
Lestijarvi
Perho
Toholampi
Veteli

H Solmukohde
Kokkola, Kannus (RAS), Kokkola
(lentoasema, Panndinen (RAS),
Kauhava (RAS)

B sisdinen yhteys / Sote
Jytan johdolla palveluliikenteiden
alueellisen kokonaisuuden lapikdynti
/ kehittdminen ja mahdollinen MYK-
selvitys

I Koululais- ja
opiskelijaliikenne
Vt 13 ja Lestijarvi - Toholampi
suunnan yhteydet tukeutuvat
vahvasti koululaiskayttajiin (95 %)

[ Tyossakayntiliikenteen
mahdollisuudet

Koulut huomioiva
tyossakayntiliikenteen kehittdminen
ja lippujen yhteiskdyttoisyys
Kaukoliikenteen tarkeimmat

u yhteysvalit
Lentden: Helsinki
Rata: Oulu, Pietarsaari
Bussi: Kauhava, Vaasa
25.9.2013 S T

Kuva 17. Keski-Pohjanmaan maakunnan joukko- ja henkildliikenteen kehittdmisen painopisteet. Tydpaja 2013
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Keski-Pohjanmaalla ja Pietarsaaren alueella
seutulipun merkitys joukkoliikenteelle on vahainen
Kokkolan ja Pietarsaaren ulkopuolella, varsinkin
Keski-Pohjanmaan pienemmissa kunnissa. Joukkolii-
kenneyhteyksien todettiin olevan monessa suhteessa
valttavat, mika johtuu myos kysynnan vahaisyydesta.
Valtatien 13 suuntainen liikenne on pitkalti koululais-
kuljetusten varassa. Tydssakayntilikennetta ei linja-
autoilla juuri ole.

Tydssakayntilikenteen kehittdmisen nahdaan ole-
van potentiaalista Kokkola-Luoto-Pietarsaari yhteys-
valilla, mahdollisesti laajentaen myos Kruunupyyn,
Pedersoren ja Uudenkaarelpyyn yhteystarjontaan.

Kunnat nékevat tarpeelliseksi tiivistaad joukko- ja
henkildliikenteen suunnitteluyhteystyttéa keskenaan
(sosiaalitoimen kuljetukset, asiointilikenne, oppilas-
kuljetukset) ja ELY-keskuksen kanssa. Henkilokulje-
tusten uudistusta nahtiin voitavan vievan eteenpdin
Jyta-vetoisestit®. Peruspalveluliikelaitos Jyta vastaa
Halsuan, Kaustisen, Lestijarven, Perhon, Toholammin
ja Vetelin kuntien seka Kannuksen kaupungin perus-
turvapalveluista.

Alueen solmukohteina tunnistetaan Kokkolan mat-
kakeskus seka Kannuksen ja Pannaisten rautatiease-
mat. Lisdksi Kokkolan lentoasema ja Kauhavan rauta-
tieasema ovat osalle Kaustisten seutukuntaa tarkeita
kohteita.

Alueen liikennoitsijat kokevat, ettd PSA:n mu-
kaiseen liikenteeseen siirryttdesséa heilla ei ole ollut
kaytettavissadan tarpeeksi informaatiota palveluiden
ja tuotteiden suunnittelemiseksi. Keski-Pohjanmaan
alueella linja-autoliikenteen osalta vallitsee odotustila.

Kokkola-Pietarsaaren
tyossakayntialue

Yleinen kuvaus

Tarkastelualueeseen lukeutuvat Kokkolan ja Pietar-
saaren lisaksi, Kannus, Luoto, Pedersdre, Kruunupyy,
Pietarsaari ja Uusikaarlepyy. Kokkolan kaupungin
asukasluku on noin 47 000 ja Pietarsaaren 19 700.
Kokkola-Luoto-Pietarsaari laatukaytavaa tarkastel-
laan mydhemmin erikseen.

Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso vaihtelee
Kannuksen keskitason ja perustason vdlilla. Pietar-

saaren ja Kokkolan vali on lahella keskitasoa. Keski-
tasosta puuttuu vain yksi paluuvuoro. Liikenndintiaika
mahdollistaa tydssakaynnin kaikkialta tydssakaynti-
alueen keskuksista.

Seutulippujen myynti on suurinta Pietarsaaressa.
Liséksi opiskelijaseutulippuja ostetaan lahes 400 kap-
paletta vuosittain.

Merkittavia oppilaitoksia on Kokkolan'’ ja Pietar-
saaren liséksi Kaustisilla ja Toholammilla.

Kokkola, Kannus ja Panndinen toimivat alueen
kaukoliikenteen solmukohtina. Kokkola-Pietarsaaren
lentoasemalta on liityntéayhteydet Helsinki-Vantaan ja
Tukholman lentoasemian kautta kansainvaliseen lii-
kenneverkkoon.

Kuntakohtaiset palvelutasokuvaukset
Kannus

Kannuksen joukkoliikennetarjonta Kokkolaan vas-
taa keskitasoa. lIman junaliikennetta palvelutaso olisi
tyossakaynnin mahdollistava peruspalvelutaso. Lii-
kenndintiaika yltaa talviarkena aamusta aina klo 22:21
saakka. Kesdlla palvelutasossa tapahtuu merkittava
muutos linja-autoliikenteen osalta vakiovuorojen pois-
tuessa liikennetarjonnasta. Junaliikenne ja maakun-
tienvalinen pikavuoroliikenne pitavéat kesan palveluta-
son keskitasolla. Sama tilanne koskee talvilauantaita
ja sunnuntaita. Viikonloppuisin tosin vahaisetkin linja-
autovuorot lakkaavat.

Kannus toimii kaukoliikenteen solmuna ja liitynté-
asemana osalle Kokkolaa ja Toholampea. Linja-auto-
yrittajat ja kaupungit ovat rakentaneet syottdyhteyksia
tarkeimmille paaradan asemapaikkakunnille (myds
Pannainen), mutta matkaketjujen sailyttdminen on
koettu haasteelliseksi VR:n tiedotuspolitiikan vuoksi.
VR:n suunnalta ei ole tiedotettu aina riittdvan aikaisin
junien aikataulumuutoksista. Kaukoliikenteessa junan
kanssa kilpaileminen todettiin linja-autoyrittdjien kom-
menttien mukaan erittain vaikeaksi.

Maakunnan sisdisena yhteystarpeena tydpajas-
sa nousi esille Lestijarvi-Toholampi-Kannus-Kokkola
vuoro. Kannus-Kokkola véli on mahdollista toteuttaa
junaliikenteelld, mutta erityisesti matkaketjun alku-
paan asukkaita hyddyttaisi yhteyspuutteen korjaami-
nen.

16 Keski-Pohjanmaan erikoissairaanhoito- ja peruspalvelukuntayhtyma

17 Keskusta-alue ja Kalvia
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Kokkola

Kokkola on kaupungin alueella joukkoliikenteen toimi-
valtainen viranomainen. Kokkolan sisaisen joukkolii-
kenteen palvelutasoa ei kasitelld tassa tydssa.

Seudullisesti tarkeina joukkoliikenteen kehitta-
miskohteina nédhdaan valtatie 13 suuntaisen joukko-
liikenteen parempi hyddynnettavyys myds tydssa-
kayntiyhteytend. Perho-Kaustinen valilla nykyinen
likenne hoitaa pitkalti tarkeitéd koululaiskuljetuksia ja
on tydssakayntiyhteydeksi varsin hidas. Vuoroa voi-
si nopeuttaa Luomalan alueen jalkeen, jolloin yhteys
olisi henkildauton kanssa kilpailukykyinen Vetelista ja
Kaustisilta Kokkolassa tyossékayville.

Kokkola on maakunnan tydssakaynnin ja koulutuk-
sen keskuspaikka. Opiskelijoille tarkeat viikonloppu-
yhteydet ovat heikot Halsualta, Lestijarvelta ja Toho-
lammilta. Naiden kuntien osalta voidaan katsoa, etta
maanantain yhteystarjonta ei riitd paikkaamaan opis-
kelijoille tarkeitd viikonlopun paluuyhteyksia. Maanan-
taiaamun vuorot ovat Kokkolassa vasta klo 11:00 —
12:00 valilla.

Kruunupyy

Kruunupyyn ja Kokkolan valin vuorotarjonta on yh-
teensa 7+7 ja palvelutaso on peruspalvelutasolla. Ke-
sélla vuoromaarat laskevat, mutta palvelutasoluokitus
sailyy. Viikonloppuina ei liikennettd Kokkolan suun-
taan ole.

Vaasaan Kruunupyystd on minimitasoiset yhtey-
det ja ne eivat mahdollista tydssékayntid normaaliin
toimistoaikaan. Yhteystarjonta pysyy vuoromaarien
osalta suhteellisen vakaana kaikkina viikonpdaivina Ia-
pi vuoden.

Kruunupyyn kannalta toimivat joukkoliikenneyhtey-
det Pietarsaaren suunnasta ovat tarkeita opiskelumat-
kojen vuoksi. Kruunupyyssé sijaitsee Kronoby Folk-
hdgskola, jonka oppilaista suurin osa saapuu kuntaan
kunnan ulkopuolelta.

Luoto

Luoto lukeutuu potentiaalisen joukkoliikenteen laa-
tukaytavan Kokkola-Pietarsaari alueeseen. Luodon
joukkoliikenneyhteydet Vaasaan ovat korkeintaan
minimitasoiset. Pietarsaaren suuntaan yhteydet ovat
vahvalla peruspalvelutasolla. Kokkolan suuntaan yh-
teystarjonta riittdd peruspalvelutasolle. Viikonloppui-
sin vuorotarjontaa on laatukaytavastatukseen nahden
lian vahan.

Luodon kaukoliikenteen solmukohteina toimivat
Kokkolan ja P&nnaisten rautatieasemat, joista on hy-
vat jatkoyhteydet valtakunnalliseen lilkenneverkkoon.

Pedersore

Pedersoresta on perustason joukkoliikenneyhteydet
Vaasaan. Pedersdren kuntaan lukeutuvalta P&nnais-
ten rautatieasemalta on keskitasoiset joukkoliiken-
neyhteydet Pietarsaaren keskustaan. Seutulippu-
asiakkaita Pedersoressa on erittain vahéan, joten on
oletettavaa, ettd nykyinen P&anndisten ja Pietarsaaren
valinen linja-autoyhteys palvelee lahes yksinomaan
koululaisia ja kaukoliikenteen liityntoja.

Pietarsaari

Pietarsaaren ja Vaasan valilla joukkoliikenne on kes-
kitasolla (keskitaso-) ja valilla Pietarsaari-Kokkola
peruspalvelutasolla. Liikenndintiaika on molempiin
maakuntakeskuksiin erinomainen. Vuorotarjontaa on
varhaisen aamun ja illan valilla riittavasti. Viikonlopun
linja-autovuoroja Pietarsaareen ei ole lainkaan. Vaa-
saan yhteydet ovat keskitasolla, mik& johtuu linja-au-
tojen pikavuorojen ja Panndisten rautatieaseman ju-
naliikenteen tarjonnasta. Pietarsaaresta on jarjestetty
lityntayhteys Pannaisten rautatieasemalle.

Pietarsaari-Kokkola yhteysvélin kehittdmisesta on
kirjoitettu enemmaén laatukaytavat -luvussa.

Uusikaarlepyy

Uudestakaarlepyystd on peruspalvelutasoiset jouk-
koliikenneyhteydet Vaasaan ja Kokkolaan. Valtatie 8
laheisyys ja kauttakulkeva pikavuoroliikenne mahdol-
listavat palvelutason sailymisen myds kesalla ja vii-
konloppuisin. Liikenndintiaika on tydssakaynnin kan-
nalta riittdva Vaasaan. Kokkolan suuntaan talviarjen
ensimmainen vuoro (Turku-Oulu pikavuoro) on perilla
liian aikaisin, jotta toimivaa tydssakayntilikennetté yh-
teysvalille muodostuisi.

Uudenkaarlepyyn ja Pietarsaaren valilla on perus-
palvelutasoinen yhteys. Seutulippumatkat Pietarsaa-
ren suuntaan ovat vahaisia.

41



Laatukaytavat

Tyon aikana joukkoliikenteen palvelutasotarkastelua
ja toimenpidetarpeita paatettiin laajentaa maakun-
ta- ja seutukuntajaosta myds niin sanotuille laatu-
kaytaville. Valittuja laatukaytavia on kaikkiaan kolme,
joista Vaasa-Seingjoki yhteysvalin joukkoliikennepal-
veluiden kehittdémista on jo aiemmin aktivoitu. Uusina
laatukaytavind mukaan on otettu kaukoliikennepai-
notteisena Vaasa-Kokkola yhteysvdli ja tydssakaynti-
likkumisen kannalta potentiaalinen Pietarsaari-Luoto-

Kokkola. Laatukayvien liikennetarjonnalle ominaista
on sen korkeatasoisuus ja kaytavan yhdistavien taaja-
mien kuuluminen samaan toiminnalliseen alueeseen
(tyossakaynti, koulutus, muut palvelut). Laatukayta-
van lilkkenteen palvelutason ei kuitenkaan tarvitse olla
paasta-paahan samalla tasolla kuin mita korkein ky-
syntapotentiaali yhteysvalin tiettyjen pysakkien valilla
on.

Taulukko 8. Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso Laatukaytavilla.

Nykytila

Talviarki

Yhteysvili
Kokkola-Pietarsaari
Luoto-Pietarsaari
Kruunupyy-Pietarsaari
Uusikaarlepyy-Pietarsaari
Luoto-Kokkola
Kruunupyy-Kokkola

Vaasa-Seinajoki

Nykyisin pendeldinti onnistuu Seindjoelta Vaasaan
bussilla ja Vaasasta Seingjoelle junalla, toisin pain ei.
Linja-autolla matka-aika on 70-80 minuuttia. Vastaava
matka-aika junalla on 50-60 minuuttia.

Olennaista olisi saada sama kausi- tai sarjalippu-
tuote kelpaamaan molemmissa kulkumuodoissa, jol-
loin vaihtoehdot toimivat paremmin. Tampereen seu-
dulla (Lempaala, Nokia) on pilottikokeilu tallaisesta
jarjestelysta.

Suurimpana ongelmana nahdaan hankalat aika-
taulut (nousi esiin asukaskyselyssa). Vakiominuut-
tiaikataulut toisivat selkeyttéd aikatauluihin. Vakiomi-
nuuttiaikataulujen lanseerausta hankaloittavat useat
reittivaihtoehdot ja vuorojen matka-ajat. Vakiominuut-
tirakenne rikkoutuisi heti seuraavalla pysakill.

ELY-keskuksen kannalta ongelmana on, ettei sil-
l& ole suoraa vaikutusmahdollisuutta junaliikenteen
aikatauluihin. Tahan pitéisi saada valtakunnallisesti
muutos. Ostoliikenteena voi yrittaa jarjestaa lisavuo-
roja. Taydennysostojen toteuttaminen on nykyisin
kiinni VR:n halukkuudesta operoida toivottuja vuoro-
ja, mikali rahoitus jarjestyy. VR:Il& on yksinoikeus ra-
taosuudelle vuoteen 2024 asti.

Aiemmin tehdysséa laatukaytavaselvityksessa on
esitetty saannollisia tydmatkavuoroja junille molem-
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Kesaarki

Lauantai Sunnuntai |Yleinen PT

mista paista klo 7, 8, 9 ja klo 15, 16, 17. Tama oli-
si ehdottoman kannatettavaa. Roolijako yhteysvalilla
kaipaisi kehittamista, esimerkiksi nopea runkoyhteys
junalla ja saanndlliset kerdily-yhteydet busseilla. Ju-
na on matka-ajassa kilpailukykyinen auton kanssa. Jo
tunnin vuorovalilla kulkeva sdannéllinen liikenne vaatii
uutta kohtauspaikkaa radalle.

Laatukaytava haarautuu Tervajoelta Vaasaan kah-
ta reittia: Laihian kautta vt 18 + vt 3 ja Vahakyron kaut-
ta pienempia teitd. Selvasti paareittind busseillekin
toimisi Laihian suunta, Tervajoelta voisi olla Vahaky-
rén kautta Vaasaan tahdistettu jatkovuoro. Tahdistus
voisi olla joko juna- tai bussivuoroilta Tervajoella, ellei
molemmilta. Yhtendisen lipputuotteen myoéta vaihto-
yhteydet toimisivat my6s kulkumuotojen valilla.

Vaasa-Kokkola

Vaasa—Kokkola -vélin yhteys voidaan laskea kauko-
likenteen piiriin, silla matkan etéisyys on linja-autolla
135 kilometria ja nopein matka-aika 2 tuntia. Yhteys
toimii kuitenkin saman toimivaltaisen viranomaisen
alueella, joten sitd on tarkoituksenmukaista tarkastel-
la tAssa selvityksessa.

Paivittaisia linja-auto-yhteyksia Vaasan ja Kokko-
lan valilla on 4-5 kappaletta, joista yksi vuoropari on



y6llinen Oulu—Turku -pikavuoro. Kokkolasta on mah-
dollista tehda lahes tyopaivan mittainen asiointimatka
Vaasaan, mutta toiseen suuntaan tama onnistuu vain
hitaalla vaihdollisella yhteydella. Muuten vuorot ovat
padosin nimenomaan Vaasa-Kokkola -vélia ajavia pi-
kavuoroja.

Toisaalta junayhteys Seindjoen kautta tuo Vaasan
ja Kokkolan valille jopa 7-8 paivittéaista vuoroa ja mat-
ka-aika 2,5-3 tuntia on hyvinkin kilpailukykyinen linja-
auton kanssa. My6s vuorotarjonta jakautuu tasaisesti
koko paivan mitalle noin 1-3 tunnin vuorovélilla. Hen-
kilbautoon verrattuna matka-aika on kuitenkin kaksin-
kertainen.

Tilanteen ollessa tam&, viranomaisen panos yhte-
ysvalilla tulisi olla aikataulujen tasavalisyyteen ja infor-
maation tuottamiseen kannustavaa. Linja-autoliiken-
ne sailynee valilla markkinaehtoisenakin ja toisaalta
yhteysvalin paita palvelee myds junaliikenne.

Pietarsaari-Luoto-Kokkola

Pietarsaari—Luoto/Kruunupyy—Kokkola -laatukaytéava
jakaantuu kahteen eri reittiin Pietarsaaren ja Kokko-
lan valilla. Toinen reitti kulkee rannikkoa pitkin Luodon
kautta seututietd 749 ja toinen reitti valtatieté 8 seura-
ten Kruunupyyn kautta.

Pietarsaaren ja Kokkolan véalinen etéisyys on noin
38 kilometria seka Kruunupyyn kautta valtatietéd 8 pit-
kin ettd Luodon kautta seututietd 749 pitkin. Matka-
aika Pietarsaaren ja Kokkolan valilla on reitista ja vuo-
rosta riippuen 40-55 minuuttia. Alueella on kaytéssa
Kokkolan ja Pietarsaaren seutulippu, joka mahdollis-
taa kulkemisen kaikilla seudun bussivuoroilla. Pika-
vuoroissa peritédan lisamaksu.

Pietarsaaren ja Kokkolan valilla kulkee 15+13
bussivuoroa, joista 7+7 kulkee Luodon kautta ja 7+5
Kruunupyyn kautta. Kruunupyyn kautta kulkevista
vuoroista osa on pikavuoroja. Lisaksi Pietarsaaren ja
Luodon valilla kulkee koulupéivaisin 2+6 vuoroa, jotka
eivat jatku Kokkolaan.

Talla hetkella tydmatkapendel6inti on mahdollista
Pietarsaaresta ja Luodosta Kokkolan suuntaan koulu-
vuoden aikana. Keséaikaan liikennetta ei ole tarpeek-
si. Pendel6inti onnistuu myds Kokkolasta Pietarsaa-
ren suuntaan.

Myds Kruunupyyn ja Kokkolan valilla pendel6inti
onnistuu molempiin suuntiin kouluvuoden aikana.

Vuoromaarien puolesta Pietarsaaren ja Kokko-
lan vélinen lilkenne on juuri keskitason rajoilla, mut-
ta vuorot ovat keskittyneet niin paljon kouluaikoihin,

etté vuorovali ei ole riittavén tasainen koko paivana.
Kaytannossa kaikki yhteysvadlit sijoittuvat siten perus-
palvelutasolle.

Uskottavan laatukaytéavan aikaansaamiseksi pen-
deldinnin pitaisi olla mahdollista ympari vuoden ja mo-
lempiin suuntiin kaytavalla. Kaytettavien reittien tulisi
olla selkeité ja helposti toisistaan erotettavia.

Tavoitteeksi voisi nostaa Pietarsaari-Kokkola -yh-
teysvalin nostaminen arkipéivisin keskitasolle, mika
tarkoittaisi tasaista tunnin-kahden vuorovalia koko
paivan ja liséksi ruuhka-aikana useamman vuoron
tunnissa. Ruuhka-aika tulee maaritella tarkemmin
paikallisen kysynnan mukaan, mutta tyypillisesti se on
aamuisin klo 7-9 ja iltapaivisin klo 15-17. Tarjonta voisi
jakautua seka Luodon ettéa Kruunupyyn reitille, paasta
paahan kulkijoille reittivalinnalla ei ole merkitysta.

Liikennointiaikana olisi koko péaiva siten, etta en-
simmaisilla yhteyksilla on perilla Pietarsaaressa tai
Kokkolassa ennen aamuseitsemaa ja viimeiset [ahdot
Pietarsaaresta tai Kokkolasta ovat iltakahdeksan jal-
keen.

Tarkemmat aikataulut olisivat riippuvaisia koulujen
alkamis- ja paattymisajoista, koska suuri osa matkus-
tajista on koululaisia ja opiskelijoita. Alueellista liiken-
netté voi tukea kaukoliikenteen pikavuoroilla, paallek-
kaisia vuoroja ei ole jarkevaa ajaa.

Aikataulurakenne on parhaiten hahmotettavissa,
kun kaytetdan lahtdajoissa vakiominuuttiaikatauluja
eli lahdoét ovat joka tunti samoilla minuuttilukemilla.

Jotta ympéarivuotinen pendeldinti on mahdollista,
arkipaivaliikenteessa pitaisi ajaa myos kesaisin va-
hintdan vuorot, joilla on perilla Pietarsaaressa tai Kok-
kolassa ennen kahdeksaa ja ennen yhdeksaa seka
l[ahd6t vastaavasti neljan ja viiden jalkeen.

Pendeléintitilastojen mukaan (2009) kulkusuunta
Luodosta on erityisesti Pietarsaareen pain ja Kruunu-
pyysta Kokkolan suuntaan. Taten mahdolliset paayh-
teytta tdydentavat vuorot tulisi keskittaa naille yhteys-
véleille.
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Kaukoliikenne

Liikenne- ja viestintaministerié on vahvistanut valta-
kunnallisen joukkoliikenteen palvelutason vuosille
2012-2015. Ministerio kayttaa valtakunnallisen kauko-
likenteen rajauksena ELY-keskusten toimivalta-aluei-
den rajat ylittavia matkoja, joiden pituus on vahintaan
100 km yhteen suuntaan. ELY-keskusalueiden siséis-
ten yhteyksien palvelutasomaaritykset tehdéén aluei-
den toimivaltaisten viranomaisten toimesta.

Liikenne- ja Viestintaministerid on jakanut valta-
kunnallisen palvelutason viiteen luokkaan, jotka on
eritelty aiemmin tassa selvityksessa. Luokittelu perus-
tuu ministerion teettdm&én taustaselvitykseen, jossa
selvitettiin eri yhteysvélien matkustuspotentiaalia yli
50 000 asukkaan kaupunkiseutujen valilla. Palveluta-
solle on asetettu vuorotarjontaan, matka- ja liikennéin-
tiaikaan seka palvelun laatuun liittyvia tavoitteita.

Kaukoliikenteen yhteyksia tarkastellaan tdsséa Poh-
janmaan ja Keski-Pohjanmaan joukkoliikenteen pal-
velutasoselvityksessé suhteessa maakuntakeskuk-
siin Vaasaan ja Kokkolaan. Mukana olevat kaupungit
ovat Henkil6liikennetutkimuksen 2011 mukaan kau-
koliikenteen paamatkakohteita Pohjanmaan ja Keski-
Pohjanmaan maakunnista.

Tarkastelussa on mukana liséksi yhteysvéle-
ja LVM:n kaukoliikenteen maarittelyn ulkopuolelta.
Nama kaukoliikenteeksi katsotut yhteydet ovat Ete-
la-Pohjanmaan ELY-keskuksen sisdisid maakunta-
keskusten valisia yhteyksia. Kaukoliikenteen yhteys-
tarjonta on selvitetty oheisilla kaupunkipareilla:

* Vaasa: Helsinki, Kokkola, Oulu, Seinajoki, Tampe-
re
» Kokkola: Helsinki, Oulu, Seinajoki, Vaasa
Henkildliikennetutkimuksen mukaiset kaukoliiken-
teen matkamaarat eivat suoraan kerro kaupunkien
valisesta liikenteesta. Tutkimuksen tilastollinen mer-
kitsevyys rajoittuu nimenomaan maakuntien, ei kes-
kuskaupunkien valisiin matkoihin. Useissa selvityksis-
sé on kuitenkin katsottu, etta tutkimustulokset antavat
riittavén yleiskuvan siité kuinka eri maakuntien valilla
pitkia yli 100 kilometrin matkoja tehdaan. Mita suu-
rempi keskuskaupunki on suhteessa ympéarodivaan
maakuntaan, sitd suurempi osa maakuntien valisista
matkoista syntyy myds keskuskaupunkien valille.
Vilkkain kaukoliikenteen yhteysvali'® suunnittelu-
alueella on Keski-Pohjanmaa - Pohjois-Pohjanmaan
(Kokkola-Oulu). Yhteysvalilld tehdaan vuosittain 1a-
hes 900 000 matkaa. Pohjanmaan ja Uudenmaan
valisid matkoja on toiseksi eniten, vuositasolla lahes
800 000. Seuraavaksi varsin tasaisena ryhmané ovat
suunnittelualueen ja Eteld-Pohjanmaan valiset ja
Pohjanmaan ja Pirkanmaan véliset matkat. Uusimaa
ja pdékaupunkiseutu ovat kaukoliikenteessa erityises-
ti Keski-Pohjanmaalla yllattavéan pienessa asemassa
verrattuna valtaosaan Suomen maakunnista.
Pohjanmaan ja paayhteyssuuntien vuosittaisten
matkamdaarien kulkumuoto-osuuksia on kuvattu al-
la. Uudenmaan, Pirkanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan
yhteyksissé joukkoliikenteella on suurempi merkitys
kuin lyhyemmilla Eteld-Pohjanmaalle suuntautuvilla
matkoilla.

Kulkutapaosuudet tarkeimmilla yhteysvaleilla

100 %

90 % -

80 % -
70 % -

60 % -

50 % -

40 %

30 %

20 % -

10 % -

0% - .

Uusimaa

Etela-Pohjanmaa

Pirkanmaa

® Muu

m Joukkoliikenne

m Henkildauto

Pohjois-Pohjanmaa

Kuva 18. Kulkumuoto-osuudet Pohjanmaan ja tarkastelumaakuntien valilla. HLT 2011.

18 Matkoja molempiin suuntiin
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Keski-Pohjanmaan ja tarkastelumaakuntien va-
lilla henkildauto on selvasti merkittavin kulkumuoto
Uudenmaan yhteyksia lukuun ottamatta. Naapuri-
maakuntien valilla tydperaiset ja vapaa-ajan matkat
tehddan ensisijaisesti omalla autolla. Uudellemaalle
junalla on suuri merkitys. Junamatkat kasittavat 60 %
kaikista Keski-Pohjanmaan ja Uudenmaan valisista
joukkoliikennematkoista.

100 % -
90 % -
80 % -
70 % A
60 % -
50 % -
40 % -
30 % A
20 % -
10 % -
0% -

Uusimaa Pohjanmaa

Kulkutapaosuudet tarkeimmilla yhteysvaleilla

Pohjois-Pohjanmaa Etela-Pohjanmaa

® Muu
m Joukkoliikenne

m Henkildauto

Kuva 19. Kulkumuoto-osuudet Keski-Pohjanmaan ja tarkastelumaakuntien valilla. HLT 2011.

Kaukoliikenteen palvelutasoa Pohjanmaalta sel-
vitettiin Vaasasta kasin. Muiksi merkittaviksi kauko-
likenteen solmupisteiksi voidaan maaritella Laihian,
Seindjoen ja Parkanon rautatieasemat. Pohjanmaalla
ei ole juurikaan liityntéayhteyspuutteita kaukoliikentee-
seen. Maakunnan pohjoisosien keséa-ajan ja viikon-
loppujen vuorotarjonnan puutteet eivéat ole kriittisia,
silla Luodon ja Kruunupyyn asukkaat voivat tukeutua
Kokkolan ja Panndisten rautatieasemiin. Vaasasta on
hyva kaukoliikenteen linja-auto, juna- ja lentotarjonta.

Liikennointiaika mahdollistaa asiointi-, opiskelu- ja
tyomatkat yhden vuorokauden aikana tarkasteltuihin
maakuntakeskuksiin. Menoyhteydet alkavat paikoin jo
klo 4-6 aikaan aamuisin ja viimeisimmat vuorot l&h-
tevat Vaasaan klo 19-22 valilla. Kaupunkien valiset
joukkoliikenneyhteydet ovat henkildautoa nopeampia
Helsinkiin, Seindjoelle ja Tampereelle. Henkiléauto on
selvasti nopeampi Kokkolan ja Oulun yhteyksissa.

Kaukoliikenteessa kriittisind matkoina pidetaéan
yhteyksia paakaupunkiseudulle ja edelleen Helsinki-
Vantaan lentoaseman kautta kansainvéliseen liiken-

neverkkoon. Toimivan lentoyhteyden vuoksi Vaasan
saavutettavuus on kansainvalisesti hyva. Ensimmai-
nen juna on Helsingissd aamulla klo 8:30, joten myos
junayhteys taydentaa esimerkiksi tydpaivan mittaisia
tydasiamatkojen tarjontaa.

Alla olevassa kuvassa on esitetty Vaasan ja koh-
dekaupunkien valisia kaukoliikenneyhteyksia seka
niiden palvelutasovaatimuksia. Seindjoki on kaupun-
kikeskuksista ainoa, joka on saavutettavissa nopeim-
malla joukkoliikenteen kulkumuodolla niin nopeasti,
ettd se mahdollistaa myts saanndéllisen tydssakayn-
nin.'® Liikennetutkimusten mukaan tydasiamatkojen
vybhykkeeseen lukeutuvat alle kolmen tunnin etai-
syydella olevat paikkakunnat. Naitd kaupunkeja ovat
Kokkola, Helsinki?® ja Tampere. Asiointikohteena paik-
kakunnista korostuu Oulu. Vaasasta tehdaén Ouluun
paljon pitkid matkoja, mutta ne liittyvét lahinn& vapaa-
aikaa ja vierailuihin. Tarkeaksi kaukoliikenneyhteys-
valiksi tunnistetaan my®s Turku, jonka on merkittava
korkeakoulutuksen tarjoaja.

19 Kansainvalisten selvitysten mukaan tydssékaynnin kannalta alle tunnin matkaetaisyys on merkittava raja tyossékaynnin

yleisyydelle.
20 lentokoneella
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Pohjanmaan kaukoliikenneyhteydet

Kokkola
0,42 milj.

Seindjoki
0,47 milj.

* Vaatimuksena korkeatasoiset ja

joukkoliikennevalineisiin
Tyossakayntivyohyke

Tyoasiavyohyke

nopeat joukkoliikenneyhteydet * Talousalueet tiiviissé vuorovaikutuksessa matkat

* Junan rooli kulkumuotona * Lentoyhteys paakaupunkiseudulle * Vapaa-ajan
merkittava elinkeinoelamalla tirkes matkustukseen

* Laaja liikenndintiaika ja vuorotiheys « Korostuneet vaatimukset yhteyksien soveltuva kalusto ja
parantavat tyssakaynnin joustavuudelle ja luotettavuudelle lipputuotteet
edellytyksia - Tydskentelymahdollisuudet * Tyoskentelymahdol-

* Kausilipputuotteet liikennevilineissa lisuudet

Helsinki
0,79 milj.

Tampere
0,36 milj.

Harvoin tehtavat

liilkennevilineissa

¢ Kilpailukykyinen
hinta henkiléautoon
verrattuna

Asiointivyohyke

m.s.y = vuoroja molempiin suuntiin yhteensa talviarkena

Kuva 20. Pohjanmaan kaukoliikenneyhteydet ja Vaasan kaukoliikenteen yhteystarjonta.

Kaukoliikenteen palvelutasoa Keski-Pohjanmaalta
selvitettiin Kokkolasta kasin. Muita merkittéavia sol-
mupisteitd ovat lahikeskus Pietarsaari ja Pannaisten
rautatieasema. Keski-Pohjanmaalla on Pohjanmaata
enemman liityntdyhteyspuutteita valtakunnalliseen
liikenneverkkoon. Kaustisen seutukunnan kuntien
suunnalta nama liityntayhteyspuutteet keskeisiin kau-
koliikenteen solmupisteisiin ajoittuvat myos arkipai-
viin, eivatka ainoastaan viikonloppuihin.

Liikenndintiaika on Vaasan tavoin hyva kaikkiin tar-
kasteltuihin kaupunkikeskuksiin. Menoyhteydet alka-
vat osin jo yélla ja likenndintiaika paattyy klo 19-21
valilla. Joukkoliikenneyhteydet ovat henkildautoa no-
peampia, Vaasan yhteytta lukuun ottamatta.

Kansainvaliset liitynnat toimivat Kokkola-Pietarsaa-
ren lentoaseman kautta. Aamun ensimmainen vaih-
dollinen junayhteys on Helsingisséa ennen kello kah-
deksaa aamulla.

Henkildliikennetutkimuksen perusteella valituista
maakuntakeskuksista Seingjoki on Kokkolan tapa-
uksessa ainoa, joka yltda alle tunnin joukkoliiken-
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teen matka-aikaan. Oulu, Vaasa ja Helsinki sijaitsevat
kaikki tydasiavyohykkeella. Mikaan merkittavimmista
pitkia matkoja aiheuttavista yhteysvaleista ei kuulu
Kokkolan osalta asiointivydhykkeeseen. Kaikkia yh-
teisvéleja tulisi kehittda ensisijaisesti tydssakaynnin
ja tybasioiden sujuvuuden parantamiseksi.



Keski-Pohjanmaan kaukoliikenneyhteydet

" amey | armay | Gomey | Semsy |

Oulu Vaasa
0,89 milj. 0,42 milj.

Seinadjoki

0,42 milj.

Harvoin tehtavat
* Vaatimuksena korkeatasoiset ja matkat

i i * Vapaa-ajan
nopeatJoqkkolnkenneyhteydet * Talousalueet tiiviissa vuorovaikutuksessa maikustjukseen
* Junan rooli kulkumuotona

¢ Lentoyhteys paakaupunkiseudulle soveltuva kalusto ja

merkittava elinkeinoelamalla tarkea lipputuotteet
¢ Laaja liikenndintiaika ja yuorotiheys + Korostuneet vaatimukset yhteyksien +  Tydskentelymahdol-
parantavat tyéssakaynnin joustavuudelle ja luotettavuudelle lisuudet
edellytyksid * Tybskentelymahdollisuudet likennevalineissa
* Kausilipputuotteet liikennevilineiss » Kilpailukykyinen hinta
joukkoliikennevélineisiin henkildautoon
Tydssakayntivyohyke verrattuna

Tydasiavyéhyke

Asiointivy6hyke

m.s.y = vuoroja molempiin suuntiin yhteensa talviarkena

Kuva 21. Keski-Pohjanmaan kaukoliikenneyhteydet ja Kokkolan kaukoliikenteen yhteystarjonta.

LVM:n kaukoliikenteen palvelutasotavoitteet taytty-
véat padkaupunkiseudun tavoitettavuuden osalta mo-
lemmista maakuntakeskuksista. Oulun ratayhteyksia
ollaan parantamassa ja vuoden 2017 kuluessa Kok-
kolan ja Oulun valinen matka-aika nopeutuu merkitta-
vasti junien nopeuksien kohotessa.

Olisi elinkeinopoliittisesti merkittavaa pystya ke-
hittdmaan symmetrista tydssakayntilikennetta Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksen toiminta-alueen maa-
kuntakeskusten valilla. Kokkola, Seinajoki ja Vaasa
sijaitsevat lahes kaikki ty6ssakayntietaisyydelld toi-
sistaan. Mikali aamun ja iltapaivan tydssékayntivuorot
saataisiin junaliikenteelld toimiviksi, voisi joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuus kasvaa ja kaupunkien vélinen
vuorovaikutus entisestaan lisaantya talousalueiden
laajentuessa.

a7
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Kuva 22. Kaukoliikenteen tarkeimmét yhteysvalit ja kulkumuotovalinnat.

Tyossakadyntivyohyke
(1 h etaisyys)

Tybasiavyohyke
(3 h etéisyys)

Asiointivyohyke
(paljon matkoja)

Keskeinen lentoasema

Kotimaan / Ulkomaan
kohteiden maara

Juna kehitettava kulkumuoto



Joukkoliikenteen tavoitteellinen

palvelutaso

Tavoitteellisen palvelutason
muodostamisen l&ht6kohdat

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden yksildinneis-
sa on hyoddynnetty Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
ja maakuntaliittojen laatimia joukkoliikenteen, liiken-
nejarjestelman ja aluekehittamisen strategioita. Tyon
aikana kohdistettiin joukkoliikennekyselyt maakuntien
asukkaille ja keskeisille oppilaitoksille. Oppilaitosten
vastausprosentti jai molempien maakuntien osalta va-
litettavan alhaiseksi. Tasséa palvelutasosuunnitelmas-
sa on uutena elementtind mukana joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteiden MALPE-yhteensovitus.

Tassa luvussa eritelladn joukkoliikenteen palvelu-
tasopuutteita asiakasryhmien kannalta. Palvelutaso-
tydssa tehtiin linjaus, jonka perusteella lakisaateista
palvelutasoa ei voida pitéa tavoiteltavana millaan tar-
kastelulla yhteysvalilla. Usein lakisédateisen palvelu-
tason parantaminen minimitasoiseksi merkitsee joko
aamun tai iltapaivavuoron aikataulujen muokkausta.
Joissakin tapauksissa palvelutason nosto minimita-
solle merkitsee uuden vuoron hankintaa. Palveluta-
son nostoja ei kannata tehda yhteysvali kerrallaan,
vaan kustannushallinnan ja likenndinnin tehokkuuden
kannalta yhteysvélikohtaisia palvelutasopuutteiden
parannustoimenpiteita kannattaa ketjuttaa yhteen.

Kuntien ja ELY-keskuksen tulisi kayda kesken&an
neuvotteluja siita4, saadaanko palvelutason pienella
nostolla vaikuttavuutta esimerkiksi tydssakayntiyh-
teyksien, asiointiyhteyksien tai oppilaitosten opiske-
lijakuljetusten nykytilanteeseen positiivista vaikutta-
vuutta. Mikali heikot joukkoliikenneyhteydet ndhdaan
konkreettisena ongelmana, voidaan mahdollista lii-
kennehankintaa lahted valmistelemaan ELY-keskuk-
sen ja kuntien yhteistydssé. Kokkolan-Pietarsaaren ja
Vaasan kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen palveluta-
son kehittdminen on aina osa muuta kaupunkisuun-
nittelua.

Suunnitelmatydn yhteydessa pidetyissad palvelu-
tasotydpajoissa todettiin, ettéa kunnilla on suhteellisen
paljon lyhyita koululaisvuorojen ostoja ja liséksi erityi-
sesti Keski-Pohjanmaan paajoukkoliikenneyhteydet
perustuvat koululaiskuljetusten varaan.

Suupohjan rannikkoseudulla kuntakohtaisista kou-
lulaiskuljetuksista ja asiointilikenteista tulisi paasta
seudulliseen kokonaisuuteen lyhyiden etaisyyksien ja

varsin tiiviin palvelutuotannon yhteistyén vuoksi. Kes-
ki-Pohjanmaalla asiointi- ja palveluliikenteiden ylikun-
nallisuutta on syyta lahtea rakentamaan esimerkiksi
Jytan koordinoimana.

Palvelutasotavoitteet

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet on muodostet-
tu tyota ohjanneen ohjausryhman, kuntatydpajojen ja
lahtbaineiston perusteella. Lakisaateista palvelutasoa
ei pidetty millaén yhteysvalilla tavoiteltavana, vaan
kaikkien yhteysvalien palvelutasotavoitteet on asetet-
tu vahintd&n minimitasolle.

Tavoitteellisen palvelutason muutosesitykset voi-
daan jakaa kahteen luokkaan. Toisessa keskitytdan
korjaamaan lakisaateista palvelutasoa vahintaan mi-
nimitasolle, joka mahdollistaa yhteysvalilla tytssa-
kaynnin minimiedellytykset ja perusasiointiyhteyden.
Toisessa luokassa yhteyksia korjataan laatukaytavilla
tavoitteelliseksi, esimerkiksi keskitasolle ja paranne-
taan perustason vuoropuutteita tyossakaynnin na-
kdkulmasta. Laatukaytaville ja muille potentiaalisille
yhteysvéleille on kysynnén herattamiseksi tarkeda
tarjota keskimaaraista parempaa palvelutasoa myos
viikonloppuisin ja keséaikaan. Alla olevista taulukois-
ta kay ilmi palvelutasotavoitteet taulukkomuodossa.
Karttamuodossa talvi- ja kesdajan tavoitteet ovat liit-
teena (Liitteet 3 ja 4).
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Taulukko 9. Palvelutasotavoite Pohjanmaa.

Kunta-Vaasa
Tavoite 2018 Talviarki Kesaarki Talvilauantai Talvisunnuntai Yleinen PT

Isokyrd

Kaskinen

Korsnas

Kristiinankaupunki

Kruunupyy

Laihia

Luoto

Maalahti

Mustasaari

Narpid

Pedersére

Pietarsaari

Uusikaarlepyy

Voyri

Taulukko 10. Palvelutasotavoite Keski-Pohjanmaa.

Kunta-Kokkola
Tavoite 2018 Talviarki Kesaarki Talvilauantai Talvisunnuntai Yleinen PT
Halsua
Kannus
Kaustinen
Lestijarvi
Perho
Toholampi
Veteli

Taulukko 11 Muiden yhteysvaélien palvelutasotavoitteet.

Tavoite 2018
Yhteysvili Talviarki Kesaarki Lauantai Sunnuntai Yleinen PT
Kokkola-Pietarsaari
Luoto-Pietarsaari
Kruunupyy-Pietarsaari
Uusikaarlepyy-Pietarsaari
Luoto-Kokkola
Kruunupyy-Kokkola

Joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyjen pohjana
olevat liikenndintiaikoja ja vuoromaaria kasittelevét
suunnittelutaulukot ovat tdman raportin liitteina (Lii-
te 5).
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Puutteet joukkoliikenteen
palvelutasossa

Ty6peraiset matkat

TyOperaiset matkat sisaltavat paivittaisia kodin ja tyo-
paikan valisia tydossakayntimatkoja ja tyotehtaviin hoi-
tamiseen kuuluvia ty6asiamatkoja. Joukkoliikenteen
palvelutasosuunnitelmassa on tarkastelu erityisesti
tydssakayntimatkojen toimivuutta suhteessa maakun-
takeskuksiin.

Tydssakaynnin kannalta joukkoliikenteen palveluta-
SO on Vaasaan suuntautuvissa yhteyksissa puutteel-
linen Luodosta, Kaskisilta ja Kruunupyysta. Luodon
ja Kruunupyyn yhteyspuutteet eivéat ole valttmatta
kriittisia, silla tydssakaynti suuntautuu naista kunnista
lahinna Pietarsaareen ja Kokkolaan. Ty6ssakayntiyh-
teyksien toimivuus vaatii naissa kunnissa vahintédéan
aamuvuoron lisayksen.

Kokkolaan suuntautuvissa tydsséakayntimatkoissa
palvelutasopuutteita on Halsuan, Lestijarven ja Per-
hon yhteystarjonnassa. Perhoa lukuun ottamatta tyos-
sakayntiyhteyksien korjaus vaatisi uuden aamu- ja il-
tavuoron.

Henkildjunayhteydelld on suuri merkitys paaradan
ja Vaasan radan varren taajamille.

Tydssakayntimatkojen matkaketjuissa havaitut
puutteet ja ehdotukset kehittamistoimenpiteiksi:

» Kaikki yhteysvalit: Talviajan liikennéinti elokuun
alusta juhannukseen tydssakayntivuorojen varmis-
tamiseksi.

¢ Juna- ja bussilippujen yhteyskayttdisyys:
Erityisesti Kannus-Kokkola ja Vaasa-Seingjoki
-yhteysvéleilla.

* Laatukaytavien tyossakayntiyhteyksien
nopeuttaminen: Yhteysvalit Vaasa-Seingjoki ja
Kokkola-Luoto-Pietarsaari.

* Maalahti-Vaasa: Palvelutason nostaminen keski-
tasolle kesadarkena. Kahden iltapadivan paluuvuo-
ron hankinta.

* Mustasaari-Vaasa: Kesan liikenndintiajan piden-
tdminen klo 20:00 saakka (Vaasan toimivaltainen
viranomainen, ei mukana my6hemmin esitetyissa
kustannuslaskelmissa).

21 Lahto Kaskista 07:10, perilla Vaasassa 08:45

¢ Kaskinen-Vaasa: Aamuvuoron aikaistaminen? tai
taysin uuden vuoron lisédminen talvi ja keséajan
likenteeseen.

* Pietarsaari-Vaasa: Keskitason saavuttamiseksi
tarvitaan yksi tydssékaynnin kannalta hyvin rytmi-
tetty menovuoro lisaa talviarkisin.

¢ Kruunupyy-Vaasa: Uuden aamun menovuoron
hankinta talvelle ja kesalla, joka on perilla Vaasas-
sa ennen klo 08:00.

¢ Luoto-Vaasa: Uuden aamun menovuoron hankin-
ta, joka on perilla Vaasassa ennen klo 08:00. Ke-
san liikkenndintiajalle tarvitaan molempiin suuntiin
tydssakayntivuorolisays.

* Halsua-Kokkola: Talviarkisin tydssakayntiyhteyk-
sien takaamiseksi tarvitaan vuorolisdys molempiin
suuntiin. Kesaarkena vuorolisdys molempiin suun-
tiin palvelutason nostamiseksi minimitasolle.

» Kaustinen-Kokkola: Kesalla klo 07:00-08:00
vdlille olevan menovuoron liséys tyéssakayntiyh-
teyden takaamiseksi.

* Veteli-Kokkola: Talven tydssakaynnin mahdollis-
tavat menovuorot puuttuvat koulujen lomaviikkoi-
na. Kesalla lisdystarve on aamun menovuoro.

* Lestijarvi-Kokkola: Talviarkisin tydssakayntiyh-
teyksien takaamiseksi tarvitaan vuorolisays mo-
lempiin suuntiin. Kesaarkena vuorolisdys molem-
piin suuntiin minitason saavuttamiseksi.

* Toholampi-Kokkola: Kesaarkisin palvelutason
nostaminen minitasolle edellyttdd molemmin suun-
taisen vuoroparin lisdamista.

* Perho-Kokkola: Talvi- ja kesaarkisin aamun tyos-
sakaynnin mahdollistavan vuoron lisdys.

Opiskelu- ja asiointimatkat

Opiskelu ja asiointimatkojen osalta joukkoliikenteen

palvelutasotydssa on analysoitu kuntakeskusten ja

maakuntakeskusten véliset yhteydet. Lisaksi palvelu-

tasotydssa yksilbitiin tarkeité koulu- ja opiskelumatko-

ja oppilaitoksille tehdyn internetkyselyn avulla.

¢ Kaskinen-Kristiinankaupunki: Opiskelu- ja asi-
ointiyhteyden avaaminen. Uusi vuoropari aamu- ja
iltapaiviin.

¢ Korsnas-Maalahti (Petolahti): Aamuvuoron
aikaistaminen 10 minuutilla.

* Korsnés-Narpi6: Opiskelun mahdollistavan vuo-
roparin lisdys aamu- ja iltapaiviin.

51



Korsnas-Vaasa: Asiointi- ja opiskeluliityntana
hankittava menovuoro sunnuntai-illalle kouluvuo-
den ajaksi.

Halsua-Kokkola: Asiointi- ja opiskeluliityntana
hankittava menovuoro sunnuntai-illalle kouluvuo-
den ajaksi.

Lestijarvi-Kokkola: Asiointi- ja opiskeluliityntana
hankittava menovuoro sunnuntai-illalle kouluvuo-
den ajaksi.

Toholampi-Kokkola: Asiointi- ja opiskeluliityntana
hankittava menovuoro sunnuntai-illalle kouluvuo-
den ajaksi.

22 pohjanmaan liitto 2013
2 Vaasa-Seinajoki joukkoliikenteen laatukaytava —selvitys. Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2012.
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Pitkat matkat

Pitkien matkojen osalta palvelutasotydssa tarkasteltiin
Vaasan yhteyksia Seinajoelle, Kokkolaan, Helsinkiin,
Tampereelle ja Ouluun. Kokkolan yhteyksié tarkastel-
tiin Seinajoelle, Ouluun, Vaasaan ja Helsinkiin.

» Kaukoliikenneyhteydet Helsinkiin ovat molemmista
maakuntakeskuksista korkeatasoiset sek& nopeu-
deltaan, kalustoltaan etté liikenngintiajaltaan.

¢ Nykyinen Vaasa-Seingjoki ratayhteys ei
mahdollista riittdvan hyvin Seinéjoelta Vaasaan
tapahtuvaa tydssakayntia kohtaamispaikkojen
puutteiden vuoksi. Liséksi bussi- ja junalippujen
yhteyskayttoisyys ei ole alueella toistaiseksi mah-
dollista. Kohtaamispaikan kustannuksia tullaan
arvioimaan kaynnistymassa olevassa Vaasa-
Seingjoki rataselvityksessa.?? Kohtaamispaikan
rakentamisen kustannusarvioksi on aiemmin
arvioitu olevan 2 miljoonaa euroa.® Vaasa-Seina-
joki yhteysvalin joukkoliikennetarjonnan ja vaylien
kehittdmista ehdotetaan kytkettéavaksi esimerkiksi
Innovatiiviset kaupungit (INKA) ja Aluerakenteen
ja liikennejarjestelman kehityskuva (ALLI) ohjel-
miin valtakunnallisesti merkittdvéna kokonaisuu-
tena.

* Lippujen yhteiskayttdisyys linja-auto- ja juna-
vuoroilla joukkoliikenteen laatukaytavilla tukisi mo-
lemmille kulkumuodoille jakautuvaa palvelutasoa.

e Liityntayhteyksien jarjestaminen / tiedottami-
nen Vaasan, Kokkola-Pietarsaaren lentoyhteyk-
sille.



Joukkoliikenteen
Infrastruktuuri

Joukkoliikenteen pysékkien kehittdmistarpeita on sel-
vitetty seké@ Vaasa-Seindjoki -laatukaytavaselvityk-
sessa etta Sata solmupysakkid Suomeen -esiselvi-
tyksessda. Naista selvityksistd on poimittu taulukkoon
8 Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan alueilla olevat
kehittdmiskohteet.

Taulukko 12. Joukkoliikenteen pysékki-infrastruktuurin investointitarpeet.

Pysakki-infran kehittaminen
Kustannusarviot, Pohjanmaan PATO

Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitykset
Vaasa-Seindjoki

Pysakki Toimenpiteet
Vaasan Keskussairaala 1 ja 2 Pysakin siirto ja uusi odotustila
. Uuden levikkeen rakentaminen, pysékkikatos, informaatiotaulu,
Runsor 1ja 2 .
roska-astia

Pysékkikatoksen korjaus, odotustilan kunnostus,

Vt3, Laihia (Vaasan suuntaan) informaatiotaulu, polkupydratelineet, roska-astia,

Tervajoen asema 1 ja 2 Informaatiotaulu, Muu toimenpide
Vihakyrén taajama (Vaasan suuntaan) Pysékkikgtoksen korjaus, informaatiotaulu, polkupyoratelineet,
roska-astia

Vahakyron, Merikaarto 1 ja 2 Uusi pysakkikatos, informaatiotaulu, roska-astia
Yhteensa

Sata solmupysdkkida Suomeen -esiselvitys

Vt 3, Laihia Matkustajaolosuhteiden parantaminen ja liityntéjérjestelyt

Vt 8, Lalbyn ABC kristiinankaupunki Matkustajaolosuhteiden parantaminen ja liityntéjérjestelyt

Vt 8, Kallmossa Narpio Matkustajaolosuhteiden parantaminen ja liityntéjarjestelyt

VT 8, Ytterjeppo Uusikaarlepyy Matkustajaolosuhteiden parantaminen ja liityntajarjestelyt

Vt 8, Edsevo Pietarsaari Matkustajaolosuhteiden parantaminen ja liityntéjarjestelyt

Vt 19, Lapua Matkustajaolosuhteiden parantaminen ja liityntéjérjestelyt

Vt 28, Kannuksen kuntapysakki Matkustajaolosuhteiden parantaminen ja liityntéjérjestelyt
Yhteensa

Kaikki yhteensa

Pyséakkinimet 1 ja 2 viittaavat pysékkiparin molempiin pysékkeihin
Sata solmupysakkia ja laatukaytavaselvityksen pysakkikustannukset paallekaisia Laihian osalta

Kustannusarvio
5000 €

12 000 €

2000 €
500 €

1500 €
4500 €
25500 €

45000 €
30 000 €
40 000 €
40 000 €
40 000 €
40 000 €
40 000 €
275000 €
300 500 €
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Informaatio- ja
lippujarjestelmat

Joukkoliikenteen informaatiolla on suuri rooli siina,
miten asiakkaat l6ytavat joukkoliikenteen ja miten
helppokayttbiseksi se koetaan. Alueellisen joukkolii-
kenteen ongelmana on perinteisesti ollut yhtenaisen
informaation puute.

Perinteisesti ainoat paikat, joissa on ollut saatavilla
kattavaa aikataulutietoa, ovat olleet linja-autoasemat
ja Matkahuollon toimipisteet. Linja-autoliikennditsi-
jat taas ovat perinteisesti painaneet omat aikatau-
luvihkonsa, joissa ei muiden yhtididen vuoroja nay.
Sahkoisten palveluiden kehittyessa Matkahuolto on
saanut omaan jarjestelmaansa kuuluvien vuorojen
aikataulut kattavaan internet-hakuun ja luonut myos
alueellisia reittioppaita yhteistytssa paikallisten viran-
omaisten kanssa. Liikennevirastolla on my6s valta-
kunnallinen www.matka.fi -reittihakupalvelu. Uutena
lisdyksena Liikenneviraston reittihakupalvelussa on
otettu kayttoon kutsujoukkoliikenteen palvelutarjontaa
esille tuova kutsujoukkoliikenne.matka.fi.

Informaation kehittdmiseksi tarvitaan viranomais-
ten ja liikennditsijoiden sek&a heidan palveluverkos-
tojensa yhteisty6téa. Etela-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen toiminta-alueelle voidaan luoda esimerkiksi
maakunnallinen joukkoliikenneportaali, josta l6ytyy
kootusti kaikki alueen joukkoliikenteen aikataulut,
tietoa kaukoliikenteen yhteyksistéd, lipputuotteista ja
lityntapysakaintimahdollisuuksista. Esimerkkina toi-
mii Uudellamaalla toteutettu sivusto http://www.uu-
denmaanjoukkoliikenne.fi/.

Liséksi keskeisille pysékeille** on edelleen tarvetta
tuottaa paperisia aikatauluja, joista aina nakee myds
vuorojen arvioidun ohitusajan ko. pysékilla. Aikatau-
luissa esitetdan kaikki pyséakin tai pysakkiryppaan
kautta kulkevat vuorot. Vastuu aikataulujen tuottami-
sesta ja asentamisesta voi olla Matkahuollolla, kun-
nalla tai toimivaltaisella viranomaisella. Tienpitdja vas-
taa aikataulutelineiden asentamisesta oman alueensa
pysékeille.

Palvelutason kannalta olisi tarkeaa, ettd kaikissa
joukkoliikennevélineissa toimisi yhtendinen lippujér-
jestelma. Liikenneviraston Piletti-hankkeessa kehi-
tetddn yhdessa ELY-keskusten ja kaupunkiseutujen
kanssa uutta lippu- ja maksujarjestelmad, joka on
tarkoitus ottaa kaytt6on vuonna 2014 kun linja-auto-
likenteen siirtyméaajan sopimukset alkavat paattya.

Tastd aikataulutavoitteesta saatetaan joutua tinki-
ma&aan kesakuun 2013 tietojen mukaan. Piletti-hank-
keessa tullaan mahdollisesti maarittelemaan myos
valtakunnallisia kaytanttja joukkoliikenteen tiedotus-
menettelyista.

Kaukolilkenteen kehittamisen
tavoitteet

Kaukoliikenteen kannalta maakunnassa on tunnistet-
tu kehittamistarpeena kuntakeskusten liityntayhteys-
tarpeet kaukoliikenteen solmupisteisiin. Liityntayh-
teyspuutteet varsinkin viikonloppuisin ovat opiskelun
ja vapaa-ajan matkustamisen kannalta kriittisia erityi-
sesti perjantai-sunnuntai (maanantai-aamu) yhteyk-
sissé. Opiskelijoiden liikkuminen koti- ja opiskelupaik-
kakunnan valilla tapahtuu kyseisina paivina.
Palvelutasotarkastelun yhteydessa havaittiin, etta
opiskeluyhteydet ovat puutteellisia Korsnésisséa, Luo-
dossa, Halsualla, Lestijarvella ja Toholammilla. Luo-
dosta vaihtoehtoisia kaukoliikenteenyhteyksia lahtee
Vaasan sijaan Kokkolasta. Keski-Pohjanmaalla osal-
le kuntia Kauhavan asema on viikonloppuisin sovel-
tuvampi kaukoliikenteen liityntdasema kuin Kokkola.
Kauhavalle ei ole jarjestetty linja-autoliityntaa.

Palvelutasotavoitteiden
toteuttamisen kustannukset

Palvelutasotavoitteiden tayttamisen laskentaperus-
teen pohjana on kaytetty puuttuvien yhteyksien kor-
vaamista linja-autoliikenteen ostoilla. Palvelutasota-
voitteiden toteuttamisen kustannusarviot on laskettu
likennekausittain kilometrien, vuorotarpeiden ja jouk-
koliikennekilometrin ostohinnan mukaan. Arkipaivien
ja lauantaiostojen keskimaarainen kilometrihinta on
laskelmissa 2,2 € ja sunnuntaiostojen 5,5 €. Samo-
ja lukuja on kaytetty my6s aiemmin toteutetun Etela-
Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvityksen
laskemissa.

Tassa selvityksessa esitettyjen kaikkien kehitystoi-
menpiteiden kokonaiskustannukset ovat noin 1,025
miljoonaa euroa, joista kertaluontoisten infrastruk-
tuuri-investointien osuus on kolmannes. Palveluta-
sotavoitteiden tayttaminen maksaa vuositasolla noin
725 000 euroa, mikali kaikki likenne joudutaan osta-
maan. Suurimmat kustannukset Pohjanmaalla aiheut-

24 Keskeisend joukkoliikennepysékkeind huomioitava Vaasa-Seinéjoki ja Kokkola-Luoto-Pietarsaari laatukaytavét
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taa Kruunupyy-Luoto-Vaasa yhteysvili ja Keski-Poh-
janmaalla Lestijarvi-Kokkola yhteysvéli. Molempien
vuositason ostojen kokonaismaara tulisi tavoitteessa
kasvamaan yli 100 000 eurolla. Yhteysvalikohtaiset
kustannustarkastelut on tarkemmin eritelty liitteessa.
(Liite 6).

Palvelutason korottamisen kustannukset on lasket-
tu oletuksella, etta kaikki likenne hankittaisiin nyky-
muotoisena ELY-keskuksen ostoliikenteena. Vaihto-
ehtoisena hankintatapana etenkin seutujen sisaisille
ja naapurikuntien valisille henkildkuljetuksille voisi olla
nykyista selkeasti laajempi kuntien yhteysty6 joukko-
ja henkiléliikenteen hankinnoissa. Mahdollisuuksia
kuntien yhteystytn syventamiseen tunnistettiin seka
Pohjanmaan etta Keski-Pohjanmaan alueen seutu-
tydpajoissa. Kuntien ohella Eteld-Pohjanmaan ELY-
keskuksen olisi tavoitteellista olla mukana koordinoi-
massa ja suunnittelemassa yhdessa kuntien kanssa
henkildkuljetusten kokonaisuuden parempaa haltuun-
ottoa.

Koulu- ja opiskeluyhteyksien tarjoamisen rinnal-
la kunnat voisivat palvelu- ja kalustosuunnittelulla
hyddyntaa palvelutasoa parantavia kuljetuksia myos
asiointiliikenne- ja sote-kuljetusten tarjoamisessa.
Etenkin Suupohjan rannikkoseudulla ja Keski-Pohjan-
maalla peruspalveluliikelaitos Jytan alueella henkilo-
kuljetusten kokonaissuunnittelu olisi jarkevéaa hoitaa
seudullisena. Asiointisuunnat ja palvelurakenne ovat
pitkalti yhteisid. Koulut ja sosiaali- ja terveystoimen
alaiset palvelupisteet aiheuttavat suurimmat henkil6-
kuljetuksia synnyttavista palvelutarpeista.

Joukko- ja henkildliikenteen kustannus- ja palvelu-
rakenteen selkiyttdmiseksi suunnitelma-alueen kun-
tien/kuntayhtymien jarjestdmien kuljetuspalveluiden
lapikaynti on yksi keskeisimmista jatkosuunnittelu-
tarpeista. Kuljetuspalveluiden alueellinen inventointi
toimintaperiaatteineen avaa mahdollisuuden mahdol-
listen paallekkaisten palveluiden poistoon. Samalla
palvelutuotantoon on mahdollista saada kustannuste-
hokkuutta ja tasapuolisuutta, kun kuljetuspalveluiden
yhteishankintojen my6td myds palvelujen tarjonnan
periaatteet yhtenaistyvat.

Joukkoliikenteen
kehittamistoimenpiteiden
MALPE-yhteensovitus

MALPE -tarkastelulla pyritdan tehostamaan jouk-
ko- ja henkildlikenteen seka muiden kulkumuotojen
keskindista roolitusta. Suunnitelma-alueen eri osat
poikkeavat merkittavasti toisistaan joukkoliikenteen
palvelutason ja potentiaalin kannalta. Kaikkialla ei ole
kustannustehokasta yllapitaa tai tavoitella perus- ja
keskitason joukkoliikenneyhteyksia kuntakeskusten
valilla. Nailla alueilla voidaan minimitason koululais-
ja opiskeluyhteyksien katsoa riittdvan kysynnan tyy-
dyttdmiseen.

Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan maakunnis-
ta on yksiloitavissa kaksi kehittdmiskohdetta, joissa
voitaisiin joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteilla
saavuttaa lisékysyntaa / -matkustusta linja-auto- ja
junaliikenteeseen. Nama kaksi kohdetta ovat Vaasan
tydssakayntialue® ja Kokkola-Pietarsaari-Luoto -kol-
mio. Vaasan, Pietarsaaren ja Kokkolan taajamakes-
kuksia lukuun ottamatta joukkoliikenteen potentiaali
on rajallinen myods naissa yksildidyissa kehittdmiskoh-
teissa. Tama johtuu erittéin tihedsta henkildautokan-
nasta ja asutuksen hajanaisuudesta, vaikka asutus on
keskittynyt molemmissa maakunnissa valtateiden var-
sille. Joukkoliikennesuunnittelun maankayttéa, asu-
mista ja elinkeinojen kehittdmista koskevat strategiset
kysymykset koskettavat suunnitelma-alueella vahvas-
ti juuri Vaasan ja Kokkolan tydssakayntivyéhykkeita.

Vaasan ja Kokkola-Luoto-Pietarsaaren
kehittamisvyohykkeet

Aluekokonaisuus sisaltdd seuraavat kunnat taajami-
neen: Vaasa, Mustasaari, Laihia, Maalahti, Kokkola,
Pietarsaari, Luoto, Pedersore, Uusikaarlepyy ja Kruu-
nupyy.

Vaasan ja Kokkolan kehittamisvyohykkeen kilpailu-
kyvyn ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvat-
tamisen kannalta maankayton suunnittelun yhteinen
tavoite on kaupunkien taajama-alueiden tiivistaminen.
Tiivistamista voidaan toteuttaa tdydennysrakentamal-
la keskustoja, asemanseutuja ja suurimpia lahidita.
Sama koskee my0s paaasiallisia tydssakaynnin &h-
tbalueita, joita ovat esimerkiksi Vaasan osalta Laihian
taajama ja Kokkolaa léhella olevat Kruunupyyn ja Kal-

2 Tarkemmin Vt 8 suunta Kuniin ulottuen lahelle tien 725 liittymaa ja Vt 18 Tervajoelle.
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vian taajamat. Vaasan laheisyydessa olevat taajamat
ovat kasvaneet viimeisen 20 vuoden aikana voimak-
kaammin kuin Kokkolaa ja Pietarsaarta ymparoivat
alueet. Keski-Pohjanmaalla on vireita useita merkitta-
vid kaivoshankkeita. Mikali kaivokset etenevat toteu-
tusvaiheeseen, tulee linja-autoliikenteen vuorotarjon-
taa tarkastella yksityiskohtaisesti.

Tyossékayntialueita ymparoivilla taajama-alueilla
ei ole yleensa kovin vahvaa omaa palveluverkkoa, jo-
ten kaupallisten ja julkisten palveluiden asiointimatkat
suuntautuvat tyossakayntikeskukseen tai lahimpéaéan
keskustaajamaan. Palveluverkon puutteellisuus lisaa
naiden kasvavien taajamien riippuvuutta maakunta-
keskuksesta ja tama aiheuttaa usein alueelle muutta-
ville tarpeen kahden auton omistamiseen.

Arjen pyorittdminen vaatii paljon liikkumista, jo-
hon ei keskitasoisillakaan joukkoliikenneyhteyksilla
kyetda vastaamaan. Vaasaa ja Kokkola-Pietarsaarta
ympardivien kasvutaajamien kulkumuotorakentee-
seen voi vaikuttaa ohjaamalla rakentamista taajamien
vaihealueiden ja valtateiden varsien sijaan taajaman
ydinalueille. Taajaman vaestdpotentiaalin ollessa tar-
peeksi suuri ja asutustiheyden riittava alkaa alueelle
syntyd omia palveluja ja julkisia peruspalveluja, kuten
kouluja ja paivakoteja. Talldin perheiden lahipalvelut
sijaitsevat lahella kotia eikd tyossakayntimatkoihin
ole enaa valttamatonta yhdistaa, varsinaisen tyossa-
kaynnin liséksi, pakollisia kauppa- ja paivakotiasioin-
teja. Matkaketjut yksinkertaistuvat ja joukkoliikenteen
palvelutarjonnasta I6ytyy toisen tai kolmannen auton
omistamisen rinnalle houkuttelevia vaihtoehtoja.

Suunnittelualueen maakuntien tydssakayntialuei-
den ja erityisesti kehittyvien taajamien maankayttoa
ja asutusta kannattaa ohjata nykyista tiivimmalle alu-
eelle. Valtateiden varsille levittaytyneena joukkolii-
kenteen potentiaali tydssakayntilikenteessa jaa va-
haiseksi. Massan saavuttamiseksi linja-autovuorot
joutuvat kiertamaan kylia ja paateiden vartta, joka
aiheuttaa tydssakayntia ajatellen kohtuuttoman pit-
kia matka-aikoja suhteessa henkildauton vastaaviin
matka-aikoihin. Oman palveluvarustuksen omaavat
ja hyvilla tydssakayntiyhteyksilla varustetut kylat tay-
dentéavat keskuskaupunkien asuinpaikkavaihtoehtoja
erityisesti lapsiperheiden osalta.

Vaasan lahialueella joukkoliikenteen vuorotarjonta
ja liikkenndintiaika ovat arkipaivisin nykyisin jo lahes
tavoitteellisella tasolla. Laihian suunnan liikennginti-
aikaa tulisi pidentaa vuoroja lisdamalla tai mydhen-
tamalla viimeisten linja-autojen lahtdaikoja talvi- ja
kesakausilla. Matkustettaessa junalla, on Laihian
suuntaan tarjolla iltavuoroja, mutta kulkumuotojen
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yhteiskayttodisen lipputuotteen puuttuessa pelkén lin-
ja-autoliikenteen palvelutaso on tydssakayville puut-
teellinen. Lippujen yhteiskayttoisyys toisi merkittavaa
lisatarjontaa esimerkiksi Laihian ja Isonkyron ja Vaa-
san valisiin tydssakayntiyhteyksiin. Molempien paik-
kakuntien asemanseudut muodostuisivat erittéain hou-
kuttelevaisiksi asuinpaikoiksi.

Paikallislikennealueella olevan Mustasaaren
Sepankylan liikkenndintiaikaa tulisi pidentaé kesa-
kautena klo 19:00-20:00 saakka. Vaasan paikallislii-
kenteen informaation kehittdmisesta on myéhemmin
kirjattu toimenpiteitd kohdassa joukkoliikenteen kehit-
tamisohjelma.

Kokkola-Pietarsaari kaupunkiseuduilla joukkolii-
kennetarjonta ei ylla aivan Vaasan lahialueen tasolle.
Méaaéritellylla Kokkola-Luoto-Pietarsaari laatukaytaval-
l& palvelutaso on perustasoista. Pietarsaari-Kokkola
vali lahentelee talvella keskitasoa. Kannus-Kokkola
on seudun ainoa keskitason yhteysvali. Keskitaso ei
olisi mahdollista ilman junaliikenteen olemassaoloa.
Kesalla linja-autoliikenteen vuorotarjonta Kannuksen
ja Kokkolan vdlilla laskee merkittavasti, mutta juna-
likenne pitd& palvelutason keskitasoisena. Kokkola-
Pietarsaari alueen joukkoliikenteen kehittdmisaske-
leita on ehdotettu Vaasan alueen tavoin kohdassa
joukkoliikenteen kehittdmisohjelma.

Joukkoliikenteelld on potentiaalia olla nakyvampi
ja merkittavampi arjen kulkumuoto seka Vaasan et-
td Kokkolan tydssakayntialueilla. Joukkoliikenne voi
myds toimia olennaisena osana kehitettaessa naiden
alueiden kaupunkirakennetta.

Muut kuntataajamat

Aluekokonaisuus sisaltaé seuraavien kuntien keskus-
taajamat: Korsnas, Narpio, Kaskinen, Kristiinankau-
punki, Isokyro, Voyri, Kaustinen, Veteli, Halsua, Per-
ho, Lestijarvi, Toholampi ja Kannus.

Valtaosassa kuntakeskuksia peruspalvelutasoinen
joukkoliikenne keskuskaupunkiin on realistinen tavoi-
te vuoden 2018 loppuun ulottuvalla suunnitteluajan-
jaksolla. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella
seutulippujen tuomat matkustajaméaarat ovat varsin
vahaisia ja padosa linja-automatkustuksesta koostuu
lyhyistd koulumatkoista tai matkoista opiskelupaikka-
kunnille Vaasan ja Kokkolan suuntaan. Vahimmais-
vaatimuksena kuntakeskuksien ja keskuskaupunkien
valisissa yhteyksissa on tassa tydssa asetettu mini-
mitaso.



Tydssakaynnin minimiyhteyksien ohella naissa
kunnissa tulisi panostaa mahdollisimman tehokkaa-
seen ostoliikenteena hankittavien henkiléliikenne-
palveluiden hyddyntamiseen. Kaytanndssa tama voi
tarkoittaa esimerkiksi koululaisliikenteiden hyddyn-
tamista myos tydssakayntiyhteyksina tai seudullisia
vuorojen yhteishankintoja. Nain voidaan saada ny-
kyisilla kuntakohtaisilla kustannuksilla hankittua uusia
kuntakeskusten valisia vuoroja, joiden tarpeen nahtiin
olevan suuri muun muassa Suupohjan rannikkoseu-
dulla. Yhteisen palveluverkon tulisi siséltda myos yh-
teiset liikennepalvelut.

Kuntien ja valtaosan alueen taajamien vaestokehi-
tys on ollut aleneva viimeiset kaksi vuosikymmenta.
Osa kunnista ja taajamista on menettanyt yli viiden-
neksen vaestdstaan vuoden 1990 jalkeen. Samalla
ikdéntyneiden osuus véesttsta on muuttotappioalu-
eilla noussut. Muuttotappio ja vaeston ikdantyminen
ovat jo muuttaneet palveluiden kysyntaa julkisissa
peruspalveluissa ja valtaosassa kaupallisia palvelui-
ta. Liikennepalveluissa tarjontaa tulisi olla jatkuvasti
enemman esteettémissa asiointi- ja palveluliikenteis-
sa, koululaisten ja tydikaisten palveluiden kysynnan
vahetessa.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella on ko-
keiltu aktiivisesti uusia henkildkuljetuspalveluita mm.
Kyytitakuu kokeiluhankkeena. Kyytitakuussa tutuksi
tulleiden kuljetuspalveluiden toimintamalleja ja rahoi-
tusperusteita voisi edelleen kehittéda sellaisiksi, jotka
sopivat kunkin seudun kuntien ja kuntayhtymien pal-
veluvalikoimaan. Esteettémissa joukkoliikennepal-
veluissa palvelun kayttamisen esteend ei niinkaan
ole hinta vaan saatavuus ja tieto palveluista. Kunta-
taajamissa, joissa sijaitsee valtaosa esimerkiksi pal-
velutaloista ja terveydenhuoltopalveluista, on kysyn-
taa sellaisille likennepalveluille, jotka mahdollistavat
omaehtoisen asioinnin ja asumisen omassa kotikun-
nassa.

Joukkoliikenteella ei ole vastaava kaupunkistra-
tegista merkitysta maakuntakeskusten ja niitd ym-
pardivien tytssakaynnin ydinalueiden ulkopuolella
kuin esimerkiksi Vaasassa ja Kokkolassa. Joukkolii-
kenteelld ja muilla henkilokuljetuksilla pyritdan ennen
kaikkea vastaamaan koululaisten ja opiskelijoiden
likkumistarpeisiin ja lakiséateisiin sote-sektorin kyyti-
tarpeisiin. Kunnat kayttavat valtionhallinnon eri orga-
nisaatioiden kanssa merkittéavia summia henkilokulje-
tusten jarjestdmiseen. Rahoitus on pitkalti "siiloutunut”
ja eri kuljetuspalveluita on pitkalti suunniteltu ja kilpai-
lutettu oman hallinnonalan akuuttien tarpeiden nako-
kulmasta. Tahan kuljetusten osaoptimointiongelmaan

on puututtu muun muassa liikenneministerin ja henki-
I6kuljetuksia selvittdneen Juhani Paajasen suunnalta.

Molemmissa suunnittelualueen maakuntien joukko-
liikennetydpajoissa yhdeksi keskeiseksi uudistamis-
tarpeeksi nahtiin ylikunnallinen yhteistyd kuljetusten
suunnittelussa ja hankinnassa. Tatéa kehitysta myos
liikennoitsijat ovat mukana tukemassa. Suupohjan
rannikkoseudulla kuntayhteistydta kuljetusten osal-
ta kannattaa vieda eteenpdin esimerkiksi Nérpion tai
Kristiinankaupungin yhteisty6ta, silla molemmat paik-
kakunnat ovat osaltaan tarkeitad seudullisten palvelui-
den keskuksia. Keski-Pohjanmaalla Peruspalvelulii-
kelaitos Jyta voisi toimia téllaisena yhteistydalustana.
Joukkoliikennesuunnitelman aikana Etela-Pohjan-
maan ELY-keskus on ilmaissut tukensa kuntien yh-
teistyon kehittamiselle ja on valmis olemaan omalta
osaltaan mukana koordinoidumpien henkildkuljetus-
ten kehittamisessa.

Maaseutualueet

Maaseutualueiden joukkoliikennetarjonta vaihtelee
suuresti. Mikali alueen lapi kulkee alueen paatieyhte-
ys, on joukkoliikenteen palvelutarjonta samaa tasoa
kuin kuntakeskuksissa. Entisen Vaasan 1&aénin alueel-
la padosa asutuksesta on tyypillisesti keskittynyt paa-
teiden varsille, merkittdva osa alueen vaestosta asuu
2-3 kilometrin liityntaetdisyyden paédssa paatiesta.
Koululaisille liityntéetéaisyys ei ole ongelma, mutta toi-
selle paaasiakasryhmalla, ikédantyvalle vaestonosalle,
lyhyetkin liitynnét linja-autopysékeille voivat olla liilkaa.

Maaseutualueilla joukkoliikenteen runkoyhteyksi-
en ulkopuolella palvelutasotavoitteeksi tulisi asettaa 2
viikkoasiointikerran mahdollistavat ja kaikille avoimet
henkildliikenteen palvelut. Kuntien sisaiset palvelut
eivat kuitenkaan ole ELY-keskuksen maéaarittelyval-
lassa. Mikéli asiakasrahoituksella, julkisella tuella ja
yrittajariskilla pystytéaéan tallaisia likennepalveluita tar-
joamaan, mahdollistaa se suurelle osalle maaseudun
vaestosta perusasiointimahdollisuuksien sailymisen.
Nain keskustan elintarvikeliikkeissa ja apteekissa pys-
tyisi asioimaan riittdvan usein.

Maaseudun véaestoétiheydesté ja henkilokuljetusten
kysynnasta riippuen, on liikennepalveluiden jarjesta-
mismalleja tarjolla muutamalla variaatiolla reittipoh-
jaisesta aikataulutetusta palvelutaksista aina taysin
kutsuohjattuun palveluliikenteeseen. Alla esimerkki-
kuvaus erilaisista toimintamalleista, punaisilla pisteil-
la ilmaistaan asiakkaiden sijaintia ja vaalean sinisella
henkilokuljetuksen noutoaluetta.
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Kuva 23. Maaseudun joukkoliikenteen toimintaperiaatteita.

Maaseutualueilla julkisesti tuotettuja henkildkul-
jetuspalveluita tulisi hankkia mahdollisimman laajaa
asiakaskuntaa ajatellen ja mahdollisuuksien mukaan
my0s ylikunnallisesti, mikali talle 16ytyy perusteltuja
syita. Perusteltu syy voi esimerkiksi olla koulukyytien
reittien ketjuttaminen 2-3 kunnan alueelle. Samalla jo-
kainen kunta saa omiin tarpeisiinsa sopivat koulukyy-
dit ja alueen asukkaat tyossakaynti- ja asiointiyhtey-
det naapuripaikkakunnalle.

Pitkat matkat

Kaukoliikenteen yhteydet molemmista maakuntakes-
kuksista ovat hyvat paaasiallisiin asiointikaupunkeihin
kuten, Helsinkiin, Ouluun, Tampereelle, Seingjoelle
ja Tampereelle. Kokkolan ja Vaasan valistd yhteys-
tarjontaa on riittavasti, mutta runkomatka on selvas-
ti hitaampi kuin vastaava matka henkil6autolla. Ju-
nayhteys lahikeskuksiin suuntautuvilla matkoilla on
paaasiallisesti kehittdmista vaativa joukkoliikenteen
kulkumuoto. Vaasa-Pietarsaari-Kokkola -vdlille on
mahdollista saada kysyntdd my6s nopeammille linja-
autovuoroille.

Kaukoliikenteen liityntéjen kannalta selvat solmu-
asemat ovat Vaasan ja Kokkola-Pietarsaaren lento-
asemat seka paaradan ja Vaasan radan varren rau-
tatieasemat. Alueelta on suoria lentoyhteyksia niin
Helsinkiin kuin Tukholmaan, joista molemmista on hy-
vat yhteydet kansainvéliseen liikenneverkkoon. Len-

58

toasemien liityntayhteydet on jarjestetty molemmista
maakuntakeskuksista ja Pietarsaaresta joukkoliiken-
ne ja taksiliitynnoin. Kokkola-Pietarsaaren liityntd on
jarjestetty kaikille vuoroille kiintedhintaisella lentokent-
tataksilla. Vaasasta osalle lennoista paasee Vaasan
paikallisliikenteen vuoroilla. Olennaista on, etta lento-
aikataulujen muuttuessa myds tiedotus yhteysvuoro-
jen aikatauluista toimii tehokkaasti.

Kaukoliikenteen kehittdminen on aina vahintaan
kansallista liikennepolitikkaa. Valtakunnallisesti Kok-
kola-Oulu -radan parantaminen vuoteen 2017 on
merkittdva hanke, joka parantaa pohjoisen suunnan
yhteyksia. Eteldan alueelta liikenndidaéan nopealla
Pendolino ja IC-kalustolla.

Matka-ajallisesti kaukoliikenteessad henkildauton
kanssa ylletadn paaosin kilpailukykyiselle tasolle.
Poikkeuksina ovat Vaasan ja Oulun sekd Vaasan ja
Kokkolan véliset yhteydet, joissa henkiléauto on sel-
keasti nopeampi kuin vastaava nopein joukkoliiken-
neyhteys.

Koko suunnitelma-alueen kannalta merkittavien
rautatieyhteyksien henkil6liikenteen ja matkustus-
maarien muutoksia on esitelty alla olevissa EMME-
malleissa. Seindjoen ja Vaasan henkildliikennevirrat
ovat kasvaneet lansiradoilla suhteellisen voimakkaas-
ti. Myds Seingjoen ja Kokkolan valilla on positiivista
kehitysta. Vasen kuva kuvaa tuoreinta henkil6liiken-
netietoa ja oikea matkustuksen muutosta vuosien
2007-2012 aikana rataosuuksittain.



Kuva 24. Lansiratojen henkiloliikenteen matkat 2012 ja matkojen maaran suhteellinen kehitys 2007-2012.
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Hahmotelma joukkoliikenteen

kehittamisohjelmasta

Luvussa on eritelty suunnitelmatyén aikana (3/2013-
8/2013) esiin nousseita joukkoliikenteen yksilGityja
kehittamiskohteita ja konsulttitydn aikana muotoutu-
neita nakokulmia kaupunki- ja aluekehittamiseen ja
liikennepalveluiden asemointiin liittyen. Yksinomaan
joukkoliikenteen ydinpalveluiden kehittdmiseen téh-
taavilla toimenpiteilla on vain rajallinen vaikutus asia-
kaskysynnassa. Yleensa positiivista vaikuttavuutta
saadaan asiakassegmentissa, joka suhtautuu jo muu-
toinkin myonteisesti joukkoliikenteeseen. Uuden asia-
kaskunnan ja kulkumuoto-osuusvoittojen saamiseksi
tarvitaan laajempaa kaupunkialueen kokonaiskehitté-
misen ohjelmointia.

Tavoitteellisen palvelutason saavuttaminen edel-
lyttd& suunnitelma-alueella joukkoliikenteen vuosit-
taisen ostomaararahan lisaamista yli 700 000 eurol-
la. Kustannusarviossa ei ole huomioitu inflaatiota.
Palvelutasopuutteita kaupunkialueilla muodostavat
puutteellinen vuorotarjonta ja suppea liikenndintiaika
suhteessa ymparivuotisen keskitasoisen palvelutason
saavuttamiseksi. Pienempien paikkakuntien ja maa-
kuntakeskusten valisissa yhteyksissa lakisaateisia yh-
teysvaleja on tavoitteessa nostettu minitasolle.

Tavoitteiden tayttamisen priorisointi on syyta tehda
kuntasektorin ja valtion aluehallinnon kanssa hyvassa
yhteistydssa. Suuri osa paikkakuntien valisista yhte-
yspuutteista on mahdollisuus "ketjuttaa” yhteen, jolloin
yhdella menopaluu-vuoron lisddmisella tavoitteellinen
palvelutaso saavutettaisiin useammalla yhteysvalilla.
Joitakin naista ketjutuksista on huomioitu liitteena ole-
vissa maakunnallisissa kustannustaulukoissa.
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ELY-keskuksen tasolla tarkeimpia
kehittamissuuntia ovat seuraavat:

1.

Talviaikataulujen pidentdéminen juhannukselle.
Tyodssakayntilikenteessa kesakuun vahainen
vuorotarjonta vahentaa ymparivuotisen tyos-
sékaynnin houkuttelevuutta joukkoliikenteella.
Talviaikataulujen pidentaminen on kustannuk-
siltaan suuri satsaus, joten kehittdmispanos-
tukset on syyta aloittaa yhteysvaleilta, joissa
suurin on suurin potentiaali ymparivuotiselle
tydssakaynnille.

Lipputuotteiden kehittdminen laajemmasta
nakokulmasta kuin pelkka yhteiskayttoisyys.
Uusille asiakassegmenteille suunnatut lippu-
tuotteet, johon on varsinaisten matkojen lisaksi
kytkettavissa myds muita etuja, kuten taksikilo-
metreja ja yhteiskayttdautoja.
Joukkoliikenteen infrastruktuuri ja opasteet
(esimerkiksi laatukaytavilla).
Tyossakayntilikenteen lisdamisen (joukkolii-
kenteen kulkumuoto-osuus) edellytykset Vaa-
san ja Kokkola-Luoto-Pietarsaari alueilla. Mita
edellytyksia ja milla kustannuksilla? Mitéa odo-
tetaan liikennoitsijoilta ja mika on julkisen/asia-
kasrahoituksen rahoituksen taso?
Joukkoliikenteen kehittdmisessd kokonais-
valtaisuudesta kohti nopeaa vaikuttavuutta.
Kokeiluhankkeet ja vaikuttavuus suoraan pal-
veluun. Alueellisesti yhdessa kehittajaasiak-
kaiden ja yritysten kanssa hyddyntaen palve-
lumuotoilun periaatteita.

TyOpaikkakampukset ja viisaan liikkumisen /
liikkumisen ohjauksen toimenpiteet. Esimer-
kiksi Seingjoen alueella Atrian kokemusten
hyddyntdminen ja jatkojalustus koko ELY-alu-
eella. Viisaan liikkumisen hankkeiden kohde-
alueiksi selvitystyon aikana kaavailtiin Laihiaa
ja ABB:n / Wartsilan ty6paikka-alueita Vaasas-
sa.

Kuntien joukko- ja henkilokuljetusten parempi
koordinaatio ja tuottamisen vaihtoehdot (va-
paaehtoinen kuntien yhteenliittymd, yhteinen
yksikko (joli-lautakunta), vai hajautettu tuotan-
to, jossa mukana asiakkaat, kolmannen sekto-
rin toimintaa, yritykset ja kunnat).



Lisdksi toimivaltaisten viranomaiskaupunkien
osalta suositellaan kehityssuuntia:

1.

Joukkoliikenteen kytkeminen osaksi kaupun-
gin markkinointia ja strategista kehittamista.
Esimerkkeja "uusasukasmarkkinoinnista” ja
asenteisiin vaikuttamisesta. Asuinalueiden
brandays hyvien ja monipuolisten kulkuyhteyk-
sien kautta.

Tyodvélineitd kaupunkien paatoksentekovaihee-
seen ja erilaisten joukkoliikenneinvestointien
kannattavuuden ja vaikuttavuuden arviointime-
netelmid. Konkreettisia tehostamismenetelmia
myds hallintokuntien erilliskuljetuksiin.
Paikallisliikenteen kokonaisinformaation pa-
rantaminen. Nykyisin varsinkin Vaasan alueel-
la lilaksi liikennditsijakohtaista informaatiota ja
kokonaispalvelusta on vaikea saada kasitysté.
Linjastokartoissa myos kehittdmisen mahdolli-
suuksia kaytettavyyden suuntaan. Sama kos-
kee osin myds Kokkola-Pietarsaaren aluetta.
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LITE 1
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LIITE 2

Liite 2: Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan asukaskyselyjen
yhteenvetoraportti
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Kuva 1. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajat ik&ryhmittain.
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Kuva 2. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajat ikaryhmittain.
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LIITE 2
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Kuva 3. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajat asuinpaikkakunnittain.
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Kuva 4. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajat asuinalueittain.
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Kuva 5. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien elamantilanne.
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Kuva 6. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyyn vastanneet asuinkunnittain.
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LIITE 2
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Kuva 7. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyyn vastanneet asuinalueittain.
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Kuva 8. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien elaméantilanne.
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LIITE 2
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Kuva 9. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arjen liikkuminen.
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Kuva 10. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arjen liikkuminen.

69



LIITE 2

Muutaman kerran

En lainkaan kuukaudessa
66 29
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Harvemmin kuin
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11. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen kayttaminen.
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Kuva 12. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen kayttaminen.
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LIITE 2

Tydantajan
kustantama muu
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Kuva 13. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen kayttotarkoitukset. Kysymyksessa
vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.

Tybantajan
kustantama muu .
_ kuin kodin ja _ Arjen
Harragtus- ja tybpisteen asiointimatkat
vapaa-ajan matkat valinen liikkuminen  (Pdivittdistavarat,
24 20 virastot,
16 % 14 % terveydenhoito)
9%
Koulu- tai
opiskelumatkat
13
9%

Kodin ja tydpaikan
véliset matkat
12
Enkayta 8%

joukkoliikennetta
10
) 7%

Kuva 14. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen kayttdtarkoitukset.
Kysymyksessa vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.
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Kuva 15. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen matkojen suuntautuminen.
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Kuva 16. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen matkojen suuntautuminen.
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saatavuus

Pysékin sijainti kavelyetaisyydella
Asuinympariston ja pysékkien
esteettdmyys/helppokulkuisuus

Liikennevalineiden esteettdmyys
(matalalattiakalusto)

Laatuvaikutelma linja-autokalustosta

Pysékin laheisyydessa on liitynta-
pyséakdintimahdollisuus henkildautoille, ..

Lyhyt matka-aika
Kokonaismatka-ajan kilpailukykyisyys
henkildautoon verrattuna
Laht6- ja saapumisaikojen
luotettavuus

Suorat yhteydet

Toimivat vaihtoyhteydet paikallislikenteessa
ja liityntéjen sujuvuus kaukoliikenteeseen

Saannollisen kulkemisen
mahdollistavat aikataulut

Epéasaannollisen kulkemisen
mahdollistavat aikataulut

Laaja liikenndintiaika (varhaisesta
aamusta myohaisiltaan)

Yhteensopivat lipputuotteet (yhdella
lipulla voi matkustaa eri alueilla, ...

Lippujen hinta

0 % 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

Kuva 17. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arvio eri tekijoiden merkityksesté joukkoliikenteen
palvelutasoon.
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LIITE 2

» Suuri Melko suuri mKohtalainen = Pieni mEi ®m En osaa
merkitys  merkitys merkitys merkitys  merkitystd  sanoa

. . | |
B ) s
saatavuus 19% 6% [A51%1%
Pysékin sijainti _
kavelyetaisyydella 3% [HS%I5 Nt 3%
Asuinympariston ja pysakkien _
esteettomyys/helppokulkuisuus - 27% 20% -2%
Liikennevalineiden esteettomyys _
(matalalattiakalusto) - 12% 23% -2%
e, 8% s O 11% B2
linja-autokalustosta ° o °
27%  [N24%0E 17% (8%l 2%

Pyséakin l&aheisyydessa on
lityntapysakointimahdollisuus..

Lyhyt matka-aika

Kokonaismatka-ajan kilpailukykyisyys _
henkildautoon verrattuna 37% _6%.3%

Laht6- ja saapumisaikojen
luotettavuus

Suorat yhteydet | TT48% (0 40% 2%1%:2%

40%  1%|2%4%

Toimivat vaihtoyhteydet paikallis- % - .3 2%

liikenteessa ja liityntdjen sujuvuus..
Saannollisen kulkemisen 239 -7%-%

mahdollistavat aikataulut

Epéasaanndéllisen kulkemisen
mahdollistavat aikataulut
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-
R

w

-

°\° I
-
-
X

X

N

N
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Laaja liikenndintiaika
(varhaisesta aamusta..

Yhteensopivat lipputuotteet

0,
(yhdell& lipulla voi matkustaa eri alueilla, .. &
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—
G
S
RN

Lippujen hinta

1

27% 6 5%
|

T T T T T T T 1

0 % 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

Kuva 18. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arvio eri tekijoiden merkityksesta joukkoliikenteen
palvelutasoon.



LIITE 2

mErinomainen © Hyva mTyydyttdva = Valttdva ®mHuono ®En osaa sanoa

Kaupungin / kunnan |
sisaiset asiointi-, koulu- ja 12% 16%

tydmatkat
Kuntakeskusten valiset o o - :
opiskelu- ja koulumatkat IA 16% 14%

Kuntakeskusten véliset | ., - o
tyomatkat i 7%

Kuntakeskusten valiset

asiointi- ja vapaa-ajan %7‘- 19%

matkat
Vaasaan suuntautuvat i, o -
opiskelu- ja koulumatkat IA’ 1 i
Vaasaan suuntautuvat o -
tydomatkat I% 0z

Vaasaan suuntautuvat

asiointi- ja vapaa-ajan I%10°/_ 1

matkat

2
°\ I

-
S
R

R

°\ I

Pitkat maakunnan

ulkopuolelle suuntautuvat .o o - 5
opiskelu- ja koulumatkat %1% 1%
(yli 100 km)

Pitkat maakunnan

ulkopuolelle suuntautuvat I% 13%- 11%

tydmatkat (yli 100 km)

Pitkat maakunnan

ulkopuolelle suuntautuvat l 0 - .
asiointi- ja vapaa-ajan % 14% 12%

matkat (yli 100 km)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 19. Asukaskyselyn vastaajien arvio nykyisen joukkoliikenteen soveltuvuudesta eri matkatyypeilla
Pohjanmaalla.
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® Erinomainen

Kaupungin/kunnan
sisaiset asiointi-,
koulu- ja tydmatkat

Kuntakeskusten valiset
opiskelu- ja koulumatkat

Kuntakeskusten valiset
tydmatkat

Kuntakeskusten
valiset asiointi-
ja vapaa-ajan matkat

Kokkolaan suuntautuvat
opiskelu- ja koulumatkat

Kokkolaan suuntautuvat
tyomatkat

Kokkolaan suuntautuvat
asiointi- ja vapaa-ajan
matkat

Pitkat maakunnan ulko-
puolelle suuntautuvat
opiskelu- ja koulumatkat
(yli 200 km)

Pitkat maakunnan ulko-
puolelle suuntautuvat
tyomatkat (yli 100 km)

Pitkat maakunnan
ulkopuolelle suuntau-
tuvat asiointi- ja vapaa-
ajan matkat (yli 100 km)

Kuva 20. Asukaskyselyn vastaajien arvio nykyisen joukkoliikenteen soveltuvuudesta eri matkatyypeilla

Keski-Pohjanmaalla.
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LIITE 2

Ei
105
49 %
En osaa sanoa
/
) En kayta
Kﬂa _ joukkoliikennet
ta
20 % kovin usein
66
31 %

Kuva 21. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arvio joukkoliikennepalvelujen tiedon saatavuudesta.

En osaa
sanoa/
En kayta
joukkoliiken-
netta kovin

usein

25
29 %

Kuva 22. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arvio joukkoliikennepalvelujen tiedon
saatavuudesta.
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Matkahuollon
aikatauluhaku
(www.matkahuolt

o.fi)
144 VR:n
39 % aikatauluhaku
(www.vr.fi)
167
45 %

Vaasan Wilima

matkainfo /
(vaasa.seasam.c

T~ Liikenneviraston

om/) Muu aikatauluhaku
37 1? (www.matka.fi)
10 % 4% 6
2%

Kuva 23. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen internet-hakupalvelujen kayttaminen.

Kysymyksessé vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.

Matkahuollon
aikatauluhaku

(www. VR:n
matkahuolto.fi) aikatauluhaku
65 (www.vr.fi)
40 % 77
48 %
Kokkolan

Liikenneviraston _/
aikatauluhaku

Liikenne Oy

\(www.kokkolanlii

(www.matka.fi) M(‘;U kenne.fi)
10 4
6 % 4 % 2%

Kuva 24. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen internet-hakupalvelujen
kayttaminen. Kysymyksessé vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.
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:_Jou:c,tqvan . Vuorotarjonta, joka
tydssakaynnin mahdollistaa
mahdollistavan joustavan

joukkoliikenteen

tydssakaynnin

vuorotarjpnnan kaupunkien ja
takaaminen suurimpien kuntien
kaupunkien ja valilla koko
suurimpien kuntien maakunnan
viI‘:I(I)a alueella
50 114102 Paivittaiset
' edestakaiset
Kaupunkl_keskusten yhteydet
ja kaikkein maakuntakeskukse
suurimpien en
taajamien valisten 111
yhteyksien ___ 14 %
varmistaminen
140
18 % Paivittaiset
edestakaiset
yhteydet
naapuripaikkakunnil
le ja/tai
seutukunnan
. . sisdisesti
Opiskelijoiden ja En osaa sanoa 95
koululaisten 12%

likkumistarpeiden
turvaaminen
kuntien valilla

14
Erittain vahainen %
. - 0
joukkoliikenteen
tarjonta

152 Pohjanmaalla riittda
19 % 12
2%

Kuva 25. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arvio realistisista joukkoliikennepalveluista Keski-
Pohjanmaalla. Kysymyksessa vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.
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Kaupunkikeskusten

: S Paivittaiset
ja kaikkein edestakaiset
N suurimpien yhteydet
Paivittaiset taajamien valisten a5 ripaikkakunnill
edestakaiset yhteyksien e ja/tai seutukunnan
yhteydet varmistaminen sisaisesti
maakuntakeskuksee / 41 37
n 15% 13 %
53
P¥% Joustavan

tydssakaynnin
mahdollistavan
joukkoliikenteen
vuorotarjonnan
takaaminen
kaupunkien ja
suurimpien kuntien

Opiskelijoiden ja ve;lila
koululaisten Lo

liikkumistarpeiden

turvaaminen kuntien ) )
Vuorotarjonta, joka

valilla X
77 mahdollistaa
28 % joustavan

tydssakaynnin
kaupunkien ja

Erittain vahainen suurimpien kuntien

3 joukkoliikenteen vélilla koko
1% tarjonta Keski- maakunnan alueella
Pohjanmaalla riittaa 28
4 10 %
2%

Kuva 26. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arvio realistisista joukkoliikennepalveluista Keski-

Pohjanmaalla. Kysymyksessa vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.
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Korkeintaan 5
minuuttia hitaampi
23
11%

Korkeintaan 15
minuuttia hitaampi
55

En osaa sanoa
17
8 %

Ei yhtaan hitaampi
13
6 %

Korkeintaan 20

Ajalla ei ole minuuttia hitaampi
minulle suurta 11
merkitysta 5 %%
9
4%

Kuva 27. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien jousto joukkolilikenneyhteyden kestoajassa
esimerkkimatkalla.

Korkeintaan 10 Ajalla ei ole minulle
minuuttia hitaampi J L
suurta merkitysta

3355% e 9

Korkeintaan 15 11%
minuuttia hitaampi
34 Korkeintaan 20
39 % minuuttia hitaampi
/_ 7
8 %
\ Korkeintaan 5
minuuttia hitaampi
Ei yhtaan hitaampi En osaa sanoa Y
0 2 8 %

0% 2%

Kuva 28. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien jousto joukkoliikenneyhteyden kestoajassa
esimerkkimatkalla.
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Liikennointiajan
kasvattamiseen
(liséda vuoroja
varhaisiin aamuihin
ja/tai myohaisiin

Tarjoamalla
joukkoliikenneyhtey
ksia alueilla, jossa

nykyinen iltoihin Inf_ormaat_ioj;irj_estel-
tarjonta/kysynta on 31 ) mlen(kehllitawseen
vahaista o matka- ja
106 _~16% aikatauluhaut)
16 %

/ 14
7%

Liikenndintiajan

; Informaatiojarjestel-
kz;‘?;tsgfc‘:‘jzn mien kehittamiseen
matka- ja
varhaisiin aamuihin _ ailiatauluhjaut)
ja/tai myohaisiin 71
|Itg|1hén) 11 %
17 % Vuorotarjonnan
lisd@dmiseen
kohdennetusti
Vaasan
Tarjoamalla kaupunkiseudulla
joukkoliikenne- 66
yhteyksia alueilla, 10 %

jossa nykyinen

tarjonta/kysynté on Pysakkien
vahaista En osaa sanoa Muuhun parantamiseen
50 9 10 21
25 % 1% 1% 3%

Kuva 29. Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arvio joukkoliikenteen lisarahoituksen kohdentamisesta.

Kysymyksessa vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.
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Lippujen hintojen
jarjestelmalliseen

Vu.o.r.qltar_jonnan alentamiseen t;zsgggmgaejgg
t “Saamlts'?(erll (lippustbventio) (lisda vuoroja
asaisesti koko
maakunnassa varhaisiin aamuihin
16 % S
46 jal/tai myohaisiin
23 %

iltoihin)
31
16 %

Informaatiojarjestel-
mien kehittdmiseen

(matka- ja
aikatauluhaut)
7104/ Julkisen tuen
0 kohdentamista
i erityisesti kausi- ja
_ Tarjoamalla sarjalipputuotteisiin
joukkoliikenneyhtey 13
ksia alueilla, jossa 7 %
nykyinen )
tarjonta/kysynté on En osaa sanoa Vuorotarjonnan
vahaista 4 lisédmiseen
0 2 e
1 % Pysakk!en kaupunkiseudulla
0 parantamiseen 5
3
2 %
1% ’

Kuva 30. Keski-Pohjanmaan asukaskyselyn vastaajien arvio joukkoliikenteen lisarahoituksen
kohdentamisesta. Kysymyksessa vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.
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Tampereelle
55
13% Seingjoelle
I 52
12 %

/_

Kokkolaan
40

20 % 9%

Muualle
24
6 %

Ouluun

Jyvéaskyldan Poriin
15 19
4 % 5%

Kuva 31. Pohjanmaan kyselyn vastausten jakautuminen kysyttaessa, minne Pohjanmaan maakunnasta
tulisi olla toimivat joukkoliikenneyhteydet.

Jyvaszylaan Tasaisesti kaikkiin Seing\éoelle
14 % naapurikuntiin 12 %

38 /S

Vaasaan
33
11%

Helsinkiin
50
16 %

Tampereelle
33
11 %

Pietarsaareen

16
Mum;alle 5%
2%

Kuva 32. Keski-Pohjanmaan kyselyn vastausten jakautuminen kysyttdessa, minne Keski-Pohjanmaan
maakunnasta tulisi olla toimivat joukkoliikenneyhteydet.
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Liite 3: Karttakuvaus Pohjanmaan talvi- ja kesaarjen palvelutasotavoitteista

Lakisaateinen taso

Talviarki
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LIITE 4

Liite 4: Karttakuvaus Keski-Pohjanmaan talvi- ja keséarjen palvelutasotavoitteista
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